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INSJOTRAFIKEN I FINLAND OCH
FORHALLANDET TILL ANDRA
TRANSPORTMEDEL 1856-1914

Sakari Auvinen

Den internationella utvecklingen fran 1700-talet till bérjan av 1900-talet gynnade i
stor grad forenandet av stora ekonomiskt betydelsefulla vattendrag. I forsta hand
ville man med detta underlitta frakttrafiken och skaffa bort hinder f6r den ekono-
miska utvecklingen. Sledes har uppkomsten av kanaler setts som en faktor som
snarare Okar dn skapar helt ny ekonomisk verksamhet.

P3 det nordiska planet forverkligades de for-
sta stora insjovattenbyggnadsplanerna 1
Sverige for att underlitta trafiken och han-
deln. T Sverige tog man huvudsakligen in-
tryck frin England. Trots statsgemenskapen
med Ryssland kom intrycken till den fin-
lindska vattenbyggnaden for sin del frin
Sverige, tillimpade efter nationella behow.
Det mest betydande av projekten var Saima
kanal som blev firdig &r 1856. Den for sin
del stod som en trafikmissig forebild for alla
senare slusskanaler i Finland dnda fram till
forsta virldskriget.

Det har inte skrivits ndgon enhetlig pres-
entation om den finska insjotrfikens historia
fore forsta virldskriget. Det finns inte heller
ndgon statistik éver insjotrafiken i Finland
for att dra slutsatser av. Som ett bra substitut
kan man 4nd4 betrakta de kanalrikens kaper
som forts pd slusskanalerna. I de officiella
statistipublikationerna eller fest bockerna
har dessa wutgivits bara fragmentarisk.
Séledes ir de visentligaste informa tionerna
om fartygstyper, trafikens  regionala
fordelning och de fraktade produkterna fort-
farande mojliga att f3 tag pd endast med
hjilp av arkivforskning av de ursprungliga
kanalrikenskaperna. Till alla delar har de
inte tidigare statt till firskarnas forfogan de
varken 1 Ryssland eller i1 Finland.

Allt som allt var det méjligt att idka trafik
fore forsta virldskriget pd foljande finlind-

ska insjoar, inklusive naturliga farleder:
Vuoksens, Kymmene ilvs, Kumo ilvs och
Ule ilvs vattendrag, Ladoga samt élvarna i
Osterbotten och Lappland. Med hjilp av
kanalrikenskaperna kan man av dessa fors-
ka de fyra forstnimnda omrdden som ocksd
ir de fyrd overligset mest betydelsefylla ur
ekonomisk och trafiksynvinkel. Négra pas-
sagerarsiffor stir inda inte till buds men pas-
sagerarfartygen kan sirskiljas.

Det  har udigare framforts  att
insjotrafikens historia i grund och botten ir
trafikens strivanden efter att komma till ans-
lutning av havet. Dessutum framhéver man
att landsvdgarnas betydelse férminskade
efter att vattenvidgarna blev bittre och att
vattenvigarna forlorade 1 betydelse efter att
jirnvigarna blev firdiga. I verkligheten ri-
dde det en motsatt situation fére forsta
virldskriget. Tillvixten baserades pd spe-
cialicering och férmanlighet.

Nir det giller landsvigar 1 kanalernas in-
fluensomrdde, finns det starka antydan om
att efter att kanalerna blivit firdiga var det-
fortfarande l6nsamt att frakta sddana pro-
dukter som var dyra i forhéllande tll sin
vikt, t ex pilsar, skinn och borst pa
landsvigarna. P4 korta strickor till och med
billigare produkter dn dessa. Dessutom var
landsvigarna mycket anvindbara till exem-
pel for att transportera levande slakt boskap.
P4 s8 sitt kom kottet helt enkelt firskare till



https://c-info.fi/info/?token=Y09GPD4z1LwVOXES.FdrHklIo-pHImgoetN2eXA.DeptJ9IHUam6KNAStNvYdZDBZDKwrKroQgJuC202_19PgR5X8Dpm13xfO8qHvcdRssiPHFw3yWePGZEYiYPv76i8zfdBeLNIVxTekm8FP2RZwyX1kGssYhKVRR24x0WlsAqmTJXpt6Hb337VE7atVw91vmqzcHGC23c05w4Ot7xd2nxMTQ6td0eDwd0yC9U48_BwfRz3w_7UjKEFEn9xdfV0sBZ6

Karta 1. Frakttrafik i ton pa Finlands slusskanaler och de slussade
fartygens antal samt jdrnvigarna i Finland ar 1880.

Trafik i ton mot séder
Antalet fartyg st.

destinationsort
en in om det
hade trans-
porterats saltat.
Som  helhet
okade  insjo-
trafiken  obe-
stritt, férutom
den sinande
garforslingen
pd Ule trisk
sjosystem. Jdrn-
vigarna  blev
firdiga relativt
sent. De
tringde sig tll
vattenvagar nas
influensomrade
forst pa 1880-
talet. Trots det
verkade  jirn-
vigarna snarare
mata kanalerna
in beréva dem

Kalla:

KA, TVH Il Vesiticosasto kartat ja piirustukset
STVK 1879

MMA, SKA,1851-, 1891-1906 ilmoitukset liikenteests,
Kokonaistilasto kanavaliikenteestd sekd kanavan tuloista
ja menoista vuodesta 1851-.,

Kanavaliikenne 1884- Liikenne Saimaan kanavalia vuodesta

Trafik i ton mot norr

Frakt i ton per fartyg
i genomsnm

Goéta och Troll-
hittans kanaler.
P8 grund av
dess ekonomiskt
sett centrala po-
sition blev
frakttrafiken pd
Saima kanal be-
tydligt mera
omfattande in
pd de andra
kanalerna. Till
exempel dr 1880
utgjorde  dess
fraktmingt i ton
70% av hela den
frakt som
forslats genom
slusskanalerna i
Finland och
16% av firder
gjorda av fartyg.
Aven om Saima
kanal forblev

deras frake-
trafik. Dessutom nddde vattendragens slin-
griga och 18nga striter ett mycket vidare om-
rdde dn jirnvigarna. Samtidigt erbjod de de
mest utmirkta farleder for den vixande
lokaltarfiken. Fraktkostnaderna for vatten
transport forminskade ocksd hela tiden och
var lagre dn pa jarnvigarna. Det hat tll ex-
empel beriktnas att insjotrfikens fraktkost-
nader sjonk ungefir till en tredjedel fran ar
1860 till &r 1913. A andra sidan utgjorde vin-
tern inte ndgot hinder for sjtransporten
eftersom man hann forsla varorna lika vil pa
sommaren.

Framemot forsta virldskriget hade det
byggts 20 slusskanaler i Finland. Deras matt
tillit ungefir samma fartygsstorlekar. Det
fanns dnd4 en stor inbordes variation i deras
ckonomiska betydelse. I det hir samman-
hanget dr det inte mojligt att g pd djupet
med varje kanals verkningar. Med vissa re-
striktioner kan man dndd beskriva bra de
olika aspekterna av hela den finlindska
insjotrfiken med hjilp av Saima kanal som
exempel.

Av insjokanalerna planerades Saima
kanal lingst och férverkligades till slut un-
der dren 1845-1856 enligt forebilderna av

forhéllande ll
de andra kanalerna. Trots det var Saima
kanals ovanbeskrivna andel av frakten 35%
och firder 21% 4nnu &r 1913.

Beridknad 1 ton var exporten pd Saima
kanal hela tiden stérre 4dn importen.
Beriknad i mark blev handeln underbalan-
serad under 1880-talet. Det storsta skilet till
fordn dringen var att rysk brédsid méste im-
porteras mera én tidigare dd autarkin for-
mins kade. D4 kunde det i mark angivna
underskottet inte tickas av den Gvriga im-
porten sd som tidigare.

Skogsalster utgjorde den 6verligset storsta
gruppen  av  exportvargr. Av dessa var
sdgvaran allra viktigast. Ar 1864 var dess re-
lativa andel av exporten i kubikmeter som
storst. DA utgjorde sdgvaruexporten pd
Saima kanal 6ver en hilft av den totala fin-
lindska sdgvaruexporten. Beriknad i mark
betydde det ungefir en femtedel av Finlands
totala export. Aven om mingderna av ex-
porterad sdgvara 6kade pd Saima kanal mot
forsta virldskriget, var dess andel dnd§ for-
minskande pd riksplanet. det dr karakter-
iskikt att trots att det &r 1913 gjordes an alla
tiders rekord i sdgvaruexport och knappt 5%
av exporten beriknad i mark.
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Karta 2. Frakitrafik i ton i Finlands slusskanaler och de slussade fartygens
antal samt jarvagama i leand ar 1913.

Trafik i ton mot norr
Frakt i ton per fartyg

| Trafik i ton mot sdder
i || Antalet fartyg st.

i genomanm

Trots att Sai-
ma kanals rela-
tiva  betydelse
férminskade, var

exporten av : . ;
bridor och 1 £y o skr\»\
plankor  bety- |§ g ol m.oih;;/

1904 2457018367,

dande. Fartygen
pd Saimen tog
dem forst till
kusten dir de
lastades pa nytt i
bitar som for till
Visteuropa.

Utan den hir ex-
porten skulle
handeln ha blivit
underbalanserad
redan fore 1880-
talet. Dessutom
okades un-
derskottet av det
att: man © for-
brukade avsevirt
mycket pengar i

att skaffa kaffe,

Kalla: KA, TVH ll Vesitieosasto kartat ja piirustukset
STVK 1915

MMA, SKA, Statistik joumal Shfer Saima kanal 1913,
1851-, 1891-1906 iimoitukset liikenteests,
Kokonaistilasto kanavaliikenteest sekd kanavan tuloista
menoista vuodesta 1851-.,
anavaliikenne 1884- Liikenne Saimaan kanavalla vuodesta

fattande  bety-
delse efter att
jarnviagen all 1
synnerhet Kare-
len blev firdig &r
1894.
B3 We Séledes ver-
st kar de som hel-
het forbittrade
vattenvagarna
oka handeln p3
redan  exister-
ande  produk-
tionsgrena ocksd
pd Saimens re-
gion. Det har
gillde framfor
allt  skogsalster
men ocksi an-
dra  produkter
som var billiga i

forhallande ull

Ammin- ja Koivukoski
» " 1580005,

sin vikt. Fram-
emot forsta
virldskriget

kunde det for-

socker och salt.

Tidvis var dessa produkters andel en femt-
edel av hela Finalnd import av motsvarande
produk ter. Forindringen av exportvirdet
paverkades & andra sidan ocksd av det att
bergva ruexporten sinade. Det berodde dnda
inte pd konkurrenssen med jirnvigarna
utan pd det att ryssarna miste sitt intresse for
den olénsamma féridlingen av sjomalm.
Som  helhet pdverkade jdrnvigarnas
uppkomst importen dnnu mindre dn ex-
porten. Proble met med importen var inda
fartygens returlaster, oberoende av konkur-
rensen med landsvigar och jarnvigar. Unge-
fir hilften av fartygen var tvunga att
tervinda utan last. Orsaken var helt enkelt
att berdknad i ton fanns det mycket mindre
import dn export.

Den viktigaste enskilda varan som 1 alla
fall paverkades av jirnvigstransporterna var
smor. Fore jarnvigarnas uppkomst fraktades
upp till 30% av Finland totala smérex port
lings Saima kanal. F6r l&ngsamma trans-
porter och varmt vdder hade 4ndd ibland
forsdmrat kvaliteten pd smoret. Dirfér hade
smortransporterna en mycket litenriksom-

spring i konkur-
rensen som Ostra Finland fitt av sina vatten-
vigar — trots de 6kade mingderna — inte l4dn-
gre ensamt garantera en relativt storre
framging gentemot 6évriga Finlands handel.
Orsaken var inte vattentrafi kens olénsam-
het utan att den ekonomiska tillviixten var
snabbare 1 de konkurrerande regionerna.
De o6kade fartygsantalen passar ocksd
diligt ihop med uppfattningen att
insjotrafiken forlorade i betydelse. I trafiken
p& Saima kanal syntes detta pd det viset att
trafiken 6kade efter en lang kristid och sir-
skilt frin och med 1880-tale trots att jirn-
vigarna till Savolax (1889) och Karelen
(1894) blev firdiga. Anda fram till bérjan av
néringsbe frielsen 4r 1879 anvindes kanalen
arligen av ungefir 2000-3000 fartyg. Efter
det tog tillvixten fart. Ar 1913 gjordes det ett
nytt rekord med 10 955 fartygsfirder. For att
jimna ut sdsongfluktuation tillit man des-
sutom nattrafik d& fartygsantalen fortsatte
att oka.
De okade fartygsantalen i insj6trfiken har
traditionellt associerats med optimism infér
utvecklingen av fartygstyper. Aven om &ng-



https://c-info.fi/info/?token=Y09GPD4z1LwVOXES.FdrHklIo-pHImgoetN2eXA.DeptJ9IHUam6KNAStNvYdZDBZDKwrKroQgJuC202_19PgR5X8Dpm13xfO8qHvcdRssiPHFw3yWePGZEYiYPv76i8zfdBeLNIVxTekm8FP2RZwyX1kGssYhKVRR24x0WlsAqmTJXpt6Hb337VE7atVw91vmqzcHGC23c05w4Ot7xd2nxMTQ6td0eDwd0yC9U48_BwfRz3w_7UjKEFEn9xdfV0sBZ6

Tekniikan Waiheita 16

c
o
-

1200000 )

1000000 |

600000
400000

200000

: L

Frakt i ton

Saima kanal 1856-1914

Frklarmgar J
Strsta mjliga L

Import och export totalt |

Import

B
e
= Export ‘?‘\//\“!

1856.1860.1.864.1.868.1872. 18761880188418881892189619001904 1909. 1914

r

Import (i) och export (e) i varugrup

60000000

50000000

40000000

30000000

20000000

10000000

Import sif-vrde & export fob-vrde FIM

Saima kanal

Frklaringar

Andra produkter

Kolonialvaror och lndustnprodukter‘

Skogsalster 1
|

Bergsprodukter

--ﬂ
Bl

Jordbruks- och boskapsprodukter

l; i

il th

|186()e|18653!18669!18758!18798|18809!18826|18839|1884&118929!19066119139
r

per



https://c-info.fi/info/?token=Y09GPD4z1LwVOXES.FdrHklIo-pHImgoetN2eXA.DeptJ9IHUam6KNAStNvYdZDBZDKwrKroQgJuC202_19PgR5X8Dpm13xfO8qHvcdRssiPHFw3yWePGZEYiYPv76i8zfdBeLNIVxTekm8FP2RZwyX1kGssYhKVRR24x0WlsAqmTJXpt6Hb337VE7atVw91vmqzcHGC23c05w4Ot7xd2nxMTQ6td0eDwd0yC9U48_BwfRz3w_7UjKEFEn9xdfV0sBZ6

fartygsperioden bérjade pd Saimen redan &r
1833 och férst i Finland, blev 4ngdrivna far-
tygen vanligare i mycket ldngsam takt. An-
gans overldge forklarar inte ens den tillokn-
ing av fartygmingder som skedde i takt med
urbaniseringen frdn och med 1880-talet. Till
en borjan vixte antalet vanliga smébdtar och
frén och med slutskedet av 1880-taletvar det
traditionella primar, lodjor och galeaser som
blev frekventare. Den stérsta forindringen
var att man forsékte optimera de nya farty-
gens matt till de stérsta majliga som tillits av
kanalerna (31 x 7 x 2,4 m).

A andra sidan ir importen och exporten
inte den enda faktorn utan lokaltrafiken har
en dnnu storre betydelse. Dessutom forstirks
fenomenet mot norr och ju lingre borta frin
kusten man ir. Detta syns i fartygsbestdndet
sd att majoriteten av de dyra och sillsynta
dngfartygen koncenterades p& att tjdna
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lokaltrafiken p& kanalerna och slipa de
omotoriserade farkosterna. Antalet firder
gjorda med dessa fartyg i lokaltrafiken ir be-
tydligt storre dn nir det giller fjdrrsjofart.
Andelen vixte inte betydligt mycket senare
heller.

Som helhet kan man sdga att Saima kanal
och de andra kanalerna verkar inte enbart ha
forenat insjdar med virldens hav, som
planerat, utan deras betydelse for fartygst
rafiken var storst i den lokaltrafik som nddde
hogst till kusten. P& kusten var Trdngsund,
Viborgs uthamn, sirskilt viktig. Betydelsen
av export och import skall 4nd§ inte forbises.
Hir fungerar insjotrafiken dock snarast som
formedlare. Stodet var andra transportmedel
blev utpreglat viktigt i sddana vattenom-
rdden dir det inte fanns vattentrafikforbin-
delsen till havet.
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