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RAUTATIEMUSEO LUO NAHKAANSA

Suomen rautatiemuseo Hyvinkiillid on nyt satavuotisjuhliensa kunniaksi avannut

ndyttelynsd entistd

laajempana yleisolle. Veturitallit on kunnostettu, entinen Han-

gon-radan asema on entistetty ja tyovienkasarmin sisiin on rakennettu tiysin

uutta ndyttelytilaa. Museon sisdintuloaula on muuttanut muotoaan. Joitakin
muualla varastoituina olleita vetureita on saatu nyt esille.

Aula on nykyisellain avara ja valoisa, ja yh-
tend sen sisdseinistd palvelee vanhan veturi-
tallin paityseind. Tiillimuuri muodostaa
tyylikkain kontrastin muuten modernissa ti-
lassa. Veturitalli on sisélta talla hetkelld jopa
aavistuksen lilan siisti ja epaveturitalli-
mainen. Aika korjannee puutteen. Tekni-
sesti suuntautunut kavija on varmasti
mielissddn piaistessdin laskeutumaan Kana
669:n alle kuonakuoppaan, joka tosin sekin
on epiilyttavan puhtaan valkoinen. Oletet-
tavasti museolla on mietittyni ratkaisu,
miten vanhat harvinaisuudet suojataan
nokeentumiselta lammitettdessd samassa ti-
lassa asustavaa ajokuntoista kalustoa.

Kalustohalleissa ei ole tapahtunut merkit-
tavid muutoksia. Kavija nakee valikoiman
vetureita ja vaunuja Kkeisarillisesta junasta
lattdhattuun. Lisad vanhaan ovat kaluston
yhteyteen liitetyt esittelytekstit. Veturitallin
yhteydessi oleva niyttelysali on muuttuma-
ton ja siksi véistimattd jonkinlainen
MUSEOMuUseo.

Niyttely asemarakennuksessa on koko-
naan uusi. Tiloissa esitellddn asemien histo-
riaa, arkkitehtuuria ja toimintoja. Arkkiteh-
tuurikatsauksessa otetaan myos poikkeuk-
sellisen kirjekkdasti kantaa yhteiskunnan
yleiseen muutokseen todettaessa asemara-
kennusten sotien jalkeen menettineen eri-
tyisluonteensa kuten kaiken muunkin
yhtelskunnassa "Asemista tuli massojen kult-
tuuria”, teksti paattad. Olisikohan asian
voinut todeta hienovaraisemmin?

Asemarakennukseen  rekonstruoiduista
interidoreistd  kulttuurihistoriallisesti  kiin-
toisin on 1800-luvun naistenhuone. Nais-
tenhuoneiden esittely kertoo havainnollis-
esti, ettei kyseessa ollut pelkistadn eikd edes

ensisijaisesti kiymala vaan naisten oleskelu-
tilakst tarkoitettu huone tai huoneisto.
Samassa yhteydessa kerrotaan matkusta-
javaunuissa olleista erityisistd 'naisten ku-
peoista’.

Asemarakennuksen seinid on haluttu
kunnioittaa sadstamalld ne kaikelta ripus-
tukselta lukuun ottamatta interid6rethin
kuuluvia esineitd. Vapaasti seinustoja seu-
raillen pystytetyt vitriinit ja seinidkkeet tun-
tuvat kuitenkin olevan jollakin tavoin eksyk-
sissd, aivan kuin matkustaja vieraalla ase-
malla. Niiden suhde rakennukseen kaipaa
mielestini vield miettimista.

Toivottavasti asemaan kuuluvaa laiturin-
patkdd hyoédynnetdan ainakin kesdaikaan.
Se voisi tarjota oivan mahdollisuuden
elavaan asemakulttuurin esittelyyn. Tyhjiana
se on lahinnd samaa joutomaata, jota
suornalaiset radanvarret ovat liian tdynni il-
mankin.

Tyovaenkasarmista on rakennettu
“pullo”; toisinsanoen alkuperdinen raken-
nus on sisaltd haivytetty tayttamalld se

umpinaisella, neutraalilla néyttelyraken-
teella. Siten on saatu tilaa Suomen
rataverkon kehityksen, radanrakentajien,

virkapukujen ja turvalaitteiden seki paikal-
lishistoriallisen rautatie ja Hyvinkdd -osaston
tarpeisiin. Temppu on uskalias, mutta
toimii. Kasarmiin rakennettu nayttely on
niin tivis ja tehokas, ettei alkuperaista ra-
kennusta oikeastaan huomaa kaivata. Pie-
nenpieni ihmetys iskee vasta ulkona.
Rautatichistoria on monenlaisiin thmisiin
vetoava historian erikoisalue mutta tekni-
syytensa vuoksi vaikea esiteltdvd. Rautatie-
museon ndyttelyratkaisu on mielestdni
oikea: tekniikka nikyy, mutta painopiste on
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Kurkistus Kanan alle. Vil 669.

yleisemmassd kulttuurihistoriassa. Kuiten-
kin esim. 1800-luvun rautatieldisyhteison
monikerroksinen, jyrkki hierarkkisuus voisi
tulla muunmuassa asumisen kautta vielikin
voimakkaammin esiin. Samoin junamatkus-
tajat jddvit ainakin niyttelyd nopeasti
tarkasteltaessa  aavistuksen verran sta-
tisteiksi. Taloushistoriallista nikékulmaa
voisi olla enemmin rautatien ja teol-
lisuuden suhde sekd rautatien suhde
muuhun liikenneverkkoon eivit mielestini
saa ansaitsemaansa huomiota. ti-Suomessa
oli vield 1960-luvullakin paikkoja, joihin
pédsi vain junalla tai veneella.

Niyttelyn keinot ovat perinteisid ja ilmi-
asu maltillisen moderni. Kasarmissa kiytetyt
pienet lokeromaiset seindvitriinit ovat erityi-
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sen onnistunut ratkaisu. Tietoinen linja
ndyttid olevan, ettei alkuperiisid arkisto-
dokumentteja tai painatteita ole asetettu
esille vaan kaikki on kuvattu. ohdon-
mukaisesti toteutettuna timi toimii, mutta
jdin silti kaipaamaan paperia. Aito on aina
aito, eivitkid kaikki dokumentit ole niin
ainutlaatuisia, ettd niitd olisi tarpeen ehdot-
tomasti varjella.

Niyttelyssd on paljon tekstid. Mietityttai,
onko siti liitkaakin. Toisaalta teksti on hyvii,
monipuolista ja hyvin kirjoitettua. Olisiko
voinut harkita ratkaisua, jossa jokaisen teks-
tin ydinasiat olisivat olleet suuremmalla kir-
jasinlajilla kirjoitettuina nopeasti silmail-
tivissi  Perusteellisemmin kiinnostunut
lukee tietenkin my6s pikkuprintit. Miksi
tekstit ovat vain suomeksi

Kokonaiskuvan hahmottamista voi aavis-
tuksen verran mutkistaa kulkujirjestys, joka
vie kivijdn ensin katsomaan kalustoa, jonka
jilkeen paistddn arkkitehtuuriin ja matkus-
tamiseen ja vasta viimeiseksi yleiseen taus-
taan. Toisaalta jdrjestys johtaa tutummasta
tuntemattomampaan, pinnalta syvemmille,
ja on siten perusteltu.

Kaikesta kritiikisti huolimatta pidin
nikemaistini. Suomen rautatiemuseo on on-
nistunut luomaan rautatiestd inhimillisen
kuvan, joka on muutakin kuin koneenosia.
Nyt jidmme odottamaan vield rakenteilla
olevan pienoisrautatieosaston avaamista
yleisolle ja tietysti entistikin moni-il-
meisempédd ja toiminnallisempaa rautatie-
historian esittelyd. Puitteet ovat hienot.
okavuotinen rautatiemuseopdivi on jo
osoittanut, ettd ajatus toimivasta museosta el
ole rautatiemuseolle vieras.

Timo Salminen

Kirjoittaja on vapaa toimittaja
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