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NYSSE TULEE, ENTA SITTEN?

Timo Lehtonen, Kimmo Pyrhdnen. Tampereen siniset
bussit. Gummerus Kirjapaino Oy, 1998. 128 s.

Tampereen kaupungin liikennelaitos pe-
rustettiin viisikymmentd vuotta sitten. Juh-
lan kunniaksi on julkaistu myos litkennelai-
toksen kdyttimid autoja Kkisittelevd teos,
jonka tarkoituksena on valaista sinisten bus-
sien omaa historiaa. Teoksen kirjoittajat ovat
diplomi-insing6ri Timo Lehtonen ja linja-
autonkuljettaja Kimmo Pyrhénen. Teoksen
taustalla ovat Tampereen kaupungin litken-
nelaitos ja Kaupunkiliikennehistoriallinen
seura ry. Esipuheen on kirjoittanut Juhani
Valanto.

Sinisid busseja pidetdin helposti sellaisina
itsestddnselvyyksing, ettd niiden todelliseen
luonteeseen harva kiinnittdd huomiota.
Témi tietenkin todistaa ajoneuvojen onnis-
tuneesta suunnittelusta, matkustajan kan-
nalta bussin kiyttd on suhteellisen vaiva-
tonta. Onko asia todella ollut niin?

Timi nikokulma on joko alan ammatti-
laisten tai autoista tdysin piittaamattomien
ihmisten nikokulma. Tavallisen bussinkiyt-
tijin mielikuva kyseisestdi kulkuneuvosta
saattaa olla aivan toisenlainen. Pysikilli vir-
jottelevd matkustaja kokee timinkin teknil-
lisen jdrjestelmin edut ja haitat suoraan na-
hoissaan. Busseja ei ole rakennettu tava-
rankuljetusta, vaan joukkoliikenteen, ihmis-
ten kuljetustarpeen hoitamiseksi.

Lehtosen ja Pyrhésen kirja on kaikkien
bussinharrastajien  teknillinen perusteos.
Kirja esittelee sintillisesti Tampereen kau-
pungin liikennelaitoksen kiytossd olleet
ajoneuvot yksittdisten autojen tarkkuudella.
Teoksen dispositio rakentuu liikennelaitok-
sen numerointiin. Jokainen bussiyksilé
klooneineen on saanut oman sivun, jolla on
yleensi hyvin valaiseva kuva ajoneuvosta,

sen valmistajan logo ja selostus bussin
teknillisestd historiasta. Lisdksi tekstiin on
liitetty joitain kommentteja bussityypin
luonteesta sekd rekisterdinti- ja myyn-
tipdivamaarat.

Mutta enti sitten? Sinisten bussien ystidvi
saa kirjasta tarpeelliset teknilliset tiedot on-
nikoiden olemassaolosta. Vai saako? Teks-
tissd mainitaan vililld asioita, jotka herit-
tivit valtavasti erilaisia kysymyksid. Kun
kerran kirjassa puhutaan akselipainojen kas-
vusta, moottoreiden tehoista ja matkusta-
jamiirien kasvusta, miksei saman tien ole
asiaa kdinnetty ymmirrettivimpiin muo-
toon? Tavallinen periaatteessa autotekniik-
kaan perehtymiton lukija ei vilttimittd
kylmistd numerotiedoista saa mielikuvaa sii-
td, mitd bussityyppien kehitys on konkreet-
tisesti merkinnyt. Kun kadulla joskus nikee
1950-luvun bussin asianharrastajien kyydit-
timind, ajoneuvo kerdd yleensd Kkatseita
kuin mikikin kummastus. Joukkoliiken-
nevilineiden ilmiasu on muuttunut sala-
kavalasti varsin ylldttdvilld tavalla. Sindnsd
nyt kisilld olevan kirjan loistavista valoku-
vista on vaikea saada kisitystd esimerkiksi
ajoneuvojen fyysisten mittasuhteiden ke-
hityksestd. Bussilitkenteen yhteiskunnalliset
vaikutukset on ilmeisesti selvitetty toisessa
julkaisussa, eivitki ne vilttimittd kuulu
timidn kirjan yhteyteen, mutta edes muu-
tama muutosten peruslinjoja selittivi kaavio
olisi ollut hyddyksi. Entd oliko tietyilld
autotyypeilld omia linjojaan?

Esimerkiksi kdytossi olleiden bussien
miirin ja liikennelaitokselta vaaditun kul-
jetuskapasiteetin suhde on todella mielen-
kiintoinen kysymys. Asiaa sivutaan esi-
merkiksi Hetku-Scanioiden historian yhtey-
dessd, jolloin todetaan uusien lihididen ai-
heuttama kuljetustarpeen kasvu. Kirjaa
tarkastelemalla selvidd nopeasti, etti tietyt
bussityypit palvelivat kaupunkilaisia todella
pitkdin. Mutta miten kokonaiskuljetuska-
pasiteetin muutosvaatimuksiin vastattiin, ja
minkilaista politiikkaa vanhenevien bus-
sityyppien kiyton suhteen harjoitettiin?
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Kun teoksesta on rakennettu bussien
teknillisen historian aapista, miksi tekstissid
mainittuja teknillisid uudistuksia ja erikoisia
ratkaisuja ei ole selitetty havainnollisin piir-
roksin? Kuvahan kertoo enemmin kuin
tuhat sanaa, tdssi tapauksessa voisi sanoa
ettd kaksi tuhatta. Mikili sopivia teknillisid
yleispiirroksia ei ole olemassa, olisi kai
16ytynyt valokuvia. Tai mielenkiintoisimmat
laitteet olisi voinut jopa piirtdd uudelleen.

Muistan itse Tampereen litkennelaitoksen
bussit 1960-luvun lopulta ja 1970-luvun
alusta, kun joukko Tampereen reaalilyseon
oppilaita  kulki bussilla Tesoman ja
Pyynikintorin vilid. Arkipidivi olisi ehki
helppo unohtaa, mutta todellisuus oli
valitettavasti tarua ihmeellisempi. Busseissa
oli vililld niin ahdasta, etti kisivaihteistolla
varustetun auton heilahtelu yllytti pojat
”lainehdintaan” ja villiin huutoon kiytivilla
ja takasillalla — kuljettajilla ja kanssamatkus-
tajilla on tdytynyt olla todella hauskaa. Pis-
palan valtatielld vallitsi vililldi niin raskas
pakokaasujen kiry, ettid poistuin joskus en-
nen aikojaan bussista alkavan pahoinvoin-
nin karkottamiseksi. Osittain tdtd selittdd
Lehtosen ja Pyrhosen kirjan vilittimi tieto,
ettd osassa autoista oli pakokaasulimmitys.
Tiettyjen bussityyppien rakenteeseen kuu-
luva rahastajan paikka massiivisine tiskei-
neen heritti jatkuvaa ihmetystd. Rahastajan
paikalle oli yleens:’i niin hankala nousta, et-
teivit koululaisten kanssa samaan aikaan
liikkkuneet vanhukset viitsineet edes yrittdd
paikalla istumista, joten rahastajan virkaa
toimitti pari kolme lyseolaista. Kirkkaina
pakkaspidivini bussien ikkunoista ei kannat-
tanutkaan yrittdd katsoa ulos, ne olivat pak-
sussa jddssd. [kkunaan limmitettiin kohmei-
sin sormin muutama pieni reikd, joista ulos
tirkistelemilld yritettiin  kurkistella, koska
ulospddsyn takaavaa kelloa piti soittaa.
Joidenkin bussityyppien ovien tapa jdidi
auki ajon aikana heritti suoranaista kauhua
auton liikkkuessa 60 km/h, pakkasen pauk-
kuessa ulkona.

En kylli muistanut viimeksimainittuja
asioita ennen kuin ne sattumalta palautuivat
mieleeni hyvin konkreettisesti lihinaapuri-
maan liikennelaitoksen kyydissd jokin aika
sitten. Lehtonen ja Pyrhonen ovat ainakin
oikeassa siini, ettd menneiden bussityyppien
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kokemuksista on opittu, ja teknillinen ke-
hitys on ollut nopeaa. Vaikka Tampereen
kaupungin likennelaitoksen bussien histo-
rian suurin aukko on nyt kiitettivisti
tdytetty, bussien sosiaalihistoria on kuitenkin
edelleen kirjoittamatta. Asian olisi ehki
alunperin voinut ratkaista kirjoittamalla
selkedsti kaksi eri teosta, joista toisessa olisi
paneuduttu tarkemmin tilastotietoihin ja
tekniikan historiaan, toisessa kuvattu eri
bussityyppien  luonteeseen  kuuluneita
asioita.

Panu Nykinen
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