Navigare
necesse est...

Suomen merimuseon niyttely
Kadonneet laivat Kaapeli-
tehtaalla

Merenkulkuun on opittu liittdmiin
joukko vilttimittomyyksida kuten
haaksirikot. Ehki viimeinen suomalai-
nen ilmentymid tdstdi perinteisestd
fatalismista oli se, ettd maarianhamina-
laisen suurvarustaja Gustaf Erikson kiel-
tiytyi alkuvuosien jilkeen vakuut-
tamasta laivojaan. Hin tiesi, ettd jokin
niistd voi joskus upota muttei uskonut
hyotyvinsi vakuutusmaksujen maksa-
misesta riittdvisti. Eriksonin 1930-lu-
vun lippulaivan Herzogin Cecilien
haaksirikko Englannin rannikolla vuon-
na 1936 on rakennettu niyttelyn koho-
kohdaksi. Muita saman varustajan
menettimii aluksia olivat ainakin Uu-
den Kaledonian vesilld vuonna 1914
sodan sytyttyd sammutettujen loistojen
vuoksi karille ajanut Aland, joka oli va-
kuutettu, ja Pohjanmerelli syksylld 1939
miinaan tuhoutunut Olivebank.

Itimeressd on kasapiin hylkyji. Ti-
hin niyttelyyn valittu otos edustaa eri
aikoja ja eri tyyppisid aluksia. Niytte-
lyn suunnittelijat ovat jakaneet materi-
aalin viiteen ryhmiin, tai niin se aina-
kin kivijille hahmottuu.

Pernién Yliskylin merovingiaikainen
venehautaus on jitetty johdantomaisesti
varsinaisen vedenalaisen maailman ulko-
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puolelle. Onko pelkki kivikasa lattialla
ja ylimalkainen teksti seinilli sitten riit-
tivd tapa esittdd arkeologinen l6yto
niyttelyssd, on toinen kysymys. Kuvat
olisivat havainnollistaneet, jos esineiti
ei ollut saatavissa ja vaikka olisi ollut-
kin.

Toisen ryhmin muodostavat varhais-
keskiaikaiset Lapurin ja Pirnun hylyt.
Merenkulku oli myéhiisrautakaudella —
keskiajasta puhumattakaan — jo vilkas-
ta pitkin Itdmeren rannikoita, johtihan
tddltd kauppareitti Venijille.

Kolmanneksi ryhmiksi on koottu kol-
me kauppalaivaa 1600-1700 -luvuilta.
Yksi niistd on tosin uponnut sotilaalli-
sissa tehtdvissi. Tarkoitan Hangon
Mulanin hylkyi, joka on kuljettanut Ja-
kob De la Gardien sotasaalista Venijil-
td Ruotsiin 1600-luvun alussa. Seuraa-
vaa vuosisataa edustavat St. Mikael ja
Vrouw Maria sen sijaan ovat olleet nor-
maalilla kauppapurjehduksella.

St. Mikael ja Vrouw Maria ovat aikan-
sa tyypillisid kauppa-aluksia ja sellaisi-
na erinomaisia esimerkkeji merenkulun
jatkuvasti kasvavasta merkityksestd Suo-
menlahdella. Suomalaisia kansainvili-
nen merenkulku hyédytti varsinkin vi-
lillisesti, kun puutavaraa ja tervaa alet-
tiin ostaa suuria médrid Linsi-Euroopan
laivaveistimoille ja kauppakaupun-
keihin. Suomi oli jo 1630-luvulla Eu-
roopan tirkein tervanpolttoalue. Tt
yhteyttd niyttely ei mainitse.

Neljis ryhmi koostuu taistelun tuok-
sinassa uponneista sotalaivoista, joita
saavat edustaa kaksi Kustaan sodan uh-
ria, ruotsalainen linjalaiva Kronprinsen
Gustav Adolf ja venildinen fregatti
Sankt Nikolaj. Suurvalta-aseman menet-
timinen ja Venijin piisy Itimerelle
1700-luvun alussa pakottivat Ruotsin




entistd voimakkaammin puolustamaan
jiljelle jidneitd valtakunnan osia, miki
selittdd 1700-luvulla tapahtuneen mii-
ritietoisen sotalaivaston kehittimisen ja
Suomen rannikoiden linnoittamisen.
Laivanrakennusmenetelmii oli uudistet-
tava. Tdmi tulee niyttelyssid havainnol-
lisesti esiin.

Sotalaivojen yhteydessi vilahtaa myés
vuosisatainen merenkulkua rajoittanut
tekiji, jonka esteet on vasta viimeksi
kuluneen sadan vuoden aikana opittu
voittamaan: talvi. Meri jdidtyy syksylld
ja sulaa keviilla. Jditeitd pitkin voitiin
kuljettaa jonkin verran tavaraa mutta
merkittivisti vihemmin kuin laivoilla
sulan veden aikaan. Kelirikkoaikana
koko reitti oli ummessa. Se saattoi mer-
kitd nilinhdtidd tai vihollisen valloitusta
Suomessa, kun Ruotsista ei voitu toimit-
taa apua perille. Toisaalta se merkitsi
jonkinlaista vapautta pddttid omista asi-
oista. Niyttelyn kuvamateriaalin huip-
pu oli ikivanha valokuva Venijin
sotalaivastosta talvehtimassa Kron-
stadtin satamassa. Talven vaikutuksista
olisi voinut mainita jonkin sanan
suoraankin eiki vain rivien vilistd. Mo-
niko laiva lienee uponnut yritettydin
litan varhain keviilld pidistd purjehti-
maan vesillemme?

Viides ja viimeinen ryhmi on koottu
1900-luvun laivoista. Ne on oikeastaan
jiatetty kaikki omiksi yksiléikseen.
Nelimastoparkki Herzogin Cecilie,
panssarilaiva Ilmarinen ja autolautta
Estonia esitetddn tavallaan oman itsen-
sd ympiroimini kukin.

Laivanrakennus muuttui entistd
teollisemmaksi ja erikoistuneemmaksi,
kun rakennusaineena alettiin 1800-lu-
vun alkupuolelta lihtien kiyttid rautaa,
myohemmin terdsti. Ammattitaidolle ja
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pidomille asetettiin uusia vaatimuksia.
Samalla pienten rannikkolaivanveis-
timdiden toiminta eriytyi selvemmin
omaksi maailmakseen. Onnettomuuksia
ja sotatuhoja timikiin ei poistanut.
Kertatuhot piinvastoin suurenivat.

Niyttely on osoitus siitd, ettd meri-
historiallista ja -arkeologista tutkimus-
ta on Suomessakin pystytty tekemiin,
mutta samalla siiti, ettd tutkittavaa oli-
si runsaasti enemmin kuin mihin nykyi-
set voimavarat riittdvit. Viimeaikaisen
kuuman perunan, Rouva Marian, nos-
tattama keskustelu osoittaa, etti tilan-
ne on epiterve. Niyttelyssi Rouva on
asettunut omalle paikalleen. Toivotta-
vasti se asettuu paikalleen myos
tutkimuspoliittisesti: saa sen minki tar-
vitsee, muttei vie sitdi minkd muut koh-
teet tarvitsevat.
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