Tekniikan Waiheita 30

SUURIRUHTINASKUNNAN

HALKOJEN VIENTI

Maria Stahl

On tunnettua, ettd historiallisesti Suomi on ollut energiavaroiltaan ri-
kas maa. Silti tietoa siitd, kuinka pitkdin maamme siilytti asemansa polt-
toaineiden nettoviejind, voidaan pitad yllittivani. Erityisesti aikana,

jolloin Suomi vieldi kuului Vendjin alaisuuteen, halkojen — sekd myds
muiden puupolttoaineiden, kuten puuhiilen — vienti oli varsin vilkasta
ja muodosti huomattavan osan sekd puutavaran viennin miiristi ettid
arvosta. Suomen polttoaineiden vienti ei muodostunut pelkistiin

puupolttoaineista; talia ja muita valaistukseen kiytettyji aineita vietiin
my6s ulkomaille, mutta miirit olivat pienii, eikd niilld ollut suurta-
kaan merkitysti Suomen kansantaloudelle eiki energiahuollolle.’

Halkojen hankinnasta

Halonhakkuu oli pitkidin maatalousvi-
estdn merkittdvd tyollistdji talvisaikaan.
Kotitarvehalkojen hankinta on siilynyt
vanhan omavaraistalouden sitkeimpini
osa-alueena aina nykyaikaan saakka.
Maatiloilla omasta metsisti ja omalla
ty6lld hankittu polttopuu on pysynyt
varsin kilpailukykyiseni energianlih-
teeni, vaikka tyon osuus halon hinnan-
muodostuksessa onkin korkea.
Suomessa on tehty useita amerikka-
laistyylisid tydajan kiyttéon liittyvid
tutkimuksia, eikd halkojen hakkaa-
minen ole poikkeus. Paavo Aro tutki
1930-luvulla halkojen hakkaamisen eri
prosessien viemiid aikaa. Samalla hin
tuli kuvanneeksi tarkasti myés eri tys-
vaiheet, jotka eivit sanottavasti olleet

muuttuneet satoihin vuosiin. Tyoka-
luina kiytettiin perinteisti kirvesti seki
sahaa.? Itse asiassa sahaa oli kiytetty
puun katkaisuun jo kivikaudelta asti.
Tistid kertovat arkeologisissa tutkimuk-
sissa loydetyt piikivestd valmistetut sa-
hanterit sekd vanhat kivikautiset luo-
lamaalaukset, joissa sahaamista kuvataan
harjoitettavan samalla tavoin kuin
1900-luvulla, eli kaksi miestd pitdvit
justeerin kaltaista sahaa toinen toisesta
ja toinen toisesta padstd. Pronssikaudella
terit valmistettiin luonnollisesti prons-
sista ja rautakaudella raudasta, mutta
todella tehokkaita sahoista tuli teriksis-
ten sahanterien myoti.’

Ensimmaiiset tutkimukset, mitki kos-
kivat puun kisittelyyn kulutettua aikaa,
tehtiin 1860-luvun Saksassa.* Suomes-
sa asiaa haluttiin tutkia, silli Aron sa-
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nojen mukaan "On hyvin tunnettua,
ettd halkojen kiyton lisiimiseen olisi
suuria mahdollisuuksia, mutta seki hal-
kojen valmistaminen ettd niiden kulje-
tus tulee niin kalliiksi, ettd halkojen on
vaikea pysyid markkinoilla kilpailukykyi-
sind.”” Tutkimuksilla siis haluttiin te-
hostaa halkojen tuotantoa.

Halkojen valmistamisen tydvaiheista
ensimmiinen oli metsin palstoitus, jon-
ka jilkeen se arvioitiin ja samalla kat-
sottiin pinoille sopivat paikat. Seuraa-
vana tydvaiheena oli puiden kaato-
suunnan miirittely. Huomioitavia teki-
joitd olivat mm. tuulen suunta ja voi-
makkuus, rungon lenkaus, oksien tois-
puoleisuus, toisten puiden liheisyys seki
pinon paikka.®

Timin jilkeen alkoi varsinainen
puun kaataminen kaatokolon teolla.

Kun kaatokolo oli hakkuumiehen mie-

lestd tarpeeksi syvi ohjaamaan puuta ha-
luttuun suuntaan, vaihtoi hin kirveen
sahaan ja alkoi sahata rungon toiselta
puolelta tyved poikki. Sahaus tapahtui
vaakasuorasti kaatokolon viistosivun
yldosaa tai aivan sen ylireunaa vastaan.
Jos ty6 onnistui nidin, puu kaatui itses-
tddn, mutta yleensi tilanne ei ollut niin
hyvi, vaan puuta jouduttiin myés tyon-
timiin, kaatokoloa suurentamaan ja
sahauskoloa jouduttiin avaamaan kiiloil-
la.” Kun puu saatiin vihdoin kaadettua,
sahattiin vesenne pois tyvesti ja kaadet-
tiin seuraava puu. Kerralla kaadettiin
puita yleensd sen verran kuin puun-
kaataja arvioi tarvitsevansa yhteen pi-
noon tai kuinka paljon hin ehti valmis-
taa halkoja samana piivini. Puut kaa-
dettiin pinon ympirille ristikkidin siten,




ettd pienimmit puut jdivit alimmaisiksi
ja suuremmat piillimmaiisiksi. Niin
helpotettiin niiden sahaamista polkyik-
81,

Kaadon jilkeen siirryttiin polkyted-
miseen ja karsimiseen. Niiden tyévai-
heiden jirjestys hieman vaihteli. Karsi-
miseen ryhdyttiessi ei tarvittu mitdin
muita valmistavia téitd kuin maksi-
missaan kirveen kunnostus. Polkyttiessd
kidytettiin tarvittaessa apuna sahapukkia.
Kun halkosahan terit olivat tavallisesti
104-105 cm pitkii, ei erillistd mittaa
tarvittu. Joskus runko saattoi olla niin
paksu, ettei sitd ylettynyt halkosahalla
sahaamaan. Till6in kiytettiin apuna kir-
vestd, jolla veistettiin sahauskohdalle
rungon piille lovi, jossa sahan poikki-
puu mahtui kulkemaan. Jos timikiin ei
onnistunut, irrotettiin pélkky kokonaan
kirveelld.?

Viimeiseksi polkyt sitten halottiin ja
pinottiin. Halkominen tapahtui piiasi-
assa kirveelld. Lisiksi apuna tarvittiin
kiilaa ja kuorimaveisti. Mahdollista oli
my®s kiyttdd erityistd halkomakirvesti,
mutta yleensd halkominen tapahtui sa-
malla kirveelld kuin puiden kaataminen
ja karsiminenkin. Halkomiskirvesti kiy-
tettdessd oli tapana kiyttdd kahta kirves-
td yhtdaikaa, jolloin toinen toimi kiila-
na ja toinen lyontivilineeni. Viimeisim-
pini tydvaiheena — sen jilkeen, kun
pinolle oli valmistettu kehys — oli halko-
jen pinoaminen.'

Vientihalkojen hankinta-alueet

Vientihalkojen hakkuualueet 1840-lu-
vulle asti sijaitsivat piiasiallisesti ran-
nikolla lihinni hyvien kulkuyhteyksien
takia. Koivistolta, Uudeltakirkolta, Sik-
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kijirveltd, Virolahdelta seki Sipoosta ja
myds Helsingin linsipuolelta kuljetet-
tiin halkoja Pietariin ja Tallinnaan, seki
vihiisid miirid myos Riikaan. 1800-lu-
vun puolivilistid lihtien hankinta-alue
siirtyi sisimaahan piin, erityisesti Sai-
maan vesistdalueelle Venijille viennin
kasvaessa. Halkoja vietiin Pietariin aina
Kuopion ja Oulun ldineistd saakka.
Kauppa Savosta muuttui kannattavaksi
vasta sitten, kun rannikoiden puuvarat
alkoivat ehtyi ja halkojen hinnat nous-
ta. Jonkin verran halkoja kuljetettiin
myds maitse hevospelilld."! Tukholmaan
viedyt halot olivat piiasiassa lihtoisin
lounais- ja linsirannikon metsistd In-
koosta Pohjanmaalle. Viennistd suuri
osa tapahtui talonpoikien omilla laivoil-
la.

Suomella oli 1800-luvulla, kuten
edelleenkin, laajat ja sankat metsit. Suo-
meen syntyi vihitellen sellaisia teolli-
suuden ja kaupan keskuksia, jotka tar-
vitsivat suuria miirii puuta raaka- ja/
tai polttoaineekseen, mutta maamme
metsidvarat, erityisesti lehtipuiden osal-
ta, ylittivit niiden tarpeet. Niinpd Suo-
mella oli hyvit edellytykset harjoittaa
my6s puun vientid ulkomaille. Edelly-
tyksid paransivat Suomeen 1800-luvun
loppupuolella rakennettu rautatiever-
kosto sekd Saimaan kanava, jotka mah-
dollistivat puun kuljetuksen pitkienkin
vilimatkojen piisti. Rautateiden ja ka-
navien ansiosta saatiin vientitoiminnan
kiyttd6n myds sisimaan puuvarannot.

Halkojen vientikohteet

Suomen kehittyminen teollisuusvaltiok-
si ei ole tapahtunut kiden kiinteessi.
Teollistumisen edellytykseni oli markki-




noiden kehittyminen — ilman markki-
noita ei teollinen tuotanto olisi ollut
kannattavaa. Koska Suomen kotimark-
kinat olivat 1800-luvulla hyvin pienet,
teollisuuslaitokset tarvitsivat tuotteil-
leen suurempia markkinoita, ja niitd
l16ytyi ulkomailta. Pddosa Suomen tir-
keimmistd vientiartikkeleista oli tavalla
tai toisella kytkeytynyt puuhun ja met-
sddn. Metsi- ja paperiteollisuuden tuot-
teita, kaivospropseja, raakapuuta seki
halkoja vietiin lihinnd alueille, missid
omat puuvarannot olivat vihissi, tai jo
kokonaan loppuneet. Esimerkiksi Eng-
lanti, Ruotsissa Tukholma, Venijilld
Pietari ympiristoineen sekd ns. Itime-
ren maakunnat olivat tirkeitd vienti-
alueita. Paljon kiytiin kauppaa myos
Saksan kanssa, vaikkakin muilla puuta-
varoilla kuin haloilla.
Suuriruhtinaskunnan vienti oli pai-
nottunut matalan jalostusasteen tuottei-
siin, kuten lautoihin, lankkuihin, hal-
koihin ja pyoredin puutavaraan. Vasta
1900-luvun paperi alkoi merkittdvisti
kasvattaa osuuttaan maamme vienti-
tilastoissa. Paperin osalta vienti suun-
tautui ensin pidasiallisesti Venijille.
Britanniaan ja Saksaan puuta vietiin li-
hinni lautoina ja lankkuina. Tukhol-
maan vietiin erityisesti 1800-luvun al-
kupuolella paljon halkoja. Sittemmin
halkoviennin painopiste siirtyi Pietariin.

Polttopuun vienti Tukholmaan

Ruotsin vallan aikana oli halkojen tir-
kein vientikohde kuningaskunnan pii-
kaupunki. Vaikka Tukholman ympiiris-
tossd olikin paljon metsid, mitd olisi
voitu kidyttdd myds halkojen tuottami-
seen, osti kaupunki halkonsa mielum-

Nikymi Brunshackenilta, nyk. Sadermalmintorilta, avomerelle pdin.
Tamd Tukholman satama oli suomalaishalkojen tdrked vientikohde.
Johan Sevenbomin dljymaalaus vuodelta 1773.

min Suomesta. Tdhin vaikutti mm. se,
ettd polttoainehuollon alalla Tukholmal-
la oli koillispuolellaan sisimaassa mer-
kittdvid kilpailijoita, nimittdin Bergs-
lagen ja Taalainmaa, missi sijaitsivat laa-
jat kaivosalueet ja suuret ruukit. Ne tar-
vitsivat suuria miirid puuta toimintan-
sa pyorittimiseen. Ruotsissa haluttiin
turvata kaivosten ja metalliteollisuuden
toiminta ja niinpi Tukholma hankkikin
halkonsa meritse, pdiasiassa Suomesta.

Aina 1840-luvulle saakka Tukholma
oli suomalaisten halkojen tirkein vienti-
satama. Kaupalla Tukholman kanssa oli
varsin pitkit perinteet muun muassa sik-
si, ettd suomalaisille kaupungeille ei
aluksi myénnetty tapulioikeuksia. Vien-
nin taas tuli tapahtua tapulikaupunkien
kautta. Tdmi johti siihen, ettd kiytin-
ndssi kaikki Suomesta ulkomaille viedyt
tuotteet vietiin Tukholman kautta. Niin
Tukholma piisi nauttimaan tullimak-
sujen tuottamista tuloista. MyShemmin
my6s suomalaiset kaupungit saivat
tapulioikeuksia, mikd helpotti ulko-
maankauppaa. Joka tapauksessa hyvit
kauppasuhteet haluttiin siilyttdd myos
sen jilkeen, kun Suomi siirtyi Venijin
vaikutusvallan alaisuuteen. Veniji tosin
yritti heikentdd niitd suhteita ja saada
Suomea pois Tukholman vaikutuspiiris-
td, mutta laihoin tuloksin.




Kuljetusteknologian kehitykselld oli
oma vaikutuksensa halkojen viennin
kannattavuuden kasvuun, vaikkakin
tekniikka, jota kiytettiin halkojen kul-
jetuksessa, oli varsin yksinkertaista. Itse
asiassa juuri tekniikan vihiisyys teki
halkojen kuljetuksista edullista, silld
kuljetuksiin kiytetyt alukset eivit sito-
neet suuria pdiomia. Laivojen koon kas-
vamisella oli oma vaikutuksensa kulje-
tuskustannusten alenemiseen. Kuljetus-
teknologia asetti osaltaan rajat sille,
kuinka kauaksi halkoja kannatti kuljet-
taa. Myos vaihtoehtoisten vientiartik-
kelien, kuten maataloustuotteiden, hin-
nat Tukholmassa ja Pietarissa vaikutti-
vat omalta osaltaan polttopuun vientiin.
Kuljetuskustannusten osuutta viennin
kannattavuuteen oli myos merkittdvi.

Suomalaisten halkojen tirkeyttd Tuk-
holman energiahuollolle kuvaa hyvin
Carl G. Gustavsonin teoksessaan 7he
Small Giant tekemi huomautus kaupun-
gin kokemasta energiakriisistdi Suomen
sodan (1808-1809) aikana. Polttoaine-
pula puhkesi melko pian sen jilkeen,
kun sotatoimien takia suomalaisalukset
eivit pdisseet endd purjehtimaan Tuk-
holmaan. Niissi oloissa Ruotsin halli-
tus muun muassa kielsi silloisten héyry-
koneiden kiyton, jotka aikakauden tek-
niikalla rakennettuina tarvitsivat suun-
nattomia miiridi puuta polttoaineek-
seetl.*?

Alunperin viennin Tukholmaan oli
tehnyt kannattavaksi se, etti Suomessa
puutavaran kysynti oli vihiisempi ja
hintataso alempi kuin Ruotsissa. Naa-
purimaan maakunnista erityisesti Norr-
land oli halkojen tuotantoaluetta, mut-
ta kuljetukset tdltd alueelta suoritettiin
piddasiassa hevoskiryilld, miki oli hidas-
ta ja kallista. Lisiksi puuta vietiin maa-
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kunnasta myds paljon muihinkin tarkoi-
tuksiin, ja tunnetusti pidemmiille jalos-
tettu puu toi enemmin rahaa tuotta-
jalleen. Niin ollen ruotsalainen puu
myytiin ostajille mieluummin jonain
muuna kuin halkoina. Timi vaikutti
osaltaan siihen, ettd Suomi siilytti ase-
mansa Tukholman halkojen tirkeini
hankinta-alueena varsin pitkdin — aina
1800-luvun puoliviliin saakka.'

Tarkasteltaessa sekd halkojen vientid
ettd muuta vientii voidaan sanoa, ettd
Tukholma oli merkittivd vientikohde
Suomen ulkomaankaupassa aina 1840-
luvulle asti. Tdmin jilkeen Pietari nou-
si tirkeimmaille sijalle, lukuun ottamat-
ta Krimin sodan aiheuttamaa notkah-
dusta. Uudelleen Ruotsi nousi kirki-
sijalle Suomen itseniistyttyd, jolloin
kauppasuhteet Venijin kanssa katkesi-
vat.

Halkojen vienti Venijille

Venijin vallan aikana Suomesta tuli
halkojen hovihankkija myos Pietarille ja
Tallinnalle. Pidemmit matkat eivit oli-
si tulleet kysymykseen, koska halot oli-
vat halpaa bulk-tavaraa, josta saadut
myyntitulot eivit olisi pystyneet katta-
maan halkojen viennistd aiheutuneita
kuljetuskustannuksia pidemmilld mat-
koilla. Tosin vuosisadan vaihteessa alet-
tiin Englantiin viedd polttopuuta split-
wood-nimikkeelld. Splitwood oli lastien
tukemiseen kiytettyd puuta, joka sitten
myytiin Englannissa polttopuuksi.
Tallinnaan vietiin useina vuosina
huomattaviakin miirii polttopuuta.
Nimi halot olivat 1ihtdisin samoilta
alueilta kuin Pietariinkin viedyt halot.
Tallinna olikin Pietarin ja Riian tapaan




melko ripeisti kehittyvi taloudellinen
keskus, jonka energian tarve kasvoi jat-
kuvasti.

Sindnsid mielenkiintoista on se, ettd
myd6s Riikaan vietiin joinakin vuosina
pienid miirid polttopuuta, vaikka Lii-
vinmaata ei voidakaan laskea varsinai-
seksi puun alituotantoalueeksi — piin-
vastoin Riiasta vietiin huomattavia mii-
rid puuta erityisesti Saksaan. Halkoja
vietiinkin sinne Suomesta lihinni tiyte-
lastina, miki oli erds merkittivid perus-
te suurelle osalle kaikkea meritse tapah-
tunutta halkovientii. Laivojen purjeh-
timinen vajaassa lastissa ei ollut jirke-
vad.

Saimaan kanavan avaaminen 1856 ei
vilittoémisti nikynyt halkojen viennis-
si Venijille. Vaikutus tuli nikyviin vas-
ta vuoden 1860 vientiluvuissa. Vuonna
1863 valtiopdivit myonsivit rahaa Rii-
himiki-Pietari -radan rakentamista var-
ten, mutta katovuosien aiheuttamat ta-
lousvaikeudet lykkisivit radan rakenta-
misen aloittamista. Rakennustyot aloi-
tettiin vuonna 1868 ja rata valmistui
vuonna 1870. Rautateiden rakentami-
sen vaikutukset alkoivat nikyd Venijil-
le viedyn polttopuun miirissi 1870-lu-
vun puolivilin jilkeen. Jos niditd halko-
kuljetuksia vertaa Ruotsiin suuntau-
tuneeseen vientiin 1800-luvun lopulla,
olivat itdviennin miirit kymmenkertai-
set.

Suurimpana syyni siihen, etti Suo-
menlahden pohjukka tuli tirkeimmiksi
halkojen vientialueeksi oli se, ettd Napo-
leonin sotien jilkeen Pietari alkoi kas-
vaa nopeasti tullen miljoonakaupun-
giksi 1890-luvun alkuun mennessi. Alu-

een teollisuus laajeni, litke-elimi vilkas-
tui ja samalla sinne muutti uusia asuk-
kaita maaseudulta. Seki laajeneva teol-
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lisuus, lisddntyvit julkiset rakennukset
ettd kasvava asukasmiiri vaativat lisdd
energiaa. Esimerkiksi kivihiilen kulutus
kasvoi huomattavasti jo vuosien 1822—
1840 viliseni aikana, jolloin se kaksin-
kertaistui.'® Pietarissa sijaitsi useita suu-
ria ja keskisuuria teollisuuslaitoksia, jot-
ka tarvitsivat energiaa koneidensa kiyt-
tovoimaksi. Varsinkin metalli- ja kemi-
anteollisuudessa tarvittiin paljon ener-
giaa. Vuoteen 1867 mennessi oli kivi-
hiilen tuonti kaupunkiin kasvanut jo
475 000 tonniin."” Suuri osa siitid tuo-
tiin Britanniasta. Vuosina 1867-1890
miird jilleen kaksinkertaistui nousten
960 000 tonniin. Vuonna 1913 tuonti
oli jo 2,5 miljoonaa tonnia. Kivihiilen
kulutuksen piipaino oli edelleenkin
teollisuuden tarpeissa, vaikka kivihiili ja
varsinkin koksi tulivat vihitellen myés
kotitalouksien polttoaineeksi.'® Tarkko-
ja tietoja polttopuun kokonaistuonnista
Pietariin ei James Baterin mukaan ole
olemassa, mutta sen voi olettaa noudat-
taneen samaa kehityslinjaa kuin kivihii-
lenkin tuonti.

Paitelmia

Kehittymittomien liikenneolosuhteiden
takia halkokauppa oli 1800-luvun alku-
puolella pidasiassa rannikkoseudun vi-
eston tulonlihde. Tdmi vienti suuntau-
tui pddasiassa Tukholmaan, jossa halko-
jen kysynti oli suurta. Suomalaiset halot
olivat tirkeilli sijalla Tukholman ener-
giahuollossa ja siitdi on osoituksena
muun muassa se, ettd halkojen tullit jdi-
vit alhaiselle tasolle, kun Venijin ja
Ruotsin vilisii kauppasopimuksia sol-
mittiin.'”

Suomalaishalkojen merkityksesti Ve-




nidjin energiahuollolle kertoo se, etti
niiden viemisti uuteen emimaahan hel-
potettiin erilaisin sopimuksin. Ranni-
kon asukkaat kuljettivatkin niitd pienilld
aluksillaan seki Pietariin ettd Viron ran-
nikolle. Erityisesti Kymenkartanon l4i-
nistd ja Viipurin lddnistd vietiin halko-
ja Venijille. Hankinta-alue alkoi vihi-
tellen siirtyd myoskin sisimaahan piin
ja Saimaan kanavan valmistuminen edis-
ti titd kehitystd. Krimin sota ja sen jil-
keiset vuodet olivat halkojen viennin
kasvun aikaa Pietarin energiatarpeen
voimakkaan lisiyksen vuoksi.'® Timin
jilkeen vienti Pietariin taantui joksikin
aikaa, kunnes Riithimieltd Nevalle kul-
kevan rautatien valmistumisen jilkeen
se jilleen elpyi. Seuraava lamavaihe polt-
topuun viennissi koettiin 1880-luvun
lopussa. Timin jilkeen vienti jilleen
elpyi ja oli huipussaan ensimmiisen
maailmansodan aikana. Halkojen vien-
ti kddntyi laskuun vuonna 1917 tsaarin
vallan romahdettua ja loppui seuraava-
na vuonna kauppasuhteiden katketessa
Venijille."

Koivun osuus polttopuuviennisti py-
syi suhteellisen vaatimattomana 1880-
luvulle asti edustaen tuolloin noin nel-
jinnesti koko halkojen viennistid, mut-
ta sen osuus kasvoi koko ajan voimak-
kaasti ja oli yli 60 prosenttia vuonna
1902. Suomen suuriruhtinaskunnan ai-
kakaudella puupohjaiset tuotteet muo-
dostivat valtaosan Suomen viennin ar-
vosta. Polttopuun osuus koko viennisti
oli lihes tulkoon koko ajan neljisti vii-
teen prosenttia. Puupohjaisten vientiar-
tikkelien osuus koko viennistd vaihteli
40-80 prosentin tienoilla ja niin ollen
polttopuun osuus tistid oli kymmenen
prosentin molemmin puolin.

Suomi oli yhtidjaksoisesti polttoainei-
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den nettoviejd Ruotsin vallan ajalta aina
1800-luvun loppuun saakka, jonka jil-
keen tuonti ylitti viennin joksikin aikaa,
kunnes jilleen ensimmaiisen maailman-
sodan aikana maastamme tuli nettoviejd
ja varsin merkittdvi tekiji Pietarin krii-
siajan energiahuollossa.

"Talin ja kynttiloiden lisaksi vientipolttoaineisiin kuuluivat myds mm.
turve, mutta sen vientimddrdt olivat hyvin pienid johtuen suurimmak-
si osaksi kulietusvaikeuksista. Palaturve vei suhteettoman paljon ti-
laa ja oli lisdksi hyvin tulenarkaa. Ndin ollen turvetta tuotettiin ldhin-
nd vain kotimaiseen kulutukseen.
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