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"KYLLA KONSTI KEKSITAAN KUN

TIUKKA TULEE”

Puukaasuttimien patentointi Suomessa

Teemu Suominen

Toisen maailmansodan pyorteissi Suomi kirsi huutavasta polttoaine-
pulasta ja autot jouduttiin muuttamaan puukaasutinkiyntisiksi. Onneksi
perusosaaminen oli olemassa ja maassa oli yllin kyllin innokkaita keksi-

joitd. Puukaasutin saapui Suomeen yli kymmenen vuotta ennen toista
maailmansotaa. Ranskalaisen Imbert-puukaasuttimen patentin hankki

Suomeen vuonna 1927 viipurilainen pankinjohtaja Ilmari Salo. Hinen
poikansa DI Harry Salo on toimittanut patenttiin liittyvin arkisto-
materiaalin Kansallisarkistolle. Materiaali on vapaasti tutkijoiden kiy-
tettdvissd ja loytyy myos Patentti- ja rekisterihallituksesta digitoidussa

muodossa.

Tekniikan siirtoa

Puukaasu perustuu puun epitiydelliseen
palamiseen 2C + O2 —> 2CO, jolloin
saadaan hiilimonoksidia eli hikii.
Polttopesissi tuotetusta hiilimonok-
sidista poistetaan vesi puhdistajassa, ja
puhdistettu hiki kulkeutuu moottoriin,
missd se palaa. Ranskalainen keksiji
George Imbert kehitti puukaasua tuot-
tavan kaasuttimen autojen polttomoot-
toreihin soveltuvaksi vuonna 1923.
Ranskan puolustusvoimat tukivat han-
ketta. Euroopan eri puolustusvoimat

kiinnostuivat keksinnosti, Pohjoismais-
ta erityisesti Ruotsissa kaasutinta kokeil-
tiin aktiivisesti vuodesta 1925.' Suo-
menkin puolustusvoimat olivat kiinnos-
tuneita kaasuttimesta, mutta patentin
hankkiminen ja sitd seuraava kotimai-
nen tuotekehittely jii yksityisille tahoil-
le.

Ilmari Salo haki Imbertin keksint66n
patenttia Suomessa, Virossa ja Latvias-
sa vuonna 1927 yhdessi eldinlddkiri J.A.
Hellforssin kanssa. Patenttihakemuk-
sesta nikyy, ettd hakemuksella oli vuo-
den etuoikeus muita kilpailevia hake-




muksia vastaan, silldi Imbert oli aikai-
semmin hakenut samaan keksint66n
patenttia Saksassa. Imbertin keksintd oli
tunnettu muun muassa siitd ettd
“kaasutusvydhyke on kahden piillek-
kiin olevan kammion vilissd, joista
ylempini oleva tiytetdidn polttoaineella
ylhdiltd pidin ja alempana oleva tiyttyy
vihitellen palamisessa muodostuneista
hiilistd, suunnilleen suuttimien korke-
uteen saakka, samalla kuin poistuvat
kaasut ja sisidn tuleva tuore ilma joko
kokonaan taikka vain osittain huuhtovat
vastavirrassa polttoainesiiliotd”.? Pa-
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tentti myodnnettiin Suomessa 6.5.1929,
ja sen yksinomainen kiyttdoikeus oli
kuuden vuoden ajan Hietalahden Sulku-
telakka ja Konepajalla (myshemmin
Wirtsililld). Korvaus kiyttdoikeudesta
oli 150 000 markkaa kiteismaksuna ja
10 prosenttia jokaisen myydyn laitteen
vihittdishinnasta. Telakka alkoi valmis-
taa ~Otso”-mallista puukaasutinta ja
haki myshemmin siithen omaa patent-
tia.

Odotukset olivat korkealla. Salo tes-
tautti puukaasutinta eri kuljettajilla ja
Teknillisessd korkeakoulussa. Testin teki

Omakohtaista ja eleftyd....

llmari Salon poika Harry Salo kertoi 19.6.2002
Patentti- ja rekisterihallituksessa kokemuksistaan
puukaasuttimista:

“Totuus on se, eftd bensiini on ylivoimainen
kaikkiin ndihin muihin kehittelyihin ndhden. Tosin
sitd ei voitu fietGd, ettd bensiinin hinta voisi niin
hurjasti nousta. Puukaasutin jdi toiseksi rauhan
oloissa, mutta sota-aika, kun meiltd tuonti katke-
si ja polttodinetta ei saatu, niin se oma metsa oli
ainoa joka oli kayteftdvissd. Kaasuttimen asen-
tamiseen ei sitten tarvittu mitddén hienoja auto-
tehtaita, vaan tavallinen kyldseppd pystyi sen sit-
ten nopeasti tekemddn. Hakapontto leimasi hy-
vin palion Suomen maanteitd. Asuimme jatko-
sodan ajan Lahdessa ja jouduin kulkemaan pal-
jon Lahdesta Vadksyyn. Silla tielld on hirmuisen
pitkd mdki ja siind sitten ndki ne huolimattomat
autonkuljeftajaf, kun sen maen penkalla oli va-
han valia tuhkakasa. He huomasivat ndet ylama-
essd, eftd nyt kaasu loppui ja taytyi tankata uu-
destaan. Hakapontot piti huoltaa pdivittdin, eika
yksi lataus pitkéid matkaa kestdnyt. Kaytettiin niin
sanottuja seka-autoja, joissa oli lagjennettu
matkustamo ja puolikas tavaralava, johon kerét-
tiin maitolavoilta maitotonkkia. Autot olivat téyteen

ahdettuja, ja usein jouduin istumaan
takapuskurilla tai katolla, ja joskus piti nousta alas
tyontamaadn.”

“Kivihiilen ja koksin loputtua jouduttiin Helsin-
gissd taloja lammittémaddn haloilla. Kesdlld 1943
jouduin tyévelvollisena metsataihin urajdrvelld si-
jaitsevaan metsatyokeskukseen halkoja teke-
madan. Siellé oli sirkkelin ja halkaisukoneen
pyorittdjand jclleen tuo Otso-merkkinen haka-
pontté asenneftuna traktorin energialdhteeksi.”

“Vuonna 1944 olin armeijassa. Koko huolto,
sekd tavaran tuomiset ettd meiddn miehiston kul-
jetukset tehtiin autoissa, joissa oli puukaasutin.
Ajatellaan vaikka meiddn pelastautumista siing
vaiheessa kun Kannaksella rintama murtui ke-
sdlld 1944 ja ne viimeiset taistelut olivat
Ihantalassa. Itd-Karjalasta tuotiin ne joukko-osas-
tot ja materiaali, jotka paikkasivat menetykset
Kannaksella. Koko se kuljetus tapahtui myos
puun avulla, ensin autoilla sielld Ita-Karjalassa
miehetjunaan, hoyryveturilla Lappeenrantaan ja
taas puukaasuautolla eteenpdin. Isdni hankki-
malla patentilla oli lopulta Suomelle suuri strate-
ginen merkitys.”
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Kuvio 1: Kuviosta ndkee, ettd puukaasuttimien tuotannon piikki osuu sodan aikana vuosien 1940 ja 1941 vilille.
Tuotanto hiipuu kokonaan vuonna 1947, kun maahan aletaan taas saada sddnndllisesti bensaa.

kemiallisen osaston johtaja, Suomen
kuuluisin kemisti, professori Gustav
Komppa. Timi kamferin totaalisyn-
teesin keksiji todisti vuonna 1928 ett-
eivit Imbertin puukaasuttimen lauh-
dutusnesteet ja polttokaasu sisiltineet
minkiinlaisia vahingollisia happamia
aineita eivitkd myoskidin tervaa tai no-
kea.> Myoskin Teknillisen korkeakoulun
konerakennusopin professori Harald
Kyrklund vakuutti kaasuttimen toimi-
vuutta.* Puolustusvoimat teki omia ajo-
kokeitaan ja jopa teekkarit osallistuivat
markkinointiin metsidpiivien avajais-
kulkueella vuonna 1929.5 Keksinnén
kaupallistaminen kuitenkin kangerteli.
Vuonna 1933 oli Suomessa 45 puukaa-
sukiyttdistd autoa.

Tri. Hellforssin kuoltua 1929 patentti

siirtyi Salolle. Vuonna 1934 kirjistyi ris-
tiriita Salon ja Hietalahden Sulku-
telakka ja Konepajan vilillid. Salo jou-
tui purkamaan telakan yksinkiytts-
oikeuden Imbertin patenttiin, koska te-
lakan mielesti paranneltu ”"Otso-kaa-
sutin” ei endid vastannut Imbertin pa-
tenttia, eikd Imbert sitd paitsi ollut
tiedottanut uusista parannuksista, kuten
sopimus oli edellyttinyt. Salo ei enid
saanut lisenssimaksuja telakalta, ja ta-
loudellisten syiden pakottamana hin
viimein luopui omistamastaan patentis-
ta syyskuussa 1939, jilleen 150 000
mk:n kauppahinnasta. Ostaja oli viipu-
rilainen Kaarlo Widing, joka vield sa-
massa kuussa myi patentin eteenpiin
Autokorjaamoiden Oy:lle, jonka johto-
kuntaan hinet samalla valittiin. Paten-




tin rekisterdinti yhtién nimiin tapahtui
syksylld 1940.¢

Syksylld 1939 tapahtui my®os jotain
ainutlaatuista, kun valtio pyrki osta-
maan Emil Fabritiuksen patentin 17487
"Med férkompression arbetande suggas-
anliggning” eli etupuristuksella tyos-
kentelevd imukaasulaitos. Kun kauppo-
ja ei tullut valtion ja Sysikaasu Oy:n
vililld, patentti vallattiin tasavallan pre-
sidentin piitokselld. Valtio sai niin kol-
meksi vuodeksi oikeuden vapaasti kiyt-
tid keksint6d patentin sitd estimittd.
Valtaus perustui vuonna 1898 pa-
tenttioikeudesta annettuun asetukseen.
Valtaus ei kuitenkaan tarkoittanut ett-
eiké patentin haltija olisi saanut asian-
mukaista rahallista korvausta patentin
kiytostd.”

Sota syttyi, ja huomattiin kouriintun-
tuvasti, ettd Suomen kuorma-autokanta
oli erittdin niukka ja heikkolaatuinen.
Minkiinlaista kuljetusvilinereservii ei
ollut. Talvisodan jilkeen puolustusvoi-
mia motorisoitiin, jotta ~helposti tap-
piota kirsivit, pienitehoiset ja paljon
michistdd sitovat hevoskolonnat voitai-
siin sddstdd maatalouden tarpeisiin”.® Sa-
malla polttoainepula vain paheni. Kan-
sanhuoltoministerié  perusti puu-
kaasutintoimikunnan valvomaan kulje-

Puukaasuttimia kokeiltiin myds veneissd. Kuva: llmari
Salon arkisto, PRH/Kansallisarkisto.
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tusvilineistén muuntamista puukaa-
sutinkdyttoiseksi. Jatkosodan aikana
myds Pddmajan Kuljetusvilineosastoon
perustettiin Puukaasutintoimisto koor-
dinoimaan puolustusvoimien kaluston
muuntamista puukaasutinkiyttoiseksi.
Esim. vuonna 1943 muutettiin 3828
puolustusvoimien bensiinikidyttdistad
autoa puukaasutinkiyttoisiksi.’

Patenttikiistoja

Bensiinipulan pahentuessa lisdintyivit
vastaavasti puukaasuttimeen liittyvit
patenttihakemukset. Sama oli tapahtu-
nut Ruotsissa ensimmiisen maailman-
sodan jilkimainingeissa. Vuonna 1919
tehtiin Ruotsin patenttivirastoon 20
puukaasuttimiin liittyvdi hakemusta.
Vuonna 1925 oli miird pudonnut nel-
jddn. Vuonna 1933 tehtiin 23 patentti-
hakemusta sen jilkeen kun Ruotsin
bensiiniveroa oli nostettu. Toisen maa-
ilmansodan tullessa mairi kasvoi rijih-
dysmaiisesti: vuonna 1939 tehtiin 42
hakemusta, seuraavana vuonna 200 ha-
kemusta ja vuonna 1941 periti 4280
puukaasupatenttihakemusta.'”

My6s Suomessa puukaasuttimeen liit-
tyvien patenttihakemusten miiri lisién-
tyi huomattavasti. Esimerkiksi vuoden
1940 kolmannella vuosineljinnekselld
Kauppa- ja teollisuusministerion patent-
tiasiaintoimistolle jdtettiin peridti 123
hakemusta, joista valtaosa kotimaisia.
"Kylld konsti keksitdan kun tiukka tu-
lee”, ylisti Suomen Sosialidemokraatti
suomalaisia keksijoitd artikkelissaan
20.10.1940." Kun jitettyjen kotimais-
ten ja ulkomaisten patenttihakemusten
miird oli vain 974 kpl, puukaasut-
timeen liittyvit innovaatiot tydllistivit
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suuresti viraston tutkijainsindoreji.
Patenttivirasto teki tissd kriittisessi vai-
heessa tiivistd yhteistyéti kansanhuol-
toministerion kanssa, jonka puukaa-
sutintoimikunta antoi lausuntoja siitd
mitkd patenttihakemukset tulisi kisitel-
14 kiireellisesti.

Sota-aikana patenttihakemukset hy-
viksyivit viraston teknilliset jaostot, ja
hylittiviksi ehdotetut hakemukset kisi-
teltiin viraston yhteisistunnossa, jossa

Patenttien maara

Kuvio 2: Kuviosta ndkee kuinka sotavuosina tdmdn luo-
kan keksinndt lisadntyivit huomattavasti. Ensimmdinen
patentti annettiin jo vuonna 1850 herra John Barkerille
keksinngstd “Nya forbdttringar i gasers tillverkning och
anvindning”. Keksintd oli hyvin logjo-alainen ja kisitti:

a) anvindning af tridkol och jern, antrhracite kol och
jern eller coke och jern, blandade tillsammans for
decomposition af vatten och far tillverkning af hydrogen
gas (vitgas) oxid af carbon gas (kolgas) och bi-
carburetterad hydrogen gas (kolbunden vitgas)
sammansatt for hvilket dndamdl som helst; b)
anvindandet of jernkedjor, kopparkedjor, spiraltrid eller
andra likartade stycken af metall, fér losning of harts,

osastopiillikké ja teknillisten jaostojen
jaostopiillikét ratkaisivat hylictdviksi
ehdotetut patenttihakemukset sekd ha-
kemukset, joita vastaan oli esitetty viite.

Siihen aikaan Suomessa kiytettiin
vanhaa saksalaista patenttiluokitusta,
jonka piiluokat alkoivat numeroilla 1-
89 ja joissa jokaisessa oli joukko aak-
kostettuja alaluokkia. Keksintéji tehtiin
sotavuosina erityisesti pailuokissa "tuli-
pesilaitteet” ja "kaasunvalmistus, pala-

talg, tidra, oljor och andra feta Gmnen som far bildandet
af bi-carburetterad hydrogen gas; c) sammansdttningen
of hydrogen gas, oxid af carbon gas och bi-carburetterad
hydrogen gas, preparerade pd beskrivet stt for bildandet
av lysgas, d) bruket af retorterne a och b samt det
speciela och sarskilta arrangementet af delar och saker....

Viimeinen tdssd luokassa annettu patentti on annetty
30.4.2002 kolmelle Valtion teknillisen tutkimuslaitok-
sen keksijdlle “Menetelmdstd biopolttoaineen kaa-
suttamisesta” leijukerrosreaktorissa. Tamd keksintd on
mm. tunnettu siitd ettd "kaasutus tapahtuu ldmpétilas-
sa, joka on korkeampi kuin polttogineesta syntyvdn tuh-
kan sulamis- ja sintrautumispiste.”



vat kaasut”. Alaluokat olivat mm. "var-
sinaiset kaasugeneraattorit”, “poltto-
aineista saatujen kaasujen puhdistus”,
“pumput ja puhaltimet”, "puupilk-
keiden valmistus”, "generaattorikaasun
kiyttd polttomoottoreissa”, "kaasugene-
raattorin kiyttd autoissa’, "polttoaineet
mm. puun hiilto” sekd "kaasujen puh-
distus yleensd”.'> Nykyiin autoihin so-
pivat puukaasuttimet kuuluvat kansain-
vilisessi patenttiluokituksessa ala-
luokkaan C10]3/44.

Puukaasuttimien kysyntd kasvoi so-
dan sytyttyi, ja syntyneessi tilanteessa
Autokorjaamoiden Oy alkoi aggressiivi-
sesti puolustaa patenttiaan kilpailijoita
vastaan. Kansanhuoltoministerién puu-
kaasutintoimikunnan puheenjohtaja
suositti kyseisen patentin lunastamista
valtiolle tai vapaasti kiytettiviksi, kos-
ka Autokorjaamoiden Oy ei kiyttinyt
sitd yleisen edun mukaisella tavalla.
Imbertin patentin todettiin olevan "pe-
rustana parhaimmille nykyisille puu-
kaasuttimille”.

Myés Ilmari Salo joutui vield riitele-
miin aikanaan hankkimastaan patentis-
ta sodan loppupuolella, kun Insin6éri
K.W. Huber (mestaruusluokan savi-
kiekkoampuja, aikanaan tunnettu Kon-
ni Huber), Sandvikens Skeppsdocka
entinen edustaja, alkoi ajaa Salon oike-
utta saada korvausta tilittdimactdmistd
lisenssimaksuista entiseltd tyénanta-
jaltaan ajalta ennen syyskuuta 1939, jol-
loin Salo oli myynyt patenttinsa. Salo
ei lopultakaan saanut korvauksia niistd
riidanalaisista lisenssimaksuista. Vuosi-
na 1940-1947 Suomessa valmistettiin
noin 47300 kaasutinta, joista Imbertin
eri patenteilla valtaosa.

" Konferens pd K.A.K 2.10.1942 Puukaasutintsto/Sotatalousesikunta
(Kvdl2) Tulo 19578/21 SA
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2Patentti nro 12436, PRH, sekd 1940 Kansanhuoltoministerid, Puu-
ja polttoaineosasto, Autotarviketsto FB XII 1, Kansallisarkisto
$1imari Salon arkisto s. 14 PRH / Kansallisarkisto

“Ilmari Salon arkisto s. 15 PRH / Kansallisarkisto

5 limari Salon arkisto s. 25 PRH /Kansallisarkisto

6 lmari Salon arkisto s. 61 PRH / Kansallisarkisto

7 Lehtitiedot viittaavat patenttiin 17487 professori Harald Kyrklundin
keksinttnd, mutta patenttiakteissa ei mainita kertaakaan Kyrklundia,
vaan keksijd on Fabritivis. Keksintdjen kehittamistd varten on tosin
kaytetty Teknillisen Korkeakoulun tiloja, joten Kyrklund on ilmeisesti
johtanut projektia. IImari Salon arkisto 5.61 PRH / Kansallisarkisto
¥ Valtion lisenssitoimikunta 25.1.1941 Moottorigjoneuvotsto/PvPE
Tulo 19577/9 SA

7 Puukastutintsto — Sotataloustarkastaja 26.1.1944 Puukaa-
sutintoimisto /Sotatalousesikunta (Kvil.2) Tulo 19580,/22 SA

1 Gengas och patentansokningar, Teknik for Alla, Nr.2519.6.19425.10
1" KHM Kaasutinluotto Oy U1, Kansallisarkisto

12PRH:n tilasto. Patenttihakemukset, Mydnnetyt ja voimassa olevat
patentit sekd 1940 Kansanhuoltoministerid, Puu- ja polttoaineosasto,
Autotarviketsto FB XII 1, Kansallisarkisto

13 M. Totterman, muistio 18.10.1940 Kansanhuoltoministerid, Puu-
ja polttoaineosasto, Autotarviketsto FB XII 1, Kansallisarkisto

1 Ford Oy, muistio 7.4.1941 Kansanhuoltoministerio, Puu- ja
polttogineosasto, Autotarviketsto FB XII 1, Kansallisarkisto
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