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Iso-Britannia oli 1950-luvulla maailman toiseksi suurin autonvalmistaja Yhdysvaltojen
jalkeen. Vaikka maan autoteollisuuden suuruuden ajat ovat takanapiin, on Iso-Britannia
pysynyt merkittivinid autojournalismin ja autoja koskevan tietokirjallisuuden maana.
Tuoreita esimerkkeji tistd ovat Bryan Appleyardin ja Stephen Bayleyn teokset, joissa pyri-
tidn ymmirtimain meneillidn olevaa autoilun murrosta tarkastelemalla auton historiaa ja
pohtimalla, kuinka autoista tuli erottamaton osa yhteiskuntiamme ja kulttuurejamme. Nyt
heiddn mukaansa auton kertomus on tullut kohtaan, jossa yhden modernia aikaa parhaiten
leimanneista keksinndisti eli polttomoottorin aikakausi on tulossa padtékseen.

Bayleyn kirja koostuu alun perin brittildiseen klassikkoautolehteen kirjoitetuista
60 kolumnista sekd niitd kehystivistd johdanto- ja pditosluvuista, jotka kirjan teemaa
mukaillen on nimetty nelitahtisen polttomoottorin tyévaiheiden mukaan imu- (Induction)
ja poistotahdeiksi (Exhaust). Bayley tarkastelee polttomoottorin aikakautta erityisesti au-
tomuotoilun ja -muotoilijoiden sekd autoihin liittyvien eldimysten ja mielikuvien nidkékul-
mista. Appleyardin kirja puolestaan on jaettu kahteen osaan, joista ensimmaiinen kertoo
tulisieluisista henkildistd, jotka laittoivat auton liikkeelle ja loivat autoteollisuudesta yhden
suurimmista teollisuudenaloista. Toinen osa kuvaa autoa yhteiskunnan ja kulttuurin muu-
tosvoimana seki autoa itsessddn kulttuurituotteena. Kirjan ensimmadinen luku on nimetty
monimerkityksellisesti Fire Inside.

Appleyard kiy lipi auton syntyvaiheita ja kertaa tunnetun tarinan lisddntyneen hevos-
litkenteen aiheuttamista ongelmista 1800- ja 1900-lukujen taitteen suurkaupungeissa. Autoil-
le avautui tuolloin suurkaupunkien lantaongelman ratkaisemista laajempikin nikyma, joka
sopi tieteen ja teknologian mutta my6s ideoiden ja taiteen ajanhenkeen. Erityisen kiinnos-
tava on Appleyardin kuvaus siitd, kuinka py6riilyn suosion lisdidntyminen kirjaimellisesti
tasoitti autojen tietd.

Appleyard kisittelee Fordin T-mallin ja etenkin Henry Fordin ristiriitaisen hahmon mer-
kitystd autoistumisen ja koko teollisen tuotannon kehityksen kannalta. Fordin suuhun lai-
tettu toteamus, ettd hin keksi modernin ajan, tiivistdd osuvasti, kuinka fordismissa ei ollut
kyse vain automallin ja automarkkinoiden luomisesta vaan tuotantomuodon levittdytymi-
sestid kaikkialle. Toinen yhdysvaltalainen autojittiliinen eli General Motors (GM) puoles-
taan vaikutti merkittivisti sithen, ettd autojen markkinoinnissa alettiin keskittyd mielikuvien
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luomiseen. GM esimerkiksi otti vuosittaiset mallivaihdokset ja suunnitellun vanhentamisen
ensimmiisend kidyttéon osana autojensa markkinointia. GM:n muotoiluosaston pitkiaikai-
nen johtaja Harley Earl mainitaan molemmissa kirjoissa useasti. Hinen tiiminsi johdolla au-
tomuotoilu kokikin yhden kiehtovimmista vaiheistaan: Lockheed P-38 Lightning -havittija-
lentokoneesta inspiraationsa saanut muotokieli saavutti huippunsa vuoden 1959 Cadillacin
ikonisissa siivissd (eng. fins, evit), jotka ovat padtyneet my6s Bayleyn kirjan kansikuvaan.

Auton historian yksi merkittdvd murroskohta asettuu 1960-luvun puoliviliin, jolloin
kuluttajaliikkeen nousu ja japanilaisen autoteollisuuden vahvistuminen alkoivat muuttaa
suhtautumista autoihin sekd autonvalmistajien keskindistd asemaa. Fordismi sai kehitty-
neemmin muodon Toyotan tuotantojirjestelmin (Toyota Production System, TPS) myoti.
1960-luvun jilkeen vauhti alkoi kithtyd kohti nykypéivdd, myos kirjoittajilla. 1970-luvun 6ljy-
kriisit sekd ympirist6- ja ilmastovaikutuksiin havahtuminen kisitelliin varsin tiiviisti. Tille
vuosituhannelle tultaessa hybridivoimalinjojen ja sihkoéautojen lipimurto saavat oletetusti
huomiota kirjoittajilta. Appleyard kuvaa lyhyesti Kiinan autoistumisen vaiheita ja vildyttdd
mahdollisia syitd sille, miksi Kiina saavutti nopeasti nykyisen asemansa autoteollisuuden
jattildisend. Polttomoottorin valtakauden automuotoilusta ja -muotoilijoista kiinnostunut
Bayley sen sijaan mainitsee Kiinan lihinnd kuriositeettina.

Molemmissa kirjoissa on taajaan viittauksia muihin kulttuurituotteisiin ja taiteeseen,
etenkin kirjallisuuteen ja elokuvaan, ja auton roolia osana populaarikulttuuria kisitellddn
lukuisista nikékulmista. Etenkin Bayley nostaa esiin autojen suhteen arkkitehtuuriin. Hin
muun muassa poimii Frank Lloyd Wrightin ja Le Corbusierin arkkitehtuurista ja elimastd
autoihin liittyvid yksityiskohtia ja tarkastelee wankelmoottoristaan surullisenkuuluisaa NSU
Ro80:4 rinnakkain 1960-luvulla suunnitellun brittildiseen Milton Keynesin kaupungin kans-
sa. Automuotoilun suhde arkkitehtuuriin ja kaupunkisuunnitteluun jad Bayleylld yksittdisistd
kiinnostavista avauksista huolimatta kuitenkin melko pinnallisesti késitellyksi. Niin ikddn
autoteollisuuden arkkitehtuuri on Bayleylld vain kolmen kuvan ja kuvatekstin varassa, mutta
Appleyard sen sijaan kisittelee parin sivun verran arkkitehti Albert Kahnin ja hinen suun-
nittelemansa vuonna 1910 avatun Fordin Highland Parkin tehtaan merkitystd autoteollisuu-
den kehityksessa.

Bayleyn varsinainen intohimon kohde on automuotoilu. Hin nostaa esiin lukuisia
maailmankuuluja muotoilijoita sekéd heiddn ty6nsi tuloksena syntyneitd automalleja, jotka
kuuluvat muotoilun kaanoniin. Bayleyti kiehtoo, miten polttomoottorin palamistapahtu-
man ja jidhdytyksen vaatiman ilman ohjaaminen on vaikuttanut autojen muotoiluun, ja hin
mainitsee ohimennen aikomuksensa tarkastella automuotoilun historiaa kyseisestd nako-
kulmasta. Kiinnostavan aitheen kasittely jdd silti kirjassa aikomuksen asteelle, silld yksittiisid
havaintoja lukuun ottamatta hin ei tee systemaattista katsausta aiheeseen. Bayley viittii, ettd
muotoilun suuret nimet ja linjanvedot ovat taakse jadnyttd aikaa ja voidaan puhua jopa muo-
toilun lopusta. Eriytyisesti niin sanottu katumaasturi (SUV, Sport Utility Vehicle) ilmiond
on hinen mukaansa tuhonnut automuotoilun, koska SUV:t korkeina ja massiivisina eivit
voi olla linjakkaita tai etenkéddn kauniita. My6s Appleyard kiinnittdd huomiota SUV-ilmi6on,
mutta hinen tarkastelussaan on vahvemmin historiantutkimuksen ote, kun hin ulottaa
ilmi6n juuret aina erimaiden valloitukseen.

Kirjoittajat pddtyvit pohtimaan ajamisen tulevaisuutta peilaten sitd 1950-luvun tulevai-
suudenkuvitelmiin ja autonomisen ajamisen visioihin. Appleyardilla on tdssikin pidempi
ajallinen kaari, silld hin hakee tarkastelulleen tukea 1920-luvun futurismista ja kaupunki-
suunnittelusta. Molemmat ovat huolissaan siiti, ettd autonominen ajaminen ja kontrolliin

59



Tekniikan Waiheita - Sammuuko tuli sisalta? Puolitoista vuosisataa auton historiaa

perustuvat dlykaupungit rajoittavat tulevaisuudessa mahdollisuuksia ajaa itse ja tehdi itse-
néisid padtoksid. Vaikka tulevaisuuden ajoneuvot ovat autoja, ne ovat monin tavoin erilaisia
kuin nyt. Autoista tulee erddnlaisia litkkuvia olohuoneita ja vithdekeskuksia, jolloin ajokoke-
mus ja ajajan taidot eivit ole endd keskeinen osa autoilua. Tama kirjoittajien mielestd ennakoi
auton loppua.

Kirjoittajat ovat taitavia sanankdyttdjid. Bayleyn kieli on virikistd, ja hin nivoo auton
historiasta poimittuja yksityiskohtia monenlaisiin kulttuuri-ilmiéihin sekd omiin kokemuk-
siinsa. Hinen teoksensa suurin heikkous on kuitenkin hajanaisuus. Karsimalla yksittdisid
irralliseksi jddvid kolumneja sekd kehittimalld muutamia kantavimpia ajatuksia pidemmille
olisi kokonaisuudesta tullut jintevimpi. Appleyard pitdytyy koko ajan selkedssd asiatekstin
tyylilajissa ja pyrkii suurten linjojen hahmottamiseen. Tietyssd mairin hin tissd onnistuukin
etenkin kirjan ensimmdisessd osassa, mutta toisessa pailuvussa, jossa kuvataan auton tiivis-
td kietoutumista yhteiskuntaan ja kulttuuriin, hinellikin kertomus hajautuu varsin moneen
suuntaan.

Molempien teosten ongelmana on, ettd lukuisia kiinnostavien tulkintojen langan-
péitd avataan, mutta kisittely jdd usein puolitichen. Kirjat eroavatkin akateemisesta tutki-
muksesta siind, ettd niissd el rajata tarkasteltavia ilmi6itd riittdvisti. Historiantutkimuksena
tarkasteltuna Appleyardilla on selvisti vahvempi ote sekd ilmididen ajallisen hahmotuksen
ettd lihdeaineistojen kdsittelyn osalta. Bayleyn teos puolestaan on pitkilti aikalaislihteiden
varassa, ja oikeastaan mydOs autoja esineind voi pitdd hdnen keskeiseni lihdeaineistonaan.
Etenkin Appleyardin kirjaa voi suositella yleisteoksena niille, jotka haluavat kokonaiskési-
tyksen auton vaiheista ja merkityksestd yhteiskunnissamme. Kummankin kirjan lopussa on
hakemisto, ja Appleyardilla on kirjallisten ldhteiden lisdksi luettelo elokuvista, joihin on vii-
tattu. Baylelld sitd vastoin ei ole lainkaan lihdeluetteloa.

Kirjojen liht6kohtana on ajatus, ettd puolitoista vuosisataa kestinyt auton aikakausi on
murroskohdassa ja joiltain osin jopa saavuttamassa pditepisteensd. Kirjoittajien voi tulkita
pédtyvin sithen, ettd auton tai edes polttomoottorin tarinaa on liian aikaista julistaa padtty-
neeksi, mutta auton kertomus on heiddn mielestddn menettinyt hohdokkuuttaan. Appleyard
ja Bayley ovat molemmat syntyneet 1951. Kirjoja lukiessa ei voi vilttyd ajatukselta, ettd au-
tot ovat olleet heididn sukupolvelleen erityisid: autot ovat tarjonneet vapauden, jinnityksen
ja hallinnan tunteita sekéd niiden muotoilu ja ddnimaailma vahvoja elimyksid. Vaikka autot
ja autosuhteemme muuttuvat, autojen valmistajat seki itse autot puhuttavat ja litkuttavat
ihmisid tulevaisuudessakin.
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