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Professori Oiva Turpeisen kirjoittama Suu-
rirubtinaan  Swomi -sarja imestyl vuosina
2003-2004 viitend niteend. Hyvit histori-
an perusteokset eivit vanhene vuodessa
tai kahdessa. Useimmat oheisen kirjasarjan
teemoista ovat edelleen ajankohtaisia. Kom-
munikaatioyhteydet puhuttavat  ihmisid,
rautatielinjauksista ja rataosuuksista keskus-
tellaan ja tsaarit ovat taas arvossaan. Oiva
Turpeisen kirjoissa tarkastellaan monitasoi-
sesti Suomessa tapahtunutta kehitysti auto-
nomian aikana ja Suomen kohtalot nivotaan
erinomaisesti eurooppalaiseen kehitykseen.
Yhteys Venidjain médrisi merkittdvisti Suo-
men kehitystd hyvissd ja pahassa. Tsaarit
kayttivit Suomea kokeilualueena kuten Yh-
dyspankin perustaminen Suomeen osoittaa.
Suomen kielen asemaa vahvistettiin silloin,
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kun se oli edullista Vendjille, kuten Puolan
kapinan aikana tapahtui. Venijin sotilaalli-
set edut olivat ratkaisevia, kun tehtiin pditos
Helsinki—-Hdmeenlinna -radan rakentami-
sesta ja sen jatkamisesta edelleen Pietariin.

Oiva Turpeinen tuntee erinomaisesti
autonomian ajan vendjin-, suomen- ja ruot-
sinkieliset ldhteet ja rakentaa esityksensi
niiden sckd aikalaiskirjallisuuden ja lehdis-
ton varaan. Teossarjassa Oiva Turpeinen on
voinut hyédyntid laajaa historiallista tietd-
mystddn vieston kehityksestd ja infrastruk-
tuurin rakentamisesta. Hin on aiemmin
kirjoittanut sihkolaitosten ja puhelinlaitos-
ten historiateoksia sekd perehtynyt syvilli-
sesti vaestOhistoriaan, erityisesti kuolinsyy-
tilastoihin sekd laatinut useita paikallis- ja
aluchistorioita.

Autonomian aika oli erittdin nopeiden
muutosten atkaa niin Suomessa kuin koko
maailmassa. Uudet energialdhteet, hdy-
ryvoima, kaasu ja sihké otettiin nopeasti
kiyttoon. Hoyryveturi mullisti liikenteen ja
helpotti tavarankuljetusta paikasta toiseen.
Tiedonvilitys nopeutui lennitin- ja puhelin-
yhteyksien avauduttua ja ihmisten litkkuessa
nopeasti kaupungista ja maasta toiseen pa-
rantuneiden litkenneyhteyksien ansiosta.

Kirjasarjan ulkoasu on vaikuttava. Sar-
jan paitoimittaja Kai Linnild on panosta-
nut kuvitukseen. Teosten suuret virikuvat
ja aikalaisdokumentit lisddvit luettavuutta.
Oolannin sota -teoksessa kuvituksena on kay-
tetty sopimuksia ja Vendjin keisarien kuvia,
kuten Nikolain kruunausta, ja kirkoissa pi-
dettyjd rukouksia. Hoyrylla Heémeeseen ja Pie-
tarin rata -teoksiin liitettyjen erinomaisten
karttojen perusteella nykyisten radanvarsi-
kylien ja -kaupunkien asukkaat voivat seu-
rata, miten ratalinjaukset vedettiin silloisten
asumattomien peltojen ja metsitaipaleiden
lavitse.

Keisarin maa -teoksessa, joka kertoo
autonomian ajan  alkuvuosikymmenisti,
esitellidn kuvin Romanovien keisariperhe,
Moskova ja Pietari sekd laaja Suomea kos-



keva kuvasto. Aleksanteti I 1ahetti heti halli-
tuskautensa alussa taiteilijoita, kuten Gavril
Sergejetvitsin ja hovimaalari Carl von K-
gelgenin Suomeen ikuistamaan valloitetun
maan maisemia ja nihtidvyyksia.

Kaikissa teoksissa Suomen tapahtumat
sidotaan toisaalta suurvaltapolitiikkaan, ku-
ten tapahtuu Itimaisen sodan analysoinnin
yhteydessi, toisaalta Vendjin keisarikunnan
kehitykseen, kuten tapahtuu rautateiden
rakentamista ja keisarivierailuja koskevissa
osissa. Tapahtumat nivoutuvat myos yvh-
teen, kun Oiva Turpeinen tarkastelee Oo-
lannin sodan vaikutuksia rautateiden raken-
tamiskustannuksiin. Oolannin Sota, Hoyrylld
Hiimeeseen ja Pietarin rata -niteille on my6s
tyypillistd, ettd yleinen sidotaan erinomai-
sesti paikalliseen.
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Englantilaisessa  Illustrated London
News -lehdessi seurattiin Itdmaista sotaa
intensiivisesti, olihan Englannin laivaston
varustamisen uhrattu valtavat summat va-
roja. Itdmaisen sodan eri rintamille lihetet-
tyjen kuvittajien piirroksia julkaistiin run-
saastl. Oolannin sota -teoksessa on kiytetty
my6s Hlustrated London News -lehden ku-
vituksia. Kuvien ja dokumenttien sijoittelu
on harkittua. Kuvituksessa kaytettyja kuvia
ci ole edes numeroitu, niin liheisesti tekijit
ovat katsoneet kuvien kuuluvan itse leipa-
tekstiin.

Oiva Turpeinen tuo sodan tavallisen
ihmisen ulottuville kuvina ja dokumenttei-
na. Oolannin sota -teoksessa ei rajoituta vain
Viaporin pommituksiin, vaan tekija tuo
esiin rannikkokaupunkien, kuten Oulun ja
Kokkolan kirsimat hivitykset ja kdydyt tais-
telut. Kirjassa kerrotaan myos, minkalaiset
olivat paikallisten asukkaiden reaktiot ja
minkilaisia avustuksia ja lahjoituksia saatiin
tuhottuihin kaupunkeihin. Esimerkin Oiva
Turpeisen erinomaisesta taidosta yhdistdd
yksilotason kokemukset yleiseen kehityk-
seen on Bomarsundin linnoituksen havitta-
minen ja sen puolustajien matka vankeina
Ranskaan sekd niiden ja heididn perheidensi
elami Ranskassa.

Teoksissaan Hayrylld Hdmeeseen ja  Pie-
tarin rata Oiva Turpeinen kisittelee niitd
vaikeuksia ja sitd prosessia, joka johti Hel-
sinki-Hameenlinna -radan rakentamiseen
1850-luvulla ja Himeenlinna—Pietari -radan
rakentamiseen 1860-luvulla. Edellinen val-
mistui 1856, jilkimmiinen 1871. Keskus-
telu rautateiden rakentamisesta kidynnistyi
Suomen lehdistéssd jo 1840-luvulla, aikana,
jolloin suunniteltiin  Géteborgin—Tukhol-
man -rataa sckd Hampurin ja Altonan vi-
listd rataa. Kun ratoja alettiin toden teolla
suunnitella, kopioitiin ratojen kustannuslas-
kelmat Englannista ja Keski-Euroopasta.

Pietarin radan rakentaminen liittyi Vena-
jalld tapahtuneeseen kehitykseen. Kun Mos-
kova—Pietari -rata valmistui vuonna 1851,




alettiin sen jilkeen suunnitella muita ratoja.
Sekid Helsinki—Lahti—Viipuri -ratalinjauksen
ettd Lappeenrannan sivuraiteen suunnitel-
ma oli valmis jo 1860, vaikka Pietarin rata
avattiin vasta 1871. Sekd Himeenlinnan
radan ettd Pietarin radan rakentamispro-
sessiin sisaltyli melkoinen maird vaihtoeh-
toisia suunnitelmia, joita ei koskaan pantu
taytintoon. Esimerkiksi alivaltiosihteeri von
Haartmanille olisi riittinyt Helsinki—Pietari
-rata ja vesireittien tehokas hyédyntiminen.
Von Haartman kannatti my6s hevosrauta-
teitd, jotka sitten myShemmin olisi voitu
muuttaa veturiradoiksi.

1856 J.V. Snellman otti kantaa kanavien
ja rautateiden hy6tyihin. Snellmanin mieles-
td tavaroiden kuljetuksen lisdksi, joka sujuisi
my0s kanavia pitkin, keskeisti oli kansakun-
nan sivistdminen, johon tarvittiin rautateita.
”Ne edistiisivit postilaitosta, kirjakauppaa,
sihkésanomien vaihtoa ja matkustajien
kuljetusta, jolla kaikella nykyaikana on niin
suunnattoman suuri merkitys.”

Mikd mieli on suunnitelmilla, joita ei to-
teutettu? Niiden esiintuominen valaisee sen
tosiseikan, miten vaikea on ollut ennakoida
tulevaa kehitystd, etenkin teknistd kehitysta.
My6s Suomen taloudellisen kehityksen en-
nakoiminen 1800-luvun puolivilissd tuotti
useimmille vaikeuksia, silli maan elinkeino-
climaid pidettiin yleisesti varsin kehittymit-
tomana.

Rautateiden rakentamisella on ollut
my0s negatiivisia seurauksia. Ihmisten mu-
kana litkkuivat my6s mikrobit ja taudit. Run-
saat sata vuotta sitten Pietarin radan varteen
rakennettiin koleraparakkeja Venijalta levia-
vin koleran estimiseksi.

Teossarjan kaksi viimeistd osaa, KeZsarin
maa. Aleksanteri I'n ja Nikolai 1:n kansakun-
tavierailut ja, VVapanttajasta sortajaan. Aleksan-
teri I:n. Aleksanteri 111:n ja Nikolai 1:n aika,
kuljettavat lukijaa keisarien matkassa alkaen
Aleksanteri I:n kiertomatkasta 1819 keisa-
ri Nikolain pikakéyntiin Helsingissd 1915.
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Keisarivierailuja koskevat lehdistdartikkelit
kertovat kansalaisten kunnioituksesta esi-
valtaa kohtaan. Kansa kerddntyi kaduille.
Osa keisaria odottavista lienee tullut pai-
kalle uteliaisuudesta kuten tdnddn pop-tih-
tien perdssi. Romanov-suvun historiasta
kiinnostuneelle Keisarin maa tarjoaa tietoa,
loistokkaita kuvia ja elimyksid.

Elimme tinddn kuvallisen viestinnin
aikaa. Oiva Turpeisen kirjoissa loistokas
kuvitus tempaa mukaansa ja tekstikin on
sujuvaa. Ainoa asia, jota syvillisempdi tie-
to etsivi lukija jad kaipaamaan, on teoksen
lihdepohja. Lihteet 16ytyvit Helsingin yli-
opiston kirjastosta, mutta se on monelle
mahdoton matka.

Kirjoittaja on akatemiaprofessori ja yleisen his-
torian professori Tampereen yliopistossa. Hanen
erikoisalojaan ovat muun muassa kaupunkihistoria,
innovaatioiden leviamisen tutkimus seka tieteen
historia.





