minen on leimallisesti yksityisten yritysten
ja yksilon vilistd kaupankayntia.

Kirjan johdannossa Hannu Salmi tote-
aa, ettd “vilimuisti” ei viittaa vain teknisiin
komponenttethin vaan my6s laajemmin
kulttuuriseen muistiin ja historian kirjoitta-
misen tapoihin. Kokoelma onnistuu paikoin
ilahduttavasti palauttamaan niitd vilimuistis-
ta jo kadonneita teemoja, joista viralliset tie-
toyhteiskuntatarinat eivit pukahda. Toisaal-
ta ’vilimuistin” yksi keskeinen konnotaatio
on hajanaisuus: useimpien kiyttdjien selai-
men vilimuistissa uutispalveluiden otsikot
lyovit kittd kavereiden kotisivujen kanssa ja
pankkipalvelusta jilkeen jddneet bitit saavat
naapurikseen tietokonepelin lokitiedoston.
Paikoin my6s kisilld olevan kokoelman ko-
koavat teemat jaavit litkaa hyvintahtoisen
lukijan oman pohdinnan varaan. Lukijaa
olisi voinut auttaa urakassaan tiukemmalla
toimittamisella tai esimerkiksi jaottelemalla
artikkeleja teemoitettuihin lukuihin.

Paikoittaisesta hajanaisuudestaan huoli-
matta [ alimuistiin kirjoitetnt on kiinnostava
ja tirked kirja ja se onnistuu varsin hyvin
asettamissaan tavoitteissa. Teoksen perus-
teella voidaan pédtelld, ettd uusi kulttuu-
rihistoria on kehyksend varsin salliva, niin
erilaisia tulokulmia ja ymmirryksid histo-
riantutkimuksesta se piirinsd kutsuu. Siind
missd Paju ja Saarikoski tekevit tutkimus-
taan “perinteisesti” ldhelld aineistoa ja tiet-
tyyn ajanjaksoon rajautuen, Suominen ja
Parikka tarttuvat hanakasti laajempiin kult-
tuurisiin ja yhteiskunnallisiin keskusteluihin
ja ovat samalla asteen halukkaampia harjoit-
tamaan omachtoista teorianmuodostusta.
Sihvosen artikkelissa ei varsinaisesti sivuta
historiantutkimusta kuin nimeksi, mutta
tama ei sindllddn ole ongelma, silld artikkeli
on kaikkiaan kokoelman kiinnostavimmasta
padsta.

Olli Sotamaa on Tampereen yliopiston Hyperme-
dialaboratorion tutkija.
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PYORA JA NOPEUSHUL-
LUUS - HUVIA JAHYOTYA

Jarmo Peltola

Velomania! Pyérdlla halki aikojen. Toim.
Kimmo Antila. Tampereen museoiden jul-
kaisuja 98. Vapriikki, Tampere 2007. 255 s.

Tampereen museokeskus Vapriikki on teet-
tinyt ja tuottanut jarjestimdansi [ elomanial
-nayttelyyn liittyvin kirjan, jolla on sama
nimi kuin talld hetkelld esilld olevalla nayt-
telyllikin (1.4.2007-24.2.2008). Niyttelyn
ja kirjan nimi Velomania voitaneen kdintid
vaikkapa nopeushulluudeksi. Pyériilyvuo-
teen 2007 liittyvd polkupy6rin historiaa va-
lottava niyttely on laajin Suomessa jirjestet-
ty. Niyttely sindllddn vahvistaa Tampereen
asemaa maan johtavana museokaupunkina.
Mutta millainen on niyttelyyn liittyva teos?

Nyt ilmestynyt kirja on ulkoasultaan
varsin komea. Kirjan layoutista vastuus-
sa ollut Reetta Tervakangas ja varsinaisen
taittotyon tehnyt Kaarina Marttila ovat on-
nistuneet hyvin luodessaan ulkoasua, jos-
sa on yhdistetty vanhoja mustavalkoisia ja
uusia virivalokuvia kepedn tutkimustekstin
kanssa. Kirjan hienon mustavalkokuvituk-
sen avulla kirjan lukija kykenee asettamaan
pyorin teknisen kehityksen pyoriilyn yh-
teiskunnallisiin ulottuvuuksiin. Autenttista
kuvamateriaalia on tiydennetty Reetta Ter-
vakankaan eri maiden museokokoelmiin
kuuluvista pyoristd ottamilla esinevalokuvil-
la, joissa pyotien teknisilld yksityiskohdilla
on tdydennetty kuvitusta ja nostettu esiin
asioita, jotka tavallisissa tilannekuvissa jda-
vit yleensi taka-alalle.




Kirjan tutkimuksellinen anti koostuu
kolmesta teemasta. Ensimmadisessi Mikko
Kyllidisen kirjoittamassa jaksossa tutustu-
taan pyoriilyn alkuvaiheisiin maailmalla ja
Suomessa aikana, jolloin saatiin ”parempi
vaki” satulaan. Tapani Maurasen kirjoitta-
massa jaksossa tutustutaan pyorain, pyorai-
lyyn ja py6rien valmistukseen aikana, jolloin
pyoristd tuli “tavallisten ithmisten” kulku-
viline Suomessa ja erityisesti Tampereella.
Kolmas teemakokonaisuus koostuu kolmen
kirjoittajan artikkeleista, joissa esitelldidn
pyoriilyd suppeammista nikokulmista. Tii-
na Minniston ja Vesa Karosen artikkeleiden
jalkeen ymmirretddn, ettd pyoraa ovat kayt-
tineet Suomessa niin naiset kuin kirjailijat-
kin. Markku Lahtisen artikkelin luettuaan kay
selviksi, ettd kaikille ei ole my6skadn riittanyt
tavallinen kaksipyoriinen pyori, vaan pyorid
on tarvittu valilld kolme, py6rid on my6s ka-
tettu ja niilld on kuljettu vedessa.

POLKUPYORAN SYNTY

Mikko Kyllidgisen teksti on perusteellinen
esitys pyorin teknisestd kehityksestd aina
vapaaherra von Dreisin juoksukoneesta ny-
kyaikaiseen ketjuvetoisen polkupy6rin syn-
tyyn saakka. Mielenkiintoinen yksityiskohta
on muun muassa se, ettd polkupyorin syn-
tyyn vaikutti katovuosien vuoksi kohonnut
rehun hinta, jolloin hevosten pitiminen oli
taloudellisesti raskasta. Kaivattiin halvempia
kulkemisratkaisuja. Von Dreisin juoksukone
se el kuitenkaan ollut. Polkupyori ottaa ke-
hittyessdin askelia suuntaan jos toiseen. Vi-
lilld kehitellddn erilaisia kolmipyoriisida mal-
leja, kunnes ratkaisevan innovaation keksi
1860-luvun alussa ilmeisesti Ranskassa vau-
nuseppi Pierre Michaux, silld hin kiinnitti
polkimet etupy6rian. Téssd vaiheessa pyo-
rit muistuttivat nykyaikaista pyorad siind
mielessd, ettd seki taka- ettd etupy6ri olivat
suurin piirtein samankokoisia.
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Hyvin nopeasti  1860-luvun loppua
kohden huomattiin, ettd pyorddn saa lisdd
vauhtia suurentamalla etupyorid. Niin syn-
tyi polkupyori, jota monet maallikot pitdvit
sind alkumuotona, josta nykyaikainen pol-
kupyord syntyi. Vauhdin saamiseksi etupyo-
rit suurenivat nopeasti, ollen halkaisijoiltaan
suurimmillaan lihes pyoriilijan mittaisia. Itse
asiassa pyoriilijin pituus ratkaisi sen, kuinka
suurella etupyo6rilld varustettua polkupyo-
rdd hin saattoi ylettyd ajamaan. Polkupyo-
riilyd pidettiin melko vaarallisena, silld oli-
han sen selkdikin kapuaminen jo itsessdin
aikamoinen urheilusuoritus. Euroopassa
tallaisia pyorid valmistettiin 1860-luvun lo-
pulla jo tuhansittain. Suomessa nilkdvuodet
lmeisesti viivastyttivit polkupy6rin ensi-
esiintymistd muutamalla vuodella. Kevailld
ja kesilld 1869 tillainen isolla etupyorilla ja
pienelld takapy6rilld varustettu pyori sitten
nihtiin lihes kaikkien suurimpien kaupun-

PYORALLA HALKI

VELOMANIA!

AIKOJEN



kiemme kaduilla. Tampereella himmistel-
tiin toukokuun lopulla tosin kolmipyoriistd
velocipedia:

Raupungin  kaduilla  kulkewan  kummituk-
sekesi ja silmdn buwitukseksi warsinkin lapsille.
Tama pikakulkija, joka on kolmipyordinen,
pyiri_jotenkin n/o;bmxtz', Jotta katupojat tuskin
worvat sen rinnalla pysya.

Kaupunkeihin syntyi polkupy6riklu-
beja, jotka jirjestivit pyorikilpailuja. Py6-
riilyaatteen uranuurtajina  voidaan pitdd
kauppiaita, joiden suhteiden avulla pySrien
tuominen Suomeen oli helpompaa kuin
muille maan kansalaisille. Esimerkiksi ulko-
maankauppaa kidyneet Krogiuksen veljekset
toivat pyOrid maahan ja voittivat ensimmai-
sid kilpailuja. Kolmen kilometrin kilpailun
voittoaika kertoi 21 kilometrin tuntivauh-
dista eli suurin piirtein samasta vauhdista,
johon ihminen on tini paivina juoksemalla
pédssyt. Tampereen tunnetuin polkupy6rii-
lija oli Alfred Frestadius.

Ulkomaalaisten mallien mukaisten pol-
kupy6rien valmistusta kokeiltiin  monilla
tehtailla Tampereellakin, ja kyldsepit otti-
vat mallia ulkomaisista tehdasvalmisteisista
pyoristd ja rakensivat omia konstruktioi-
tansa. Varsinaista polkupyoriilyn lipimur-
toa lahestyttiin vddjaamattomastl. Korkeita
polkupyorid pidettiin vaarallisina, ja niiden
rinnalle syntyi ’turvallinen polkupy6ra” (sa-

ety bicycle).

KETJUVEDON JA ILMAKUMI-
RENKAIDEN MYOTA KAIKEN KANSAN
KULKUVALINEEKSI

Suomalaisten maisemien kuvaajana tunnet-
tu LK. Inha teki vuonnal886 pyoriretken
Keski-Eurooppaan. Retkelldan hin kaytti
uutta kahlewekselilld varustettua pyoramal-
lia. Ilmeisesti kyseessid oli jo tuolloin malli,
jossa voima siirtyl ketjun vilitykselld taka-
pyorian. Pyordilyn kehitys oli nopeaa, ja
Helsingissd jarjestetyissd pyorakilpailuissa
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oli 1880-luvun lopulla eri sarjat korkeiden
mallien kiyttdjille ja safety-mallia kiyttineil-
le. Niiden mallien esiintymisestd rinnan saa
kirjan lukija hyvin kisityksen kirjan sivulta
96, jossa herrasmichet nojaavat pyoriinsi
ja joroislaiset pojat killittivit takana, ihme-
tellen varmasti polkupyorien lisiksi myos
valokuvaajaa. Toinen 1800-luvun lopulle
ajoittunut innovaatio oli ilmatiytteiset ku-
mit, jotka tekivit pyoriilystd huonoilla teil-
ld paljon miellyttdvimmain. Koko maailma
tuntee Dunlopin tuotemerkin.

Tapani Maurasen kirjoittama ansiokas
jakso kuvaa py6riilyn ja pyoranvalmistuk-
sen kehitystd Tampereella. Polkupyoriilyn
yleistyminen Tampereella tapahtui ennen I
maailmansotaa. Varsin kauan asialla olivat
kuitenkin enemmankin pyorailystd urhei-
luna ja ajanvietteend kiinnostuneet, vaikka
Tampereella vuosisadan vaihteessa vieraillut
englantilainen Harry de Windt vihin liioi-
tellenkin maalaili:

Kaikki kdyttavit py6raa — miehet, naiset
ja lapset — jopa vauvat, joiden pitiisi olla sy-
lissd sen sijaan, ettd heiddt nostetaan pyorin
paalle.

Vuonna 1913 kolmasosa tamperelaisista
polkupyoristi oli merkitty tyévaeston omis-
tamiksi. Ty6vdeston osuus tamperelaisista
oli kuitenkin tuolloin enemmin kuin kak-
sinkertainen. Vuonna 1928, jolloin yliluok-
ka litkkui Tampereellakin autoilla, kuului jo
60 prosenttia uuden py6rin hankkijoista
tyoviestoon. Tamin jilkeen toimessa ol-
leen ty6vieston rinnalle pyrien omistajina
nousivat myds heidin vaimonsa ja lapsensa.
Vuonna 1952 rekisterdityjen uusien pyori-
en omistajista lihes puolet (46 %) oli naisia.
Naisten osuus tamperelaisista oli tuohon
aikaan tosin reilusti enemmin kuin puolet.
Maurasen mukaan 1940-luvulla py6risti oli
tullut “koko kansan kulkuneuvo” eli “kenen
tahansa kulkuneuvo”.

Ison roolin Maurasen tekstissd saa
tamperelainen konepaja Kone ja Terd (ent.
Sommers, af Hillstrom & Waldens/Tam-




pereen konepaja), joka siirtyi 1930-luvun
laman aikana polkupyérien massatuotan-
toon ja padsi uudelleen jaloilleen. Maan
kolmanneksi suurin py6ritehdas valmisti
valmiiden pyorien lisdksi runkoja ja vantei-
ta. 1930-luvulla Tammelassa valmistettiin
Tammer-merkkisid pyorid. Legendaarinen
Jaguar-merkki tuli markkinoille sota-aikana.
Till6in ympiri Suomen hoettiin mainos-
lausetta: “Ketterdsti polkee faari, faarilla
on jaguaari’. Pyoriilyn asemaan ihmisten
liitkuttajana vaikutti joukkolitkennematkojen
suhteellisen halpenemisen lisaksi my6s hen-
kil6autojen yleistyminen. Tétd kehitystd on
osuvasti havainnollistettu sivun 166 kuvilla.

NAISET JA KIRJAILIJATKIN AJOIVAT

Naiset pyorinkayttdjind olisi ollut upotet-
tavissa Kyllidisen ja Maurasen ja Karosen
kokonaisuuksiin, kuten itse asiassa kyseiset
kirjoittajat jo tekivitkin. Tdstd nikékulmas-
ta Tiina Manniston sindlladn kiypad tekstid
voidaan pitdd turhana, varsinkin kun itse
teksti on varsin suppea. Tdmi on osoitus
historiantutkimuksessa nykyddn vallitse-
vasta suuntauksesta, jossa el naishistorian
jarkevin vaatimuksen mukaisesti aina pyrti-
takddn sukupuolijirjestelmin kehitystd ku-
vaavaan historiankirjoitukseen, kuten esi-
merkiksi Tapani Mauranen on tissi kirjassa
tehnyt. Nyt sen sijaan irrotetaan naiset kuin
joiksikin ihmeolennoiksi ja parhaimmillaan
kuvataan sama yhteiskunnallinen kehitys
vain naisten kautta. Ajatella, naisetkin ajoi-
vat pyorillal Samalla kun miehet tallaisissa
tutkimuksissa unohdetaan, jdd varsinainen
sukupuolijirjestelminkin  tutkimus.  Silld
eik6é nimenomaan naisten ja miesten pyorii-
lyn vertailu synnyttiisi mielenkiintoisia tut-
kimusasetelmia? Nyt me tieddimme kaksin
verroin, ettd yliluokan naiset ajoivat pyorilla
ensiksi, ja viimeksi satulaan kiipesivit maata
omistamattomat naiset. Sen sijaan motiivit
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naisten pyoriilylle, sikili kuin ne erosivat
miesten pyOrailystd, jaavit selvittimatta.

Vesa Karosen teksti kirjailijoista pyorin
satulasta on mielenkiintoinen ja vithdyttiva.
Tosin me saamme nyt lukea uudelleen I. K.
Inhan ulkomaanmatkasta. Maiju Lassilan
tekstin analysoinnin my6ta lukijalle valittyy
kuva py6ristd rakkauden vilineend. Levite-
tadnpa pyoran avulla uusia aatteitakin, muun
muassa sosialismia. Pyoriilylld oli varmasti
merkitystd my6s Pentti Haanpiin tuotan-
nolle. Py6rin avulla kéyhempikin kirjailija
kerdsi kokemuksia aikaisempaa laajem-
malta alueelta. Kirjojen sivuille pédityneet
kokemukset ja kuvaukset ovat piidtyneet
lihdemateriaaliksi Karoselle. Monen muun
ammattikunnan pyoriilykokemuksista oli-
si ollut vaikeampi 16ytaa aineistoa. Muuten
olisi voinut kirjoittaa tutkimusta vaikkapa
muurareista ja heiddn hanslankareistaan
pyorien kayttajina.

UNELMANA POLKUAUTO

Varsinaisena ~ pyOriilyn  kuriositeettei-
hin keskittyneend osuutena voidaan pitdd
Markku Lahtisen nojapyorid, polkuauto-
ja ja kinnereitd kasitellyttd artikkelia. Kyse
ei tosiaankaan ole mistddn polkupyoriilyn
valtavirrasta. Tillaiset erikoispyorit jdivit
Suomessa harvinaisiksi ja niiden hyStykayt-
t6 vahiiseksi. Sotien jilkeen polkuautot ja
kinnerit olivat ainakin ldhes jokaisen pojan
unelmia. Polkuautoja saattoi ostaa tai ra-
kentaa varsin episelvien piirustusten perus-
teella itse. Varsinaisten autojen yleistymisen
my6td polkuautoja pitemmille menneet
konstruktiot jaivit kuitenkin alan harrasta-
jien innostuksen varaan. Pojille ja tytéille,
jotka halusivat litkkua, oli 1950-luvulta lihti-
en tarjolla polttomoottoreiden apua. Tami
jakso kiinnostaa kuitenkin varmasti jokaista
omasta polkuautosta joskus haaveillutta tyt-
tod tai poikaa.



LUOTETTAVA PERUSTEOS
PYORAILYSTA

Varsinaisten kirjoittajien tekstit toimittaneen
Kimmo Antilan panos on ollut jouhevan
kokonaiskuvan synnyssid varmasti tirkea.
Kirjan vahvuus on eittimitti sen kokonai-
suudessa, jossa sujuva kirjoitustyyli yhdistyy
tyyliteltyyn ulkoasuun. Kirja on huolellisesti
dokumentoitu ja se sisaltid varsin paljon tie-
toa. Tutkimust6itd on tehty viitseliddsti, silld
kirja tarjoaa varsin luotettavan kuvan pyo-
rin ja pyorailyn asemasta ja paikasta yhteis-
kuntamme kehityksessi. Suurimpia kddnne-
kohtia olisi voinut nostaa ehkid enemmainkin
esiin, silli nyt ne hautautuvat runsaiden
detaljien joukkoon eivitkd valttimittd satu
satunnaisen selaajan silméan. Pyoriilyn his-
toriasta kilnnostuneet sen sijaan l0ytivit
varmasti tirkeimmit kiddnnekohdat. Kir-
ja on tirked lisd suomalaiseen kulttuuri- ja
sosiaalihistorian tutkimukseen. Kirja auttaa
alan tutkijoita heiddn pyrkiessddn hahmot-
tamaan suomalaisen yhteiskunnan yleistd
kehitystd: sithen py6riilyn levidminen yl-
hiiltd alas — rikkailta tavallisille kansalaisille
— antaa olvia rakennusaineita.

Jéin itse miettimadn pyorin ja pyoriilyn
ympirilld muuttunutta maailmaa. Py6radhin
pidettiin  pioneerivuosina varsin nopeana
kulkuvilineend. Jos aikansa “nopeushullut”
valikoituivat pyorailyn pariin, askartelevatko
timin aikakauden nopeushullut moottori-
pyorien, ralliautojen ja formuloiden parissa?
Edustavatko timin piivin keskivertopyo-
réilijat aivan toisenlaista mentaliteettia kuin
1800-luvun lopun pyoriilypioneerit?

FM Jarmo Peltola tyéskentelee tutkijana Tampe-
reen yliopiston historiatieteen laitoksella. Han vii-
meistelee vaitoskirjaansa 1930-luvun lamasta teol-
lisuuskaupungissa.
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OLIN ITSE PAIKALLA KUN...

Panu Nykdnen

Jouko Koskinen: Neles. Nelimarkan
oivalluksista maailmanmaineeseen.
Gummerus Kirjapaino Oy, Jyvaskyla
2003. 480 s.

Historioita voidaan kirjoittaa joko tutki-
muksen keinoin tai kertaamalla itse koettu
historia. Viimeksi mainittu lienee maailman
vanhin tapa toteuttaa kyseinen tehtévi.
Muistelmateokset ovat ilman muuta tirkea
osa menneisyydestd koostuvan kokonai-
suuden hahmottamista. Usein varsinainen
tutkimuksellinen historiankirjoitus paisee
vauhtiin vasta kun muistelmateoksia on kit-
joitettu tarpeeksi. Suomalaisen teollisuuden
historian kannalta muistelmateokset ovat
aivan lilan harvinaista herkkua. Joitakin tun-
nettuja poikkeuksia lukuun ottamatta koti-
mainen teollinen toiminta on ialtdin nuorta.
Vientiteollisuutemme nykyiset lippulaivat
ovat syntyneet vasta viimeisen viidenkym-
menen vuoden aikana, ja suomalainen in-
sin6ori ja yritysjohtaja on tottunut vaikene-
maan. Téstéd syystd menetimme huomatavan
madrin omaan teollisuutemme arvokkainta
pddomaa — kirjoittamatonta teolliseen toi-
mintaan liittyvdd osaamista, jonka vilittdmi-
nen tuleville polville olisi todella tirkeda.
Jouko Koskinen on kirjoittanut 2003
julkaistun Neles-yhtion historian Nelimzar-
kan oivalluksista maatlmanmaineeseen. Esipu-
heessaan kirjoittaja  kertoo halunneensa
huolehtia yrityksen historian kirjoittamises-
ta ’mahdollisimman totuudenmukaisesti”
ja kasittelevinsd ’normaaleista historiikeis-
ta poiketen my6s ammattiyhdistysliikettd”.
Projektilla ei ole ollut nimettyd historiatoi-






