
Tekniikan Waiheita 3/08

3

SISÄLLYS

Pääkirjoitus

Näsijärven laivayhtiöt ja linja-auto-
liikenteen nousu 1918–1939
Mikko Manka

”Käyhän se naiseltakin…”: Naisille 
suunnatut autontuntemuskurssit 
1970-luvulla
Riikka Jalonen

T-Ford 100 vuotta: Auto tavalliselle 
ihmiselle vuonna 1908
Martti Piltz

Museot

Mobilia koulutiellä ja tiedon valtatiellä 
(Kimmo Levä)

Seminaarit ja matkat

ICOHTEC 2008 Victoriassa Kanadassa 
(Markku Norvasuo)

Pyöräilyn historiaa Ranskassa (Mikko 
Kylliäinen)

Teollisuusperintöalan kansainvälinen 
koulutus (Tuija Mikkonen)

Arvostelut

Autoyhteiskunnan synty (Kimmo Antila)

Ruosteessa on toivoa (Tuija Mikkonen)

Outokummun kaivosyhteisö (Tuija 
Mikkonen)

Järjestöt

Polje, polje, kyllä ketjua piisaa (Markku 
Lahtinen)

In memoriam

Maanmittausneuvos Aarre Terho (Pekka 
Raitanen)

Uutiset

Abstracts

13

22

24

26

31

41

43

50

5

44

3

AUTOILU OSANA TEK-
NOLOGISTA KUMOUSTA 
JA SUKUPUOLIROOLIEN 
MUUTOSTA

Carlota Perez on tutkinut, miten teknolo-
giset muutokset ovat pitkällä aikavälillä vai-
kuttaneet talouden kehitykseen. Tutkimuk-
sessaan Technological Revolutions and Financial 
Capital (2002) hän määritteli viisi teknolo-
gista vallankumousta, jotka ovat tapahtuneet 
1770-luvulta lähtien. Ensimmäinen niistä oli 
teollinen vallankumous, joka alkoi Englan-
nissa vuoden 1771 tienoilla. Sitä seurasivat 
höyryn ja rautateiden aikakausi (1829), te-
räksen, sähkön ja raskaan teollisuuden kau-
si (1875), öljyn, auton ja massatuotannon 
jakso (1908) sekä informaatioteknologian ja 
televiestinnän aika (1971).

Kumouksissa kyse ei ollut pelkästään 
teknologisesta muutoksesta, vaan jokainen 
niistä vaikutti yhteiskuntaan voimakkaasti: 
muuttuneissa olosuhteissa vanhat talouden, 
teollisuuden ja yhteiskunnan rakenteet eivät 
enää toimineet tehokkaasti. Auton ja infor-
maatioteknologian kaltaiset radikaali-inno-
vaatiot toivatkin mukanaan myös uuden tek-
nis-taloudellisen paradigman (techno-economic 
paradigm). Tämä tarkoittaa, että kussakin ku-
mouksessa oli tyypilliset toimintatapansa ja 
organisaatiomallinsa, jotka ohjasivat yrittäji-
en, johtajien, innovaattoreiden, sijoittajien ja 
kuluttajien toimintaa sekä niiden keskinäistä 
vuorovaikutusta.

Vuoden kolmas Tekniikan Waiheita kes-
kittyy autoteknologiaan, joka on keskeisellä 
sijalla Perezin teorian neljännessä kumouk-
sessa. Autoissa ja autoilussa on tapahtunut 
suunnaton muutos 1900-luvun kuluessa, 
mitä kuvaa hyvin tsaarin aikana syntyneen 
sukulaispaapan taajaan toistama lause: 
”Kloppina kun olin paimenessa, niin tästä 
meni ohitte vain yksi auto kesässä.” Tuon 
jälkeen autoilu on lisääntynyt Suomessakin 
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painotuotteita ja näyttelykäsikirjoituksia. Lehti ei palauta 
pyytämättä lähetettyjä tekstinäytteitä tai valokuvia.  
Valokuvien käsittelystä pyydetään sopimaan erikseen 
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Artikkelien sisällöstä ja niissä esiintyvistä mielipiteistä 
vastaa kirjoittaja.  Artikkelit tarkastetaan vertaisarvioin-
timenetelmällä. Kuvamateriaalin luovuttaja vastaa kuvien 
julkaisuoikeudesta.  Yksityiskohtaiset kirjoitus- ja aineisto-
ohjeet löytyvät Tekniikan Historian Seuran kotisivuilta 
http://www.ths.fi/ohjeet.htm .

siinä määrin, että siitä on jo oleellista haittaa 
ympäristölle. 

Autonumeron aluksi Mikko Manka sel-
vittää, miten linja-autojen merkitys kasvoi 
Näsijärven alueen joukkoliikennejärjestel-
mässä maailmansotien välisenä aikana. Hä-
viäjinä olivat tuolloin matkustajaliikennettä 
aikaisemmin dominoineet laivayhtiöt, jotka 
pyrkivät kuitenkin aluksi hyödyntämään lin-
ja-autoja myös omassa toiminnassaan. 

Toisessa artikkelissa Riikka Jalonen tut-
kii naisille järjestettyjä autontuntemuskurs-
seja osana 1970-luvun julkista naisautoilu-
keskustelua. Huomio keskittyy erityisesti 
siihen, miten kursseista kirjoitettiin ja mil-
laisena julkinen keskustelu jatkui aikakaus-
lehdistössä. 

Museoesittelyssä on tällä kertaa auto- ja 
tiemuseo Mobilia. Mobilian kokoelmahal-
linnossa on vuosituhannen alusta lähtien 
pyritty siirtymään internetpohjaiseen järjes-
telmään. Tavoite toteutunee lopullisesti ensi 
vuonna, mutta jo nyt museon kokoelmia voi 
selata internetin kautta. Muun muassa huo-
mattavasta kuvakokoelmasta löytyy paljon 
mielenkiintoista katseltavaa.

Kiitokset myös Henry Fordin Säätiölle 
tämän teemanumeron rahoittamisesta.

Sampsa Kaataja


