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NASIJARVEN LAIVAYHTIOT JA LINJA-AUTO-
LIIKENTEEN NOUSU 1918-1939

Mikko Manka

Artikkelissa tarkastellaan Nasijarven alueen matkustajalaivaliikennettd suhteessa linja-autoliikenteen
kehitykseen maailmansotien valisena aikana. Aiheen osalta keskitytdan lahinna yhteen erityiskysy-
mykseen eli miten laivayhtiot yrittivat hyodyntaa linja-autoliikenteen voimakasta kasvua omassa toi-
minnassaan. Maailmansotien vélisend aikana suomalainen liikennejérjestelma koki yhden suurimmis-
ta muutoksistaan, kun liikenne siirtyi entistd enemméan pydrille. Samalla perinteisten kulkuneuvojen
merkitys vaheni ja esimerkiksi sisdvesien matkustajaliikenne loppui monilla reiteilld kokonaan. Toisen
maailmansodan syttyminen kuitenkin pysaytti maantieliikenteen nopean kehityksen ja antoi samalla
sisavesien laivaliikenteelle pulasta johtuneen, keinotekoisen jatkoajan.!

Nisijarven laivalitkennettid on tavaraliiken-
teen osalta tutkittu jonkin verran. Lisiksi
Nisijarven ja sen ympariston litkenneolo-
suhteita on sivuttu yleiselld tasolla alueen
pitdjien historioissa. Alueen liikennejar-
jestelmdn kokonaisuuden hahmottajana
Reino Ajon Kklassikkotutkimus Tampereen
litkennealne on puolestaan erittdin tirked.
Laivojen matkustajaliikenteestd on kirjoi-
tettu useampia kulttuurihistoriallisia ku-
vauksia, mutta matkustajaliikenteen talo-
udelliseen kannattavuuteen laivayhtididen
tasolla ei ole pureuduttu millddn tavoin.?
Kevialld 2008 valmistuneessa tutkielmassa-
ni kisittelin Nasjjarven matkustajalaivalii-
kennetti® seki lifkenne- etti taloushistori-
allisesta nikékulmasta, erityisesti paneuduin
laivalitkennettd harjoittaneisiin yrityksiin ja
niiden kannattavuuteen. Laivaliikenteen li-
siksi tarkastelin my0s autolitkenteen kehitys-
td, koska ilman liikkennekontekstin muutos-

ta el laivalilkenteen kehitystd voi ymmartda.
Aikaisempi tutkimus ei tarjonnut juurikaan
apua tillaisten kysymysten ratkaisemiseen.
Tutkimusta varten kavin lipi kaikki saily-
neet laivayhtididen arkistot*. Tdydensin
aineistoani kdymalld lipi suurimman osan
alueella tuolloin ilmestyneistd lehdisti’.
Loysin lehdistd muun muassa laivayhtididen
aikataulut, yhtididen kokousten kuvauksia
ja yleisid kuvauksia laivaliikenteestd. Tdhan
artikkeliin on kiteytetty tyéni tulokset linja-
autoliikenteen nousun vaikutusten osalta.

MATKUSTAJALAIVAT JA LINJA-
AUTOLIIKENTEEN NOUSU

Matkustajalaivalitkenne oli heti sisillissodan
jalkeisen ajan tirkein joukkolitkennemuoto
Nisijarven ympdristossd. Jarvi muodosti
oivallisen kulkureitin, joka imi liikennet-
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Taulukko 1. Tampereelta Vahantaan, Terdlahteen ja Ruovedelle liikennéineiden yhdensuuntaisten
vuorojen maara viikossa.
Vuosi 1924 1928 1933 1935 1938

linja-auto laiva |linja-auto laiva linja-auto laiva linja-auto laiva |linja-auto laiva
Kohde
Vahanta 14 9 39 9 24 9 24 0 35 3
Teralahti 0 8 0 8 . 8 22 8 29 6
Ruovesi 6 7 6 7 14 9 21 7 35 7

Lahde: Manka 2008, 196-197.

ti Tamperetta ympirdineeltd maaseudulta
kaupunkiin, kuten esimerkiksi Reino Ajo
on tutkimuksessaan kuvannut. Kesiisin lii-
kuttiin laivoin ja talvisin hevoskyydilld jir-
vien jditd pitkin.6 Laivaliikenteen padsuunta
oli aluksi nimenomaan maalta kaupunkiin,
vaikka toki litkennettd tarvittiin my6s toi-
seen suuntaan. Laivoilla kulkivat ihmisten
ohella kaikenlaiset maaseudun tuotteet elin-
tarvikkeista karjaan — vastavuoroisesti kau-
pungista vietiin maalle mm. teollisuustuot-
teita, rakennustarpeita ja Oljyd. Erityisesti
sisillissodan jilkeinen jilleenrakennuskausi
tarjosi matkustajalaivaliikenteelle mahdol-
lisuuden erittdin kannattavaan toimintaan
— Nisjjdrven alueella esimerkiksi rautatie-
litkenne kosketti lihinnd Vilppulan seutua,
joten kilpailevia likennemuotoja ei juuri
ollut.”

Linja-autoliikenne alkoi Nisijirven ym-
péristdssid kasvaa todenteolla 1920-luvun
puolivilin tienoilla. Kasvu oli voimakasta,
joskin laman seurauksena linja-autojen mai-
rd hetkellisesti laski 1930-luvun alkupuolella

— kasvaen jilleen vuosikymmenen loppua
kohden. Asia selvidd hyvin tarkastelemalla
Himeen lddnin alueella rekisterdityjen linja-
autojen miirai:®

vuosi mAaari
1924 80
1928 304
1932 200
1936 328
1939 431

Linja-autoliikenteen voimakkaan kas-
vun seurauksena matkustajalaivaliikenne
joutui suuriin vaikeuksiin: laivalinjoja ja
-yhtiGitd lopetettiin, litkenne keskittyi har-
vempiin kisiin ja painottui entistd enem-
min vapaa-ajan ja matkailun palvelukseen.
Avaintekijit linja-autolitkenteen kasvussa
laivoilla liikkumisen kustannuksella olivat
ennen kaikkea linja-autolitkenteen ympari-
vuotisuus ja nopeus sekid vuorojen runsaus.
Jalkimmiaiset tekijit ilmenevit hyvin seuraa-
vista taulukoista, joihin on koottu seki linja-

* linja-auto-juna -yhdistelma Vilppulan kautta.

Taulukko 2. Linja-automatkan kesto Tampereelta Vahantaan, Terdlahteen ja Ruovedelle eri
vuosina seka laivamatkan kesto v. 1933. Ajat minuutteja.

Vuosi 1924 1928 1933 1935 1938 1933
linja-auto linja-auto linja-auto linja-auto| linja-auto laiva

Kohde

Vahanta 80 60 60 60 45 105 (arv.)

Teralahti - - 85 60 55 135

Ruovesi = 280(%) 240 195 160 150 270

Léhde: Manka 2008, 196-197. Laivamatkan kesto on vain yhdeltd vuodelta, koska muutos oli hyvin

vahaista.



auto- ettd laivavuorojen viikoittaiset maarit
Tampereelta Yl6jarven Vahantaan, Teiskon
Terilahteen ja Ruovedelle sekd matkojen
kestot niin linja-autoilla kuin laivoilla.

Nisjjirven alueen linja-autolitkenteen li-
siksi myOs Tampereen eteldpuolisen alueen
linja-autoliikenteen kasvu vaikutti omalta
osaltaan Nisijarven laivalitkenteeseen — kun
Pyhijirven laivat lopettivat sadnnoéllisen reit-
tlitkenteen yksi toisensa jilkeen, siirrettiin
lopettaneista laivoista kaksi alusta Nasijirven
puolelle. Tama taas toi ylikapasiteettia kulje-
tuksiin, mitd ei suinkaan olisi tarvittu, kun lai-
valitkenne oli jo valmiiksi tiukoilla autoliiken-
teen kanssa. Ilman toisen maailmansodan
syttymisen aiheuttamaa pulakautta matkus-
tajalaivalitkenne Nisijarvelld olisi ollut lopun
edessi jo 1930-luvun lopulla.

Mustanlahden satama vuonna 1928. Kuvassa na-
kyvat mm. laivat Pohjola, Tarjanne ja Tervalahti.
Kuva: Veikko Kanninen / Vapriikin kuva-arkisto.

LAIVAYHTIOIDEN SUUNNITELMAT
AUTOILUN SARALLA

Laivayhtiot eivit suinkaan passiivisesti kat-
soneet sivusta autolitkenteen kasvua. Esi-
merkiksi Kurussa paikallinen laivayhtio
Hoéyrylaiva Osuuskunta Kuru suunnitteli jo
vuonna 1921 auton hankkimista tuodakseen
niin sanottuna syottolilkenteend matkustajia
ja rahtia ensin Parkanosta Kuruun ja kuljet-
taakseen nama sitten yhtion laivalla Tampe-
reelle.” Lopulta osuuskunta ei kuitenkaan
ostanut autoa itselleen, mutta oli padosak-
kaana autolitkennettd vuonna 1922 vilitta-
miin alkaneessa yhtitssd, Kurun Auto Oy:
ssi. Laivayhtion mielestd autolla harjoitettu
syottoliikenne oli menestyksekisti: osuus-
kunnan hallitus totesi vuonna 1923, ettd au-
tolinja oli “lisdnnyt suuresti laivan liiketta”.




Autoyhti6 ei kuitenkaan tdstd lisddntyneestd
liikkeestd hyotynyt, vaan se haettiin kon-
kurssiin jo vuonna 1925."°

Ilmeisesti Kurun Auton kohtalo pelotti
muita Nasjjiarven alueen laivayhtioiti: vaik-
ka monilla laivayhtiéilld oli suunnitelmia
ja konkreettisia chdotuksia autoliikenteen
aloittamiseksi, yksikddn yhtidista ei lopulta
sisllyttinyt autolitkennettd osaksi litketoi-
mintaansa, kuten muualla Suomessa mo-
nesti tapahtui.!' Esimerkiksi Tampereelta
Virroille liikenndineet Hoyrylaiva Osuus-
kunta Tarjanne ja Hoyrylaiva Oy Pohjola
harkitsivat jo vuonna 1925 yhteisen auton
ostoa kuljettaakseen ihmisid laiva—linja-auto
-yhdistelmilld Tampereen ja Virtain valilla.
Tarkoitus olisi ollut, ettd osuudet, joilla jir-
vireitti oli maanteitd lyhyempi, eli Tampe-
reen ja Ruoveden Ruhalan vili, olisi kuljettu
laivalla ja loput linja-autolla.'* Autoa ei kui-
tenkaan koskaan hankittu, ja niinpa yksityi-

Laivat Tarjanne ja Pohjola Mustanlahden satamassa.
Kuva: Veikko Kanninen / Vapriikin kuva-arkisto.
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set linja-autolitkenteen harjoittajat tdyttivit
olemassa olleen kysynnin tillaisessa yhdys-
litkenteessd — omien suorien vuorojensa li-
sdksi.

Sen sijaan uudet, 1930-luvulla toimin-
tansa aloittaneet laivayhtiot harkitsivat au-
toliikenteen aloittamista heti perustamises-
taan ldhtien: esimerkiksi sekd vuonna 1934
aloittaneella Kurun Héyrylaiva Oy:lld ettd
vuosina 1936-1937 litkennoineelld Ita-Teis-
kon Hoyrylaiva Oy:lld oli kaupparekisteriin
merkitty toimialaksi hoéyrylaiva- ja autolii-
kenteen harjoittaminen.”® Autoliikenne jii
kuitenkin pelkistidin kaupparekisterin mai-
ninnaksi. Suurimpana syyna pitdytymiseen
pelkissi laivalitkenteessd oli  yksityisten,
olemassa olevien linja-autolitkennditsijoi-
den vahva ote markkinoista. Laivayhti6illd
ei yksinkertaisesti ollut mitddn mahdolli-
suuksia tunkeutua ndiden reviirille. Lisdksi
laivayhtididen osakkailla oli laivoissa kiinni




Nasijarvelld liikennoin

kohtuullisen suuria padomia, joten laivojen
vathtaminen autoihin ei timiankaan vuoksi
olisi ollut helppoa.

L AIVAYHTIOIDEN SUHDE LINJA-AUTO-
LIKENNOITSIJOMHIN

Linja-autolitkenne jii siis autoiluun keskit-
tyneiden yhtididen liiketoiminnaksi. Aina
linja-autolitkennditsijat  eivit kuitenkaan
pelkistiddn vieneet, vaan myds toivat mat-
kustajia laivoille. Onkin luonnollista, ettd
laivayhtiot pyrkivit hy6tymadn olemassa
olleesta autoliikenteestd. Etenkin 1920-lu-
vun alkupuolella laivat olivat pitkilli mat-
koilla teknisesti linja-autoja luotettavampia.
Niinpi linja-autot ajoivat aluksi likennettd
laivojen péddtesatamiin. Esimerkiksi vuonna
1923 perustettu Ruoveden Auto Oy litken-
ndi alusta lihtien Ruoveden kirkonkylin ja
sataman vilid, vaikka litkenteen pédasialli-

s/s Pohjola satamassa 1920-luvulla.
Kuva: Axel Wennerstrand / Vapriikin kuva-arkisto.

nen kohde olikin Vilppulan rautaticasema.
Samaten Tampereella paikallisliikenteen lin-
ja-autovuoroverkosto ulottui my6s Mustan-

lahden satamaan.'

Linja-autojen ja laivojen yhdys-/syot-
toliikenne oli tirkedd Nisijarved ympiroi-
neelle maaseudulle, ja ndin myds laivayhti-
oille, koko 1920-luvun ja vield 1930-luvun
alussa ennen kuin suorat linja-autoyhteydet
Tampereelle olivat levinneet joka paikkaan.
Hsimerkiksi Tampereen ja Virtain vilisessd
liikkenteessd Ruoveden Ruhala ja myShem-
min saman kunnan Selviiki vakiintuivat
linja-autojen ja laivojen kohtauspaikoiksi.
Niistd solmukohdista toimi useampikin lin-
ja-autoliikennditsija.'> Ei ole tiysin varmaa,
kuinka organisoitua laivayhtididen ja linja-
autoliikennditsijéiden yhteistyd aluksi oli
— syottolitkennelinjat saattoivat syntyd pel-
kistddn sopivan maantieteellisen sijainnin
ja olemassa olleen laivan pysihtymispaikan
perusteella.
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1930-luvun koventuneessa kilpailutilan-
teessalaivayhtiot pyrkivitkuitenkin tietoises-
ti yhteisty6hoén linja-autolitkennditsijéiden
kanssa. Esimerkiksi Hoyrylaiva Osuuskun-
ta Tarjanne aloitti sadnnollisen yhteistyon
Ruoveden oman linja-autolitkennditsijin,
Kalle Mannisen kanssa. Tama kuljetti mat-
kalaisia Ruoveden Selviikin ja kirkonkylin
sekd Virtain vililli vuodesta 1934 ainakin
vuoteen 1938.'% Jirjestetyn matkailun tultua
tarkedksi osaksi Tampereen ja Virtain vi-
listd sisdvesireittid Hoyrylaiva Osuuskunta
Tarjanne sai yhteistybkumppanikseen Ete-
li-Pohjanmaan matkailuyhdistyksen, joka
puolestaan organisoi niin sanotun turistilin-
jan Virroilta Vaasaan vuonna 1934."

Laivayhtiot yrittivit hy6tyé linja-autolii-
kenteestd my6s laivayhtididen keskindisessd
kilpailussa. Esimerkiksi Kurun laivaliiken-
teelle linja-autot toivat uusia matkustajia
1930-luvun alussa, kun Virroilta ja Ruove-
den seudulta alettiin kuljettaa matkalaisia
juuri Kurun laivoille.'® Samalla Virtain-lin-
jan laivat menettivit potentiaalisia matkus-
tajia. Karttaa katsomalla on helppo ym-
mirtdd Kurun soveltuminen linja-autojen
ja laivojen yhdysliikenteen kohtauspisteeksi
— ihmisia pystyttiin kuljettamaan Kurun lai-
voille koko Nisijarven jirvialueen linsipuo-
lelta, niin Parkanosta, Kihniostd ja Virroilta
kuin Ruovedeltikin. Kurusta vesitie Tampe-
reelle oli lisidksi suhteellisen suora.

Matkustajia puolestaan ilahdutti lai-
valippujen hinta: Kurun laivalitkenteen
sisdinen kilpailu oli ennityksellisen kovaa
vuosien 1930-1933 vililli, mikd painoi
lippujen hinnat alas ja teki matkustamisen
halvaksi. Omalta osaltaan syottoliikenteen
mahdollisuuksia juuri Kurussa paransi se,
ettd Tampereen ja Kurun vilinen tie oli
suorastaan  surullisenkuuluisa huonosta
kunnostaan, mika venytti suoran Tampere-
Kuru linja-autoliikenteen aloittamisen aina
vuoteen 1935 asti. Tieverkoston yleinen
huono kunto toki vaikeutti autolitkennetti
kaikkialla.

10

Kun suoralinja-autoliikenne Tampereen
ja Kurun valilld sitten alkoi, joutui laivayhtio
1930-luvun loppupuolella tekemiin useita
sopimuksia linja-autoliikennditsija  Arttu-
ri Tiuran kanssa saadakseen edes rippeitd
matkustajavirroista. Linja-autoliikennditsi-
jin vahvaa asemaa kuvaa, etti sopimukset
koskivat piddasiassa linja-autoliikenteelle vi-
hidmerkityksellisid alueita, kuten Kihnioté.
Liikennditsijit tekivit kuitenkin my6nny-
tyksid puolin ja toisin: laivayhti6 lupasi olla
puuttumatta linja-autojen suoraan Tampe-
reen lilkenteeseen, ja linja-autolitkennditsija
taas lupasi tuoda matkustajia laivalaitureille
Kihnién asemalta. Eridssi sopimuksessa
linja-autolitkennditsijéltd jopa kiellettiin suo-
rien Tampereen linja-autolippujen myynti ja
mainostaminen laivalaiturille ajaneessa vuo-
rossa.!? Itsestddn selvid kuitenkin oli, ettei
tallainen protektionistinen politiikka toimi-
nut pidemmin paille.

Kaiken kaikkiaan sy6ttoliikennelinjat
satamiin jdivit historiallisessa katsannossa
erainlaiseksi kuriositeetiksi ja vilivaiheeksi.
Aluksi linja-auto tuli hevosen tilalle litken-
nettd laivoille syottineend kulkuvilineend
ennen kuin autojen todelliset vahvuudet
péidsivit oikeuksiinsa suorien, nopeiden ja
ympitivuotisten linjojen muodossa. Suorat
linjat syrjayttivitkin syottolitkenteen ldhes
kokonaan 1930-luvun loppuun mennessi.
Asiakkaan kannalta tima merkitsi liikenteen
nopeutumista ja kulkuvilineestd toiseen
vaihtamisen jadmistd pois. Matkustajaliiken-
teen lisdksi tilld oli tuntuva merkitys eten-
kin rahtiliikenteessid — enda ei tarvittu kuin
yksi lastaus autoon ja toinen autosta ulos.
Laivoilla kuljetettaessa tuotteet oli pitinyt
ensin tuoda jollain satamaan, siitd laivaan
ja edelleen madrdnpdissd laivasta ulos ja
satamasta perille. Suorien linja-autolinjojen
my6td Niasijarven matkustajalaivaliikenteen
aika hyotylitkenteen palveluksessa alkoi olla
ohi — toisen maailmansodan syttyminen to-
sin jatkoi tdtd aikaa noin kymmenelld vuo-
della. Erddni historiallisena jddnteena linja-
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auto—laiva -syottolitkenteestd ovat kuitenkin
matkailukiytéssd yhi olevat linjat: esimer-
kiksi Nisijarven seudulla linja-autot kuljet-
tavat yha matkalaisia hoyrylaiva Tarjanteen
reitin pysahdyspaikkoihin.

Kirjoittaja on filosofian maisteri, joka tyoskentelee
projektipaallikkonad Tampereen yliopiston kauppa-
korkeakoulun tutkimus- ja koulutuskeskus Syner-
goksessa. Han harrastaa vapaa-ajallaan mm. hoy-
rylaivoilla ajamista seka niistd kirjoittamista.
mikko.mankaeuta.fi

! Ks. esim. Viitaniemi 1983, 38-39; Antila 1999,
184-185.

2 Tavaraliikenteen tutkimuksesta ks. esim. Peltola
1994; Pitajien historioiden laivaliikenneosuuksista
ks. esim. Laitinen 1992; Kulttuurihistoriallisista
kuvauksista ks. esim. Valanto 1991, 2001 ja 2008;
Liikennejarjestelmasta ks. Ajo 1944.

3 Matkustajalaivaliikenne pitad kasitteend sisallaan
myos matkustajalaivoilla harjoitetun rahtiliikenteen.
Osalle yhti6istd rahtiliikenne muodosti jopa yli 50 %
tuloista eli se oli yhtidille erittdin merkittavaa.

4 Kaytannossa naméa ovat Hoyrylaiva Osuuskunta
Tarjanteen, Hoyrylaiva Osuuskunta Kurun ja Oy
Teiskon arkistot. Sdilytyspaikat nailld ovat vastaa-
vasti Oy Runoilijan tien yksityisarkisto, Himeenlin-
nan maakunta-arkisto ja Tampereen kaupunginar-
kisto.

5 Lehdista valitsin Tampereen lehtien osalta Aa-
mulehden (Aamulehden valintaa suhteessa Kansan
Lehteen puolsi esim. runsaampi yhtiokokousaineis-
to), jonka luin systemaattisesti I&pi maailmanso-
tien valiseltd ajalta purjehduskausien osalta eli n.
huhtikuusta joulukuulle seka yhtiokokousuutisoinnin
ja -kutsujen osalta tammikuusta maalis-huhtikuul-
le. Lukematta jai siis vain hyvin pieni osa kunkin
vuoden Aamulehdista. Puuttuneita tietoja taydensin
Kansan Lehden tiedoilla. Ndsijarven alueen paikal-
lislehdet luin kaikki lapi tutkimuksen kasittelemalta
ajalta. Tallaiseen sanomalehtien lapikdymiseen
paadyin systemaattisen kokeilun kautta. Lahteiden
tarkempi kuvaus, ks. Manka 2008.

6 Ajo 1944, 59.

7 Ks. esim. Kohler 1996, 79-80; Jutikkala 1979, 84.
Pori-Haapamaki -rautatie valmistui vasta 1930-lu-
vun lopulla, jolloin laivaliikenteen kultakausi oli jo
ohi.

8 Viitaniemi 1978, 70, 80, 93. V. 1924 luku perustuu
3.6.ja v.1939 1.1. tilanteisiin, muuten luvut perustuvat
joulukuun 31. paivan tilanteeseen. Tosin esim. Virrat
ei kuulunut Hameen l&&niin, mutta luvut kuvaavat
hyvin yleisté kehitysta.

1

° Aamulehti (AL) 25.10.1921, uutinen, Maaseudun
autoliikenne.

10 AL 1.2.1922, uutinen, Autoliikenne Kurun-Parka-
non vélilla. Kurun Auto O.y. perustettu; Hoyrylaiva
Osuuskunta Kurun hallituksen poytakirja 30.12.1923,
Hoyrylaiva Osuuskunta Kurun arkisto (HKA) Ha-
meenlinnan maakunta-arkisto (HMA).

1 Ks. esim. Viitaniemi 1978, 201.

12 AL 30.9.1925, uutinen, Héyrylaivaosuuskunta
Tarjanne. Suunnittelee Laivaosuuskunta Pohjolan
kanssa jarjestettavaksi autoliikenteen Ruhalasta
Virroille.

13 Kurun Héyrylaiva Osakeyhtién yhtisjérjestys (il-
man allekirjoituksia) 14.3.1934, Db Poytakirjakonsep-
teja, HKA, HMA; Teisko-Aitolahti -lehti (TA) 1.10.1937,
uutinen, Uusi osakeyhtié- ja toiminimi.

!4 Ruovesi-lehti (RL) 17.5.1923, uutinen, Ruoweden
Auto-Yhtyman auto. AL 1.5.1925, uutinen, Tampe-
reen Autoliikenne Oy.

15 Ks. esim. RL 8.7.1925, Huugo Kangaspusun aika-
tauluilmoitus; RL 16.6.1926, llmari Lahtisen aikataulu-
ilmoitus; RL 9.5.1928, Urho Tallilan aikatauluilmoitus.

16 Ks. esim. K. Mannisen aikatauluilmoitukset RL
6.6.1934; AL 8.5.1935; AL 7.6.1936; AL 6.6.1937; RL
15.8.1938.

17 Ks. esim. Virtain, Ahtérin, Alavuden ja Téysén
Sanomat (VS) 26.1.1934, uutinen, Matkailijayhdis-
tyksen autolinja Vaasa-Virrat: AL 6.5.1934, uutinen,
Purjehduskausi Tampereen vesilla alkaa tdydessa
laajuudessaan.

18 Ks. esim. AL 12.8.1931, H. Lamminsivun aikatauluil-
moitus; AL 15.8.1931, Niilo Heinién aikatauluilmoitus;
AL 12.5.1932, E.M.Yliruusin aikatauluilmoitus; AL
23.9.1932, Hannu Ykspetajan aikatauluilmoitus.

19 L aitinen 1992, 315; AL 14.5.1937, Kurun Hoyrylaiva
Oy:n aikatauluilmoitus; Sopimusvalikirja, Kurun
Hoyrylaiva Osakeyhtién valtuutetut ja linja-auto-
lilkennoitsija Artturi Tiura tehneet sopimuksen
Kihnion asema - Toikon laivalaiturin vélisen auto-
liilkenteen liikkenndimisesta 6.4.1938, Hc Sopimuksia,
HKA, HMA.

LAHTEET:

Arkistoléhteet:

Hameenlinnan maakunta-arkisto (HMA), Hameen-
linna
Hoyrylaiva Osuuskunta Kurun arkisto (HKA)

Sanomalehdet:

Aamulehti (AL) vuosikerrat 1918-1939
Ruovesi-lehti (RL) vuosikerrat 1920-1939
Teisko-Aitolahti -lehti (TA) vuosikerrat 1926-1939
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Virtain Sanomat (VS) vuosikerrat 1921-1939.
Lehti tunnettiin Virtain Sanomina (7.6.1921-
29.12.1923), Virtain ja Ahtérin Sanomina (4.1.1924-
20.3.1925), Virtain, Ahtérin ja Pihlajaveden
Sanomina (27.3.1925-24.12.1926), Virtain, Ahtérin,
Alavuden, Kuortaneen ja Téysdn Sanomina
(5.1.1927-29.12.1928) seké Virtain, Ahtérin, Ala-
vuden ja Téysan Sanomina tutkimusajankohdan
loppuun asti.
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