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"KAYHAN SE NAISELTAKIN..."
NAISILLE SUUNNATUT AUTONTUNTEMUSKURSSIT 1970-LUVULLA

Riikka Jalonen

Autoistuminen oli hyvassa vauhdissa Suomessa 1960-luvulla, jolloin ratin takana nahtiin myds yha
useammin nainen. Kuitenkin naisten autoilusta kayty keskustelu aikakauslehdistdsséa sai viela ajoittain
intohimoisiakin savyja. Mika julkisessa autoilukeskustelussa naytti erottavan sukupuolet toisistaan, oli
ensisijaisesti se, ettd auto on tekninen kulkuvaline. Naisten ei katsottu olevan kiinnostuneita auton
teknisistéd ominaisuuksista, saati avaamaan auton etupeltia ja tekemaan autoon saatéja tai korjauksia.
Tilanne kuitenkin n&ytti muuttuvan, kun naisille alettiin jarjestdé autontuntemuskursseja 1960- ja 1970-
lukujen vaihteessa. Alusta asti ndmé kurssit saavuttivat suuren suosion naisten keskuudessa.

Kun tarkastellaan keskustelua naisten au-
toilusta suomalaisessa aikakauslehdistds-
si 1960-1970- lukujen aikana, ndyttiisi se
noudattavan samankaltaista linjaa. Naiset
esitettiin, erona edellisiin vuosikymmeniin,
kylld kykeneviksi kisittelemddn autoa niin
fyysisesti kuin henkisestikin, mutta heiddn
puutteenaan oli yhid se, etteivit he olleet
kiinnostuneet auton teknisistd toiminnois-
ta.! Miehilli sen sijaan tekninen kiinnostus
ja ymmarrys nihtiin luonnollisena ja sisddn-
rakennettuna.? Lehtimateriaalia lukiessa vi-
littyy kuva, ettd itse autolla ajamisen lisiksi
oli tirkedd my6s ymmirtdd auton tekniikkaa
ja osata tehdd korjaustéitd. Osaltaan timad
johtui luonnollisesti kdytinnon pakosta, sil-
14 autot olivat teknisesti epiluotettavampia
nykyisiin verrattuna, ja autolla ajavien oli
hyvi varautua mahdollisiin ongelmatilantei-
siin jo etukiteen. Kuitenkin autoilukeskus-
telussa vilittyy nikemys, ettd auton todelli-
nen hallinta ikddn kuin edellytti itse kayton,
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eli ajamisen, lisiksi tietoa ja taitoa auton
tekniikasta.

Niin ollen naisille tarkoitetut auton-
tuntemuskurssit osuivat mielenkiintoiseen
vaiheeseen, silld osittain julkisessa keskus-
telussa yhi tehtiin eroa mies- ja naisautoi-
lijoiden vililld. T4td taustaa vasten onkin
mielenkiintoista tarkastella naitd kursseja
osana julkista naisautoilukeskustelua; miten
kursseista kirjoitettiin ja millaisena julkinen
keskustelu aikakauslehdistossd 1970-luvulla
jatkui.

Autotekniikkakursseja jirjestivit mm.
Suomen Autoliiton (SAL) paikalliset osas-
tot, joiden jdsenistdssd oli usein tiepalve-
lumiehid. MyShemmin jirjestdjind toimivat
my0s paikallisosastojen yhteyteen peruste-
tut naisjaostot. Myos Autoklubi (AK), toi-
nen suurl autojirjestd Suomessa, oli jirjes-
tinyt samanlaisia “kikkakursseja” ainakin
1960-luvun puolivilissi. Naistd kursseista
tai muustakaan naisille suunnatusta toimin-



Moottori-lehti kertoo kuva-
tekstissdan nain: "»Peppe»
Mannerstrém ohjaa Irma
Kannistoa ja Heidi Jarvita-
loa perehtymaan Volkkarin
kaasuttimen rakenteeseen
Jja toimintaan. Tarkkaavaisia
ovat »Peppen» oppilaat.”
Kuva: Moottori 9/1976.

nasta el ole kuitenkaan sdilynyt paljonkaan
tietoja.

Kun nimad kaksi suurta jirjest6d yhdis-
tyivit vuonna 1972, yhdistyi luonnollisesti
my6s niiden paikallistason toiminta. Uuden
jarjestén nimeksi tuli Autoliitto ry.* Ensim-
miinen maininta autontuntemuskursseista
16ytyy SAL:n vuoden 1969 vuosikertomuk-
sesta. Siita ei tule ilmi, kuka ndiden kurssien
varsinainen alullepanija oli, mutta vuosiker-
tomuksessa otetaan esiin, ettd naisautoili-
joiden mdird Suomessa tulisi kasvamaan
varsin nopeasti seuraavien vuosien aikana,
ja ndin ollen myos naisille olisi jarjestettdva
jatkokoulutusta. Vuoden 1969 aikana jir-
jestettiin 41 autontuntemuskurssia, joissa
oli yhteensi lihes tuhat osanottajaa.* Kurs-
seista 16ytyy maininta my6s vuoden 1971
vuosikertomuksesta.” Autontuntemuskurs-
sien idea lienee lainattu muualta, silli niitd
oli tiettdvisti jirjestetty esimerkiksi Yhdys-
valloissa, misti mm. erds Moottori-lehden
toimittaja kirjoittaa.’

SAL:n toimintaa suunnittelivat erilaiset
valiokunnat. Vaikka valiokunnat olivat suu-
rimmaksi osaksi jasenist6ltain miehid, oli
niissd my6s muutamia naisia jasening. Esim.
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vuonna 1971 sekd toimintavaliokunnassa
etti ajotaitovaliokunnassa oli naisjisenii.’
Timi on varmasti vaikuttanut sithen, ettd
my0s naisille suunnattu toiminta ja sen uu-
distaminen on nihty tirkeiksi.

Kurssit jirjestettiin lahinnd suurimmilla
paikkakunnilla, kuten padkaupunkiseudulla,
Turussa ja Tampereella, paikoissa joissa oli
tarpeeksi suuret tilat kurssien jarjestimiseen.
Useimmiten ndma tilat olivat autoliikkeiden
ja -korjaamoiden omia tiloja, joita ne halusi-
vat tarjota kurssien pitdmistd varten. Paikal-
la saattoi olla my6s autojen maahantuojien
ja vakuutusyhtididen edustajia. Aluksi kurs-
sit saattoivat olla tarkoitettu sekd michille
ettd naisille, mutta sekakursseista siirryttiin
varsin nopeasti naisten kursseihin.® Ensim-
miinen kurssi jarjestettiin helmikuussa Hel-
singissd. Kurssia oli mainostettu etukiteen
vain pienelld iltapiivilehden ilmoituksella,
mutta osallistujamédrd ylitti odotukset, ja
kursseja olisi lehtijutun mukaan jirjestet-
tivi lisdd.” Jatkossa kursseja mainostettiin
jasenlehdessd ja -kirjeissd, paikallislehdissd
sekd hyviksi todetulla puskaradiolla. Kurssit
olivat avoimia kaikille, joten osallistuakseen
ei tarvinnut olla jarjeston jdsen, tosin kurs-



simaksu saattoi olla ei-jasenille korkearnpi.lo

Varsin nopeaan tahtiin kursseja alettiin jar-
jestdd yha useammalla paikkakunnalla, Hy-
vinkailti Kuusamoon.'! Alun kurssisuman
jalkeen suurimmilla paikkakunnillakin siir-
ryttiin varsin nopeasti muutaman kurssin
jarjestimisecen vuodessa. Yleensd niitd oli
yksi keviisin ja yksi syksyisin.'?

Koska kurssit jirjestettiin osana Suo-
men Autoliiton paikallisosastojen toimintaa,
on niistd suhteellisen vaikeaa saada tictoja,
silld paikallistason asiakirjamateriaalia ei ole
keskitetysti koottuna tai jirjestettyna mihin-
kidan, tai sitd ei vélttimattd edes ole olemas-
sa.!* Niin ollen olen haastatellut muutamaa
paikallistason jirjestGtoiminnassa mukana
ollutta, joilla on omaa muistitietoa kursseis-
ta, niiden sisdllosti, osallistujista ja tunnel-
masta.

ENSIN TEORIA, SITTEN KAYTANTO

Kurssien sisalté ndyttiisi pysyneen suun-
nilleen samanlaisena koko 1970-luvun ajan.
Kurssin kesto oli kolme tai nelji iltaa, yh-
teensd 10-12 tuntia. Ensimmiinen ilta kes-
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kityttiin teoriaopetukseen auton erilaisten
osien tolminnasta ja huoltosuosituksista.
Teoriaopetus muistutti autokoulumaista
opetusta diakuvineen. Seuraavat illat vei
kaytinnon harjoittelu, jossa osallistujat sai-
vat harjoitella vikojen korjaamista omalla
tai perheensa autolla. Omaa autoa ei kui-
tenkaan ollut pakko olla mukana, silld tiloi-
hin ei valttimattd mahtunut kuin muutama
auto. Joskus oli my6s jo etukiteen tiedossa,
ettd kaikilla kurssilaisilla olisi samanmerkki-
nen auto, jolloin harjoittelu toisen kurssilai-
sen autolla palveli my6s oman auton tulevaa
huoltamista ja korjaamista.14

Kurssien aikana naiset oppivat mm.
vaihtamaan renkaat, pyyhkijit ja palaneet
lamput, huoltamaan kaasutinta, kytkinté,
sytytystulppia, suodatinta ja korjaamaan
tuulettimen hihnan. Joskus saatettiin kor-
jata osallistujien autoissa olevia muitakin
vikoja, mikdli se ei vienyt kohtuuttomasti
aikaa. Opetettavat asiat olivat ldhinnd niita,
jotka useimmiten aiheuttivat autoilijalle on-
gelmia, ja oppilailla oli mahdollisuus vaikut-
taa opetuksen sisilt6on tarpeen mukaan.'
Vaikka autojen maird tuohon aikaan oli jo
suhteellisen suuri, ei tielle jadminen ollut ke-

Autontuntemuskurssilla
tutustuttiin auton etu-
pellin alta 16ytyviin osiin
ja niiden korjaamiseen.
Kuva: Automies 1/1978.
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Naiset ja kurssin vetaja

seuraavat tarkasti, kun

yksi ryhmasta tekee

korjaustyo6ta. Kaikki saivat

vuorollaan kokeilla kor-

Jjausten tekemista. Kuva:
ié{ Moottori 4/1975.

nellekdin mukavaa, silld apua saattoi joutua
odottelemaan kovinkin kauan. Niin autojir-
jestot kuin viranomaiset olivat huolestunei-
ta autoilijoiden muuttuneista asenteista, silld
autoilijoiden keskindinen solidaarisuus oli
1960-luvun aikana selkeisti vahentynyt. On-
gelmien sattuessa ohiajajat eivit valttimatta
pysihtyneet endd avuksi. Lisiksi suomalai-
nen autokanta oli erittdin vanhanaikaista ja
maantiet olivat huonossa kunnossa, miki
atheutti mm. paljon rengasrikkoja.16 Niin
ollen oli ymmirrettivai, ettd autoilijat ha-
lusivat varautua jo etukiteen mahdollisiin
ongelmatilanteisiin, jotta tien varteen el tar-
vitsisi avuttomana jaadi.

Kurssit olivat alusta asti suosittuja ja
niiden suosio taisi yllittdd myos jirjestdjit.
Autoliitto rohkaisikin vuosien 1971 ja 1972
toimintasuunnitelmissaan paikallisosastoja
jatkamaan niin kurssien jarjestdmistd kuin
erityisten naisosastojen perustamista piirien
yhteyteen. Luonnollisesti timin kaltaisen
toiminnan nihtiin myds tuovan positiivista
julkisuutta Autoliitolle sekd kasvattavan eri-
tyisesti naisjiseniston mairad.'’

Autontuntemuskurssit  saivat jonkin
verran huomiota autoalan lehdistossa.
Moottori-lehti, joka siis oli Autoliitto ry:n
oma jisenlehti, vaikkakin sitd ostivat my6s
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jarjestoon kuulumattomat ihmiset, julkai-
si erityisesti 1970-luvun loppupuoliskolla
useita artikkelijuttuja naisten kursseista.'®
Myé6s Automies-lehti julkaisi vield vuonna
1978 jutun otsikolla Ty#it gpissa.'® Timeises-
ti kursseista kirjoitettiin my0s paikallisissa
lehdissd, silld Autoliiton pitkdaikaisen tyén-
tekijan Airi Risdsen mukaan kurssit saivat
julkisuutta my6s pdivilehdissd, kun niille
osallistui toimittajia.20 Tekniikan suurin
yleislehti Teknitkan Maailma ei ndhtavasti
julkaissut yhtddn artikkelia kursseista. Leh-
delld oli 1970-luvulla oma autohuollon ope-
tusartikkelisarjansa, jossa thmisid opastettiin
kaikenlaisten pikku vikojen korjauksessa.21
Se, mikd Ilehtijutuissa on keskeistd,
néyttdisi liittyvin nimenomaan naisen suh-
teeseen auton tekniikkaan. Useimmissa ju-
tuissa todetaan, kuinka naisia usein pidetddn
avuttomina auton teknisten ominaisuuksien
ja tolmintojen suhteen, ja kuinka tirkedd
olisi, ettd my6s naisille nima asiat tulisivat
tutuiksi. Lehtijuttujen kirjoittajat korostavat,
ettd naisten osuus autoilijoiden joukossa on
kasvanut huomattavasti, ja autojen tekniset
ongelmat ovat useille autoilijoille valitetta-
vaa arkipiivii.?? Lehtikirjoitukset on tietysti
kirjoitettu uutisoivaan, esitteleviin ja hyvin-
tuuliseen sidvyyn, mutta niistd voidaan kai-



vaa esiin my6s jonkinlaisia kannanottoja ja
viittauksia sithen, miten miesten yksinoike-
us tekniikan tietotaitoon ja kiinnostukseen
alkaa mureta. Sukupuolen ja teknologian
vilisessd vuorovaikutuksessa alkaa tapahtua,
kun ihmisten eldmain tulee uusia kidytintojd
ja vanhat kaavat kyseenalaistetaan.

INNOKKAAT OSALLISTUJAT

Koska kurssit olivat uudenlaista toimintaa
naisille, on mielenkiintoista tietdd, millaiset
naiset kursseille osallistuivat. Kuka halu-
si liata kdtensd Oljyyn ja rasvaan, ja miksi?
Koska mitain osallistumislistoja ei ole lu-
ettavissa, tiytyy tukeutua muistitietoon ja
lehtijuttuihin. Kaikki haastateltavat totea-
vat, ettd ikdhaarukka osallistujien vililld oli
varsin suuri. Nuorimmat osallistujat olivat
18-vuotiaita juuri ajokorttinsa saaneita, ja
vanhimmat jopa yli 60-vuotiaita naisia.”?
Niin ollen osallistujien joukossa oli nuoria
naimattomia naisia, perheenditejd seki iso-
ditejad. Tdmad vahvistuu my6s lukemalla ja
katselemalla lehtiartikkeleita. Osassa niistd
on haastateltu kurssien vetijid. Esimerkiksi
Automies-lehdessd kurssin vetdjd vastaa ky-
symykscen osallistujista seuraavasti:

Muut seuraavat tark-
kaavaisesti kun yksi
harjoittelee. Kaikki
saivat vuorollaan
harjoitella korjaus-
ten tekemisté. Kuva:
Moottori 4/1975.
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”He olivat yleensi kiinnostuneita autos-
ta. Aika moni omisti auton ja olivat nuoria
tyttoihmisid. Toinen ryhmi oli perheisti,
joissa my6s vaimolla oli oma auto. Kolman-
nen ja ndemmi yhd suurentuvan ryhmain
muodostivat naiset, joiden michet eivit ole
lainkaan kiinnostuneita ajoneuvoista, eivit
aja itse, eivitkd ndin ollen tiedd tuon taivaal-
lista perheen kulkuneuvosta. Etenkin tille
viimeksi mainitulle ryhmille lisioppi on
tervetullutta,”?*

Koska osallistujat vaikuttavat olleen
varsin moninaista porukkaa, on mielenkiin-
toista tarkastella heiddn motiivejaan kurs-
sille osallistumiseen. Aiemmin on jo tullut
esiin, kuinka paljon auton tekniikka aiheutti
autoilijoille ongelmia, koska autokantamme
oli niin vanhaa. Niin ollen naisille, joiden
ajomatkat olivat pidempid ja suuntautuivat
kauaksi, ei ollut montaakaan vaihtoehtoa
kuin opetella avaamaan auton etupelti. Ku-
ten autontuntemuskursseja jirjestimassa
ollut Tuula Salminen toteaa: “Se o/ oikeas-
taan pakko, koska avun saanti ei ollut kovin help-
poa.’”? Osa naisista ei varmaankaan ajatellut
asiaa pakkona, vaan pikemminkin mahdolli-
suutena uuden oppimiseen. Kuten kurssin
vetdjd totesi, olivat naisoppilaat suurimmak-
si osaksi aidosti kiinnostuneita autosta ja
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sen tekniikasta. Naisten nouseva kiinnostus
auton tekniikkaa kohtaan nikyy my6s esim.
yleisdnosastokirjoituksissa autoalan lehdis-
si. Naisia my6s kehotettiin opettelemaan
edes joitakin pikkuniksejd ja lukemaan auton
kisikirja.?® Tyyne Vartiainen on kirjoittanut
vuonna 1977 Moottori-lehden yleis6nosas-
tolle seuraavasti:

"Enimmdfkseen kdytannollisista syisti olem-
me siis kiinnostuneet autoon, mutta olemmeko sen
huoltoon? Mielestini meille naisille e pitdisi ritt-
tad pelkkd ajotaito ja litkennesddntijen tuntenus,
vaan mezddn tulisi myoskin oppia ymmdridmiddn
ajokkiamme. Aivan pienikin tietamaittinyyden
kikka voi katkaista matkan. On turbamaista
hienostelna pelitd kdsiensd sottaantuvan, kun on
olemassa pubdistusaineet ja kdésivoiteet.”™

Kaiken kaikkiaan kursseille osallistuneet
naiset ajoivat sidnnollisesti ja suhteellisen
paljon yksin. Haastattelu- ja lehtimateriaalin
perusteella naisilla ei valttaimatta ollut vield
omaa autoa, mutta heilld saattoi olla ty6pai-
kasta auto kdytOssd tai he kdyttivit paljon
perheen yhteistd autoa.

Luonnolliselta motiivilta autontunte-
muskurssille osallistumiseen tuntuisi myos
yksinkertaisesti raha. Harva suomalainen
autonomistaja halusi maksaa autokorjaa-
moille ”ylimairiistd”, jos korjauksen saattoi
hoitaa helposti itse. Sekd haastateltavien ettd
lehtimateriaalin perusteella saa kisityksen,
ettd autonkorjaus ja -huoltaminen olivat ih-
misille mielekistd puuhaa. Kun siina lisiksi
oppi uusia asioita, joista saattoi olla vield
taloudellistakin hy6tyd, innosti se ihmisid
entisestddn.

Entd 16ytyiko naisten joukosta nidytta-
misen halua michille? Etukiteen olisi voinut
olettaa, ettd jollekin naiselle motiivina olisi
ollut nayttimisen halu teknisestd osaami-
sestaan sithen ennakkoluuloisesti suhtautu-
neelle aviomicehelle, poikaystaville tai veljel-
le. Tamin kaltaista ajattelua ei kuitenkaan
juurikaan 16ytynyt. Haastatteluista paljastui,
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ettd tirkeintd naisille oli oppia selvidmiin
pienistd auton vikojen korjauksista itse. To-
sin kaikissa vastauksissa my6s tunnistettiin
yleinen kisitys naisen ja tekniikan yhteenso-
pimattomuudesta.”® Vaikkeivit naiset var-
mastikaan ajatelleet olleensa nidyttimassi
michille soveltuvuuttaan auton korjaami-
seen ja huoltamiseen, voidaan mielestini
jonkinlaista “ndpadytystd” lukea seuraavan
artikkelin viimeisestd lauseesta: ”...17a Ay-
kenettekd Te, hyvd miespuolinen Inkijamme, koko-
amaan antonne kaasuttimen?’™

"KAIKKI UHKUI HALUA OPPIA JA KIIN-
NOSTUS OLI KOVA

Autontuntemuskurssit saivat kohtuullisen
paljon huomiota — tosin suuri osa lehtiju-
tuista oli Autoliiton omassa jisenlehdessi,
Moottorissa. Kuitenkin kursseista kirjoi-
tettiin lihes koko 1970-luvun ajan. Vaikut-
taa siltd, ettd aikakauden ihmiset itsekin
huomasivat, ettdi nimi kurssit murensivat
vanhaa asetelmaa ja asenteita naisen ja tek-
niikan suhteesta. Erdissi lehtijutussa auton-
tuntemuskurssien verrattiin saaneen jopa
kansanliikkeen aseman.*

Kursseja itsekin pitdnyt Matti Siltala
toteaa, ettd tunnelma kursseilla oli mukava.
Kotjauspuuhien vilissa juotiin yleensd kah-
vit! Samankaltaisen kisityksen saa myos
lehtijuttujen ja muiden haastattelujen perus-
teella. Siltala kertookin, ettd koska alusta asti
oli selvii, ettei kyse ollut mistddn insinéori-
koulutuksesta, tunnelma kurssilla pysyi ren-
tona.?? Keskeiseksi asiaksi kurssilla nousi
uusien asioiden innokas oppiminen ja yh-
dessd tekeminen. Kun ajattelee kurssin mer-
kitysté naisille, esiin nousee useitakin asioita.
Ensinnikin kurssilla oppi monia tirkeita ja
vilttimattomii asioita auton huoltamisesta
ja korjaamisesta. Se antoi itseluottamusta ja
varmuutta naisille, jotka ajoivat paljon pi-
dempid matkoja yksin. Tien varteen jasami-
sen pelko ei estinyt naisia istumasta auton
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rattiin. Monilla naisilla tyén luonne saattoi
vaatia paljon ajamista, kuten toimittajilla,
opettajilla sekd myynti- ja terveysalan tyon-
tekijoilld. Toiseksi naisille oli tdrkedsd tehdd
ja oppia yhdessd muiden naisten kanssa. Yh-
dessi tekeminen ja yhteen kokoontuminen
niyttiisi olleen erityisesti naisille sopiva tapa
toimia. Ryhmissi on ollut kenties helpom-
paa olla tekniikasta tietimaton, ja ryhmassi
on ollut helpompi oppia uusia asioita, kun
on voinut katsella my6s muiden tekemisid.
Kurssin loputtua osallistujille jaettiin yleen-
sd todistus, joka esim. Airi Rdsdsen mukaan
oli naisille hyvin tirked.*

Autontuntemuskurssit saavuttivat siis
suuren suosion alusta asti, ja niiden suosio
pysyl kohtuullisena lihes koko 1970-luvun
ajan. Suurimmilla paikkakunnilla osallistujia
oli luonnollisesti enemmain ja kurssit tayt-
tyivat sitd mukaa kun niistd ilmoitettiin. Pie-
nemmilld paikkakunnilla sen sijaan kurssien
osallistyjamédrd romahti varsin nopeasti
muutaman vuoden jilkeen, kuten Imatralla
kavi:

"Autoilevien naisten auton tuntemus ol jo
lisddntynyt siind mddrin, osin muidenkin jdryjesto-
Jen toimin, ettei beille jarjestetty ns. kikkakurssi
tuonut huolella valmisteltuun  tilaisunteen fuin
kuusi osanottajaa ja tamd aikaisemmin sunrta
kiinnostusta berdttanyt valistus- ja varainkerdys-
moto olf toistaiseksi jatettivd odottamaan aikoja
parempia.”®*

Oletettavaa on, ettd lukuun ottamatta
suurimpia keskuksia autontuntemuskurssit
loppuivat 1980-luvulla. Samaa kertovat Tuu-
la Salminen ja Matti Siltala, joista Salminen
mainitsee, ettd oppilaiden lisdksi my6s kurs-
sin vetdjistd alkoi olla pulaa. Siltala arvelee,
ettd tulijoita ei riittinyt, koska esim. televisio
oli suuri houkutin ihmisten vapaa-ajalla.’
Joillakin paikkakunnilla kursseja jirjestettiin
vield 1990- ja 2000-luvuilla. Autoliiton vii-
meiset autontuntemuskurssit pidettiin Airi
Risdsen mukaan, vuonna 2006.%° Luonnol-
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linen syy kurssien loppumiselle on tietysti
autojen tekninen kehitys. Nykyajan uusille
autoille ei oikeastaan pysty tekemidn min-
kainlaisia korjauksia, vaan autot on vian
sattuessa melkeinpa poikkeuksetta vietiva
korjaamolle, jossa niiden viat paikallistetaan
erityisten tictokoneiden avulla. Lisdksi kin-
nykkédaikana apua saa yleensi kohtuullisen
nopeasti, jos jai tien piille. Uskon myos,
ettd Siltalan esiin ottama huomio ihmisten
vapaa-ajan vieton muuttumisesta on keskei-
nen. 1970-luvun aikana auto arkipaiviistyi
suomalaisessa yhteiskunnassa ja 1980-luvul-
la auto oli useimpien suomalaisten arkinen
kulkuviline. Auto, sen huoltaminen ja kor-
jaaminen, ei enad merkinnyt ihmisille samaa
kuin aiemmin, ja vapaa-ajan viettoon liittyi
paljon uusia, houkuttelevia asioita.

Kun tarkastellaan keskustelua naisau-
toilusta 1970-luvun ajan, ei siind tapahtunut
suuriakaan muutoksia verrattuna edelliseen
vuosikymmeneen. Keskustelu niin naisten-
lehtien kuin autolehtienkin sivuilla jatkui ak-
tiivisena, valilld jopa kiivaan intohimoisena.
On ilmeisti, ettd naisautoilijat edelleen ero-
tettiin miesautoilijoista. Valilld tima tapah-
tui huumorin keinoin, vililli totisemmalla
siavylld. Naisautoilukeskusteluun osallistui-
vat niin toimittajat, autoalan ihmiset kuin
lukijat.’” On itse asiassa vaikea 16ytdd toista
vastaavaa teknologiaa, joka olisi aiheuttanut
yhteiskunnassa niin suuria tunteita — esim.
juuri sukupuolten vilisessd keskustelussa
— kuin auto. Tietynlainen “akka ratissa” -ki-
sitys eldd edelleen yhteiskunnassa vahvasti,
vaikkei sitd endd julkisuudessa esitetd. Kult-
tuurisesti se on kuitenkin edelleen vahvasti
ldsna.

Vaikka naisten autontuntemuskurssit
saattavat tuntua pieneltd ja vihidpitoiseltd
asialta, kun katsellaan suomalaisen autoistu-
misen ja autonkdytén historiaa, voidaan ne
kuitenkin sukupuolinidkékulmasta katsottu-
na nihdd merkittavind. Kurssien alku osui
my6s mielenkiintoiseen murrosaikakauteen,
jolloin seké auton omistaminen ettd naisten
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autoilu olivat Suomessa yleistymissi. Au-
tontuntemuskursseille osallistuessaan nais-
autoilijat ottivat askeleen sellaiseen maail-
maan, jonne heitd ei alemmin ollut katsottu
sopiviksi. Osittain heiddn osallistumisensa
oli kdytinnoén pakon sanelemaa vanhan
ja epiluotettavan autokantamme vuoksi,
mutta toisaalta heilld oli kova halu oppia
huolehtimaan kiyttiminsi auton pikkukor-
jauksista. Niin vaikeaa se ei ollut, etteivit
my0s naiset olisi sithen kyenneet. Kysymys
oli my6s halusta osallistua auton ja autoilun
laajaan maailmaan, johon oleellisesti kuului
my0s auton huoltaminen ja vikojen korjaa-
minen. Tunnelman voi kiteyttid Moottori-
lehden toimittajan Irene Leinosen erddn ar-
tikkelin viimeisiin sanoihin: “Szs mikds meiti
naiset estdisi endd osallistumasta yhtd aktiivisesti
autoiluun kuin mieskin, ei mikdidn.”>

Riikka Jalonen on Suomen historian jatko-opiskelija
Turun yliopistossa, joka tekee vditdskirjaa naisten
autoilukokemuksista Suomessa 1950-1980.
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