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PYORAILLEN KOHTI KANSALAISYHTEISKUNTAA
PYORAILYN ENSIVUOSIKYMMENET VIROSSA

Mikko Kyllidginen

Polkupydran levidminen Viroon ja yleistyminen 1800-luvun lopulla tapahtui samaan tapaan kuin naa-
purimaissa ja Euroopassa yleensa, mutta erojakin Viron pydréilyn historiassa muihin maihin verrattuna
on: kansallisten valtioelinten puuttuessa kansalaisyhteiskuntaa rakennettiin Virossa kuoroissa, torvi-
soittokunnissa, vapaapalokunnissa, raittiusseuroissa ja monissa muissa seuroissa. Virolaisten pyoréi-

lyseurat olivat osa tata kehitysta.

Jokaiseen Euroopan maahan on muodos-
tunut omanlaisensa pyorailykulttuuri. Rans-
kassa ja Italiassa pyoriily tarkoittaa eritoten
kilpaurheilua, Alankomaissa ja Tanskassa
polkupyori on jokapiiviinen litkenneviline.
Virossa harrastetaan pitkid pyoriretkid ja vi-
rolaiset kilpapy6riilijat ovat jo pitkddn saa-
vuttaneet menestysti kilpa-ajoissa.! Niinpi
Virossa julkaistut py6riilyn menneisyyttd
kasittelevit teokset kertovat lihinna virolai-
sen kilpapyoriilyn vaiheista ja menestyksek-
kdistd kilpapyoriilijoistd. Teoksiin sisdltyy
tavallisesti muisteluksia, kilpapyoriilijéiden
Iyhyitd elimikertoja, sanomalehdistd poi-
mittuja sitaatteja seki tilastoja.? Pyoriily oli
merkittiva osa 1900-luvun alussa perustet-
tujen virolaisten urheiluseurojen toiminnas-
ta, joten my6s niiden historiateoksissa ker-
rotaan kilpapyoriilyn vaiheista.?

Py6riily on ollut ja on paljon muuta-
kin kuin kilpaurheilua. Py6rilld on kuljettu
kouluun ja t6ihin, silli on kuljetettu tava-
raa ja postia. Polkupy6rien kokoaminen ja
myynti, polkupyériteollisuus ja pyorikor-
jaamot ovat aikanaan ty6llistineet joukon
thmisid. Pyoriily ja polkupyorin kiytté on
kuitenkin kiinnostanut historiantutkijoita
eri maissa yleensi varsin vihin,* vaikka ke-
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vyen litkenteen osuus henkilokuljetuksista
lienee aikanaan ollut merkittdva muuallakin
kuin Suomessa.’ Virossakaan ei ole julkaistu
tutkimuksia esimerkiksi polkupyérikaupan
vaiheista tai siitd, milld tavoin polkupy6ria
on sielld kaytetty. Tamin artikkelin tarkoi-
tuksena on tutkia, milloin polkupyori saa-
pul Viroon ja miten se levisi 1800-luvun
viime vuosikymmenina.

Virolla ja Suomella on historiassaan
paljon yhteistd, kuuluivathan molemmat
1800-luvulla Venijin keisarikuntaan. Kei-
sarikunnan hallituksen toimenpiteet valta-
kunnan yhteniistimiseksi poliittisesti, ta-
loudellisesti ja kielellisesti vaikuttivat sekd
suomalaisiin ettd virolaisiin  1880-luvulta
alkaen. Naapurimaiden vililli oli kuiten-
kin suuri hallinnollinen ero: Suomella oli
oma — joskin keisarin tahdosta riippuvai-
nen — senaattinsa, valtiopdivit, lainsiddinto
ja puoluejirjestelmi, mutta Virolta nima
puuttuivat. Suomen suuriruhtinaskunta oli
olemassa valtiona, mutta Viroa valtiona ei
vield ollut, silli 1810-luvun lopulla maaot-
juudesta vapautettujen virolaisten asuttama
alue oli jaettu kahteen kuvernementtiin:
pohjoiseen eli Vironmaahan ja eteldiseen eli
Liivinmaahan, johon kuului my6s nykyisen
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Latvian pohjoisosa. Keskiajalla tapahtuneen
saksalaisen ekspansion johdosta hallinnon
kieli Vironmaalla ja Liivinmaalla oli saksa,
ja baltiansaksalaisilla oli vahva asema alueen
hallinnossa, taloudessa ja kulttuurissa. Po-
liittisten vaikutusmahdollisuuksien puuttu-
essa valtiollisella tasolla virolaiset rakensivat
kansalaisyhteiskuntaa  yhdistystoiminnan
kautta kansallisen herddmisen edistyessd
1800-luvun loppupuoliskolla.® Artikkelin
tarkoituksena on selvittdd my6s, milld tavoin
tama kehitys liittyi virolaisten py6riseurojen
perustamiseen.

Polkupy6rin levidmista ja kdyttod kos-
kevia yhteniisid lihdesarjoja ei varsinkaan
1800-luvun osalta ole olemassa. Py6riilyn
varhaisvaiheita koskevia tietoja on saatavis-
sa lihinnd sanomalehdistd sekd erilaisista
pienpainatteista.” Virolaisen pyoriilyn al-
kuvaiheita selvitettiessi kdytetddn ldhteind
sanomalehtid sekd virolaisissa kirjastoissa
siilyneitd py6riaseurojen sdantojd ja perusta-
miskirjoja sekd py6riilyn rajoittamista kos-
kevia médriyksid. Virolaisten pyoriseurojen
yhteyksid Suomeen tarkastellaan myG6s suo-
malaisten painettujen lihteiden avulla. Vi-
roa edustaa artikkelissa ldhinnd Tartto ym-
péristoineen, silld ldhteet koskevat péddosin
titd aluetta. Alue lienee kuitenkin kohtalai-
sen hyvi otos, silld el ole syyti olettaa, etti
asiat, jotka tapahtuivat Tartossa, Liivinmaan
henkisessa keskuksessa, olisivat tapahtuneet
muualla merkittdvisti eri tavalla tai aikai-
semmin.

DORPAT WIRD IMMER MEHR
WELTsTADT!

Erilaisia kaksi-, kolmi- ja nelipy6raisid ih-
misen lihasvoimalla liikkuvia ajoneuvoja
oli rakennettu 1600-luvulta saakka,® mutta
laajempaa ja pysyvimpai suosiota pyoraily
alkoi saada 1860-luvun lopulta lihtien. Pa-
riisissa syntyi tuolloin kaksipyoriainen polku-
pyora ilmeisesti siten, ettd kolmipyoriinen
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polkupy6ri, jonka etupyodrissa oli polkimet,
muutettiin kaksipyoriiseksi.” Timi pyori-
malli — ranskaksi 2élcpéde — sai huomiota
vuonna 1867, kun sen nikivit Pariisin maail-
manniyttelyn lukuisat vieraat. Jotkut naytte-
lyvieraista toivat kotiin palatessaan Pariisista
ostamansa velocipedin mukanaan.'

Polkimin varustettu velocipedi osoittau-
tui edeltdjidin kiyttokelpoisemmaksi, ja tie-
to siitd levisi paitsi ndyttelyvieraiden, myGs
lehdiston vilitykselld eri puolille Euroop-
paa ja muuallekin maailmaan. Ulkomailla
nihtyjen polkupyérien, ndyttelyvieraiden
mukanaan tuomien pydrien ja lehdissd jul-
kaistujen piirrosten perusteella oli mahdol-
lista valmistaa velocipedisti kopioita,11 ja
vuoden 1868 lopulla niiden pienimuotoi-
nen kaupallinen valmistus alkoi esimerkik-
si Englannissa ja Alankomaissa.'? Vuonna
1869 velocipedien suosio oli huipussaan,13
ja niitd alettiin valmistaa muiden muassa
Ruotsissa ja Boomissd.'* Myds Suomeen
velocipedi saapui kevidlld 1869. Ulkomail-
ta tilattujen pyotien odotettiin olevan Suo-
messa huhtikuussa jdiden lihdettyd, mutta
jo ennen sitd nihtiin useissa kaupungeissa
itse rakennettuja velocipedeji.'®

Saksaan ranskalaisia velocipedeji oli
tilattu jo Pariisin maailmannayttelyn aika-
na vuonna 1867. Muutamat niistd olivat
niytteilld museoissa, ja my6s sanomalahdet
kirjoittivat ja julkaisivat piirroksia velocipe-
deistd.'® Syksylli 1868 muutama yritys ryh-
tyl valmistamaan velocipedejd, ja kevailld
1869 jo kymmenkunta tehtailijaa ilmoitti
lehdissd rakentavansa niitd. Nailtd vuosilta
tunnetaan kaikkiaan 37 saksalaista polku-
pyorinvalmistajaa.'” Vuoden 1869 lopulla
jotkut saksalaiset pyorinvalmistajat ilmoit-
tivat myyneensid useita satoja polkupyoria,
joista joissakin tapauksissa huomattava osa
oli tilattu ulkomaille.'®

Baltiansaksalaisten kiinteistd yhteyksistd
Saksaan kertoo se, ettd muutama saksalai-
nen pyorinvalmistaja markkinoi tuottei-
taan nykyisen Viron alueella ilmestyneissi
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baltiansaksalaisten sanomalehdissd. Maa-
liskuun lopulla herra Perschmann Braun-
schweigista tiedotti Tartossa ilmestyneen
Doarptsche Zeitungin lukijoille myyvinsi kes-
tivid ja elegantteja kaksi- ja kolmipyoraisid
ajoneuvoja, joista hin kiytti tavanomaises-
ta poikkeavaa nimitysti velocimobilen."® Ele-
gantteja olivat my6s velocipedit, joita tart-
tolaisille tarjosi Hugo Pietsch Berliinista.
Hin kertoi ilmoituksessaan perusteellisesti
tuotteidensa ominaisuuksista, mistd kiy
ilmi nopea kehitys, jonka velocipedi Parii-
sin maailmanniyttelyn jilkeen oli kokenut.
Vuonna 1867 ajoneuvon pyorit olivat olleet
suunnilleen yhtd suuret, mutta nopeuden
saavuttamiseksi etupyord oli alkanut kas-
vaa korkeutta. Pietschin pyorissd etupyo-
rd oli suurimmillaan 40 tuumaa korkea. Se
oli myds kokonaan rautarakenteinen ja sen
pyorissd oli umpikumirenkaat — muutama
vuosi aiemmin oli kolisteltu puupuolaisilla
raudoitetuilla py6rilld.?® Kesikuussa vield
kolmaskin saksalainen pyo6ritehtailija, Ed.
Hennings Berliinistd, markkinoi pyoridan
tarttolaisille. Hinen py6rinsi olivat tukevia,
mukavia ja vieldpa halpoja — sekid tietysti
my6s elegantteja.’!

Tartossa oli nihtavisti tutustuttu uu-
teen ajoneuvoon kuitenkin jo ailemmin sak-
salaisten lehtien vilitykselld. Ennen kuin
tarttolaiset ennittivit tehdd velocipedikaup-
poja saksalaisten pyodritehtailijoiden kanssa,
heitd ilahdutti velocipedillidn alati uuttera
ja kekselids kansalainen Borck™, joka liikkui
kaupungissa omatekoisella ajoneuvollaan
huhtikuun alussa. Varmaankin héin oli ra-
kentanut sen saksalaisissa lehdissd nike-
miensd piirrosten perusteella. “Dorpat wird
immer mehr Weltstadt!”, saattoi Ddrptsche
Zeitungin toimittaja riemuita.”> Vuoden 1869
velocipedi-innostuksen aikana ndyttidkin
eri puolilla Eurooppaa ja Pohjois-Amerik-
kaa olleen yleistd, ettd innokkaimmat ryhtyi-
vit rakentamaan velocipedeji itse.” Saksas-
sa julkaistiin jopa kirjasia aiheesta “kuinka
rakennan velocipedin”.?*
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Kevaalla ja kesalla 1869 muutama saksalainen
polkupyoératehdas markkinoi tarttolaisille velo-
cipedejaan, niin myos Hugo Pietsch Berliinista
kaksi- ja kolmipyoéraisia mallejaan. Dérptsche
Zeitung 1.5.1869.

DorpPATER VELOCIPEDISTEN-CLUB

1870-luvulle tultaessa polkupyoriinnostus
Buroopassa laantui, eikd Vironmaalta ja
Liivinmaan pohjoisosasta ole tietoja pyo6-
réilij6istd 1870-luvulta. Ranskan ja Preussin
vilinen sota vuosikymmenen alussa johti
sithen, ettd Ranskan pyoriteollisuuden ke-
hitys katkesi, ja pyorien tuotanto jatkui li-
hinni Englannissa. Ennen sotaa py6ri oli
kuitenkin ehtinyt Ranskassa muuttua lu-
kuisten keksintéjen myota paljon: erityisesti
etupyorin korkeus kasvol niin, ettd lopulta
sen halkaisija oli 48 ja 60 tuuman vililld kul-
jettajan jalan pituudesta riippuen.®
1880-luvulle tultaessa pyoriilyn suosio
alkoi jalleen lisddntyi, ja eri puolilla Venajin
keisarikuntaa pyoriilijit alkoivat jirjestdytya
yhdistyksiksi. Riiassa oli perustettu pyorii-
lijdiden seura jo vuonna 1876 ja Pietaris-
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Jarvamaa muuseumin kokoelmissa Paidessa

oleva velocipedi lienee joko saksalaisen pyo-
ratehtaan tuotantoa tai sitten sepan Virossa
saksalaisen esikuvan mukaan tekema. Mallinsa
puolesta se voi olla tehty aikaisintaan vuonna
1869. Kuva: Mikko Kyllidginen.

sa pyordilijit muodostivat oman seuransa
1882.%6 Seuraavana vuonna helsinkiliiset
pyoriilijit jarjestdytyivit epavirallisesti ker-
hoksi, jonka sidnnét hyviksyttiin virallisesti
vuonna 1887.7

1800-luvun kuluessa yhdeksi baltian-
saksalaisten seuraelimin muodoista oli tul-
lut yhdistystoiminta Saksasta omaksutun
esimerkin mukaisesti.”® Tartossa erilaisten
yhdistysten perustaminen oli erityisen vil-
kasta.”’ Syksylli 1888 Tarton saksalaiset
polkupy6riilijit saivat oman yhdistyksen-
sd, kun 21 herraa allekirjoitti Rilan py6ra-
seuran mallin mukaan laaditut siinnot.*”
Seuran tayttiessd kymmenen vuotta vuon-
na 1898 historiikkiin kirjoitettiin, ettd pyo-
riilyd kohtaan tunnettiin Tartossa suurta
kiinnostusta, ja kun Dorpater Velocipedisten-
Club marraskuussa kokoontui ensimmaisiin
ajoharjoituksiinsa Tarton Kaubahoovin eli
kauppahallin sisipihalla, jasenid oli 34. Ajo-
harjoittelua varten seura oli hankkinut kak-
si polkupyorid vuonna 1886 perustetulta
Leutnerin pyoritehtaalta Riiasta. Seuraavan
vuoden alussa seura hankki vield kolman-
nen polkupyérin.’!
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Ensimmaisen kilpa-ajonsa Dorpater 1/e-
ocipedisten-Club jirjesti syksylld 1889. Maan-
tieajossa, jonka pituus oli 24 virstaa, oli kaksi
sarjaa, toinen korkeilla ja toinen ns. turvalli-
suuspyorilld ajaneille kilpailijoille.’* Korkea
polkupy6ri oli 1870-luvulla kehittynyt niin
korkeaksi, etti se epitasaisessa maastossa
helposti heitti kuljettajansa ohjaustangon
yli, miké usein johti loukkaantumiseen. Py6-
riatehtaat olivat patentoineet erilaisia korke-
an polkupy6rin turvallisuutta parantavia
keksintojd, ja lisiksi oli kehitetty kolmi- ja
nelipy6riisida malleja, joissa ensimmdistd
kertaa menestyksellisesti kaytettiin ketjuve-
toa. Nykyaikainen polkupy6rd syntyi, kun
Starley & Suttonin pyéritehdas Englannis-
sa esitteli vuonna 1885 Roverin, jossa oli
kaksi pyorad ja takapyorddn vaikuttava ket-
juveto. Rover oli nykyisten pyGrien tapaan
niin matala, ettd kuljettajan jalat tarvittaessa
ulottuivat maahan.*® Uuden, matalan py6-
rimallin edut tulivat ilmi my6s tarttolaisten
ensimmiisessa kilpailussa: tuulisessa sddssi
korkeiden pydrien sarjan voittaja oli kuusi
minuuttia hitaampi kuin matalien pySrien
sarjan voittaja.**

Seuran ensimmiinen nimenmuutos ta-
pahtui kevédilld 1890, kun uudeksi nimeksi
tuli Dorpater Radfabrer-Verein> Muutaman
ensimmiisen  toimintavuoden  kuluessa
seuran toiminta sai vakiintuneet muodot.
Seuran jisenille tarjottiin mahdollisuus
opastettuun  ajoharjoitteluun, kilpa-ajoja
jarjestettiin keviisin ja syksyisin, ja vuonna
1893 seura rakensi kilparadan ratapyorii-
lyd varten. Kilpa-ajojen yhteydessd nihtiin
yleensd juhlallinen pyoriilijdiden kulkue eli
Corso, johon otti tavallisesti osaa kymmenia
pyoriilijoitd, pyorit kukkasin koristeltuina.
Pyo6riilyn ohella seura jirjesti juhlia, tanssi-
aisia ja humoristisia herrainiltoja.*® Nytti-
vin esiintymisen Tarton pyoriilijit suoritti-
vat kesalla 1892, kun suuriruhtinas Vladimir
vieraili kaupungissa. Myrskystd ja kaatosa-
teesta huolimatta 20 urheaa py6riilijad ajoi
suuriruhtinasta vastaan neljan virstan péi-
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hin kaupungista ja tervehti hintd raikuvin
hurraa-huudoin.’” Yksi osa seuran toimin-
taa oli alusta saakka yhteydenpito muihin
Baltian py6riseuroihin. Esimerkiksi vuonna
1890 tarttolaiset tapasivat Riian pyoriilijoita
yhteisessd juhlatilaisuudessa Valgassa. Ke-
vailla 1893 Baltian pyoriilijdat oli kutsuttu
Viljantiin, jonne oli saapunut pyoriilijoita
tarttolaisten lisiksi Tallinnasta, Valgasta ja
Pirnusta seka Liivinmaan eteldosasta Riias-
ta, Wolmarista (nyk. Valmiera) ja Wendenis-
td (nyk. Césis).*®

Dorpater Radfabrer-1erein kasvatti jasen-
madrdinsd tasaisesti perustamisestaan al-
kaen. Ensimmdisen toimintavuoden lopul-
la jdsenid oli 68, seuraavana vuonna ylittyi
sadan jdsenen raja. Vuoden 1895 lopulla
jasenid oli 230 ja yhdistyksen historiikkia
kirjoitettaessa tuorein tilasto vuoden 1897
lopulta kertoi jisenid olevan 287. Koska
jasenkunnassa oli vaihtuvuutta muun mu-
assa muuttojen vuoksi, vuosina 1889-1897
yhdistyksen jdsenend oli ollut kaikkiaan
531 henked. Yhdistys oli tilastoinut myds
jaisenkuntansa ammatit. Seuraan kymme-
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nen vuoden aikana kuuluneista kahdeksan
oli taiteilijoita tai arkkitehteja, 17 aatelisia,
20 professoreja ja dosentteja, 21 opettajia,
44 ladkireitd. Parhaiten edustettuina olivat
toimisto- ja myymaldapulaiset (90), erilaiset
elinkeinonharjoittajat (88), siviili- ja sotilas-
virkamiehet (75) sekd kauppiaat (68).*°

Tartossa oli vuonna 1897 noin 40 000
asukasta.*’ Heisti saksalaisten perustamaan
pyoriilyseuraan kuului saman vuoden lopul-
la seuran tilastojen perusteella noin 0,7 %.
Kaikilla seuran jisenilld ei luultavasti ollut
polkupy6rid, mutta vastaavasti pyorailijoita
lienee ollut seuran ulkopuolellakin. Vaikka
pyoriilijéiden toiminta seurassaan oli néyt-
tavid ja nidkyvad — vuonna 1895 ratapyoriily-
kisaa seurasi 4000 henkei*' — pyérin omis-
taneita tarttolaisia oli suhteellisen vihin, jos
pyorid oletetaan olleen Tartossa suunnilleen
yhté paljon kuin seurassa jasenid. Sen verran
paljon py6riilijoita kuitenkin oli, ettd poliisi
katsoi aiheelliseksi asettaa pyoriilylle rajoi-
tuksia. Kesilld 1890 pyoriilijoita kiellettiin
ajamasta ja taluttamasta ajokkiaan kaupun-
gin jalkakéytavilla, seuraavana kesind kielto
tuli koskemaan my6s kaupungin katualueita
ja aukioita. Yliopiston rehtori antoi kuiten-
kin luvan py6riilld Toomemaelld tuokiokir-
kon raunioiden ympiristdssd aamulla ennen
kello kahdeksaa.*?

Saksalaisia Tarton asukkaista oli vuonna
1897 noin 16 %.* Kaikki Dorpater Radfab-
rer-Vereznin jasenet tuskin olivat saksalaisia,
vaan joukossa on tiytynyt olla virolaisiakin
— esimerkiksi toimisto- ja myymaldapulaiset
tai kauppiaat eivit kaikki liene olleet sak-
salaisia. Seuran historiikin lehdilld vilahte-
leckin silloin till6in virolaisia sukunimid.
Huomattavan monta virolaista on lueteltu
seuran ennitystaulukossa.** Heisti menes-
tyksekkiin lienee ollut tarttolaisen makka-

Paroni von Buxhoevdenin korkea polkupyora
1880-luvulta Kuressaaren piispanlinnassa. Kuva:
Mikko Kyllidinen.
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ratehtailijan poika Carl Riiitel, joka kilpaili
paitsi kotikaupungissaan, my6s Helsingissa,
Riiassa, Varsovassa, Pietarissa ja Moskovas-
sa.®® Kun Helsingfors Velocipedklubb vuonna
1897 vietti kymmenvuotisjuhliaan ja jirjesti
kansainvilisen kilpa-ajon, Tartosta lihetet-
tiin kisoithin Riiitel ja kaksi muuta pyorii-
lijagd. Suomalaisten pyoriilijéiden itsetun-
toa kohotti se, ettd tilli kertaa he voittivat
maineikkaan Riitelin.*® Venijin Itimeren
maakuntien mestaruuskilpailuissa syyskuus-
sa 1897 Riiitel sitd vastoin kukisti kilpaili-
jansa ja sai kaulaansa kultamitalin.*’

Vuonna 1898 oli tarttolaisten vuoro
viettdd seuransa 10-vuotisriemujuhlaa. Hel-
sinkildiset tekivit nyt vastavierailun Tarttoon
ja menestyivit kohtalaisesti. Tarkeimmassa,
viiden virstan ratakisassa, suomalaiset visyt-
tivit itsensd liian kovalla alkuvauhdilla, min-
kd jilkeen kisan ratkaisi Ruiitelin ja hidnen
seuratoverinsa Johannes Hintin kokemus
seki parempi taktiikka ja ratatekniikka.*®
Suomen ja Tarton seurat olivat yhteistyOs-
si muutenkin kuin kilpapyoriilyn puitteissa.
Vuonna 1897 perustettu Suomen Syklisti-
liitto, joka pyrki edistimidn pyoriretkeilyi,
hankki itselleen yhdyshenkil6itd ulkomailta.
Tartossa silld oli neljd jisentd, heidin jou-
kossaan Radfahrer-Vereinin sihteeri, apteek-
kari von Kieseritzky.*’

Taara, WamBoLA, KALEV...

”Kerran syksylld maan ollessa jo mirki, ajoi
kievarin eteen mies, joka istui ihmeellises-
sd ajoneuvossa. Edessd oli valtavan korkea
ratas, jossa oli hienot puolapuut ja pyorin
yliapuolella jonkinlainen satulantapainen, ta-
kana toinen monta kertaa pienempi pyora.
Mies istui satulassa, ohjaustankoon nojaten
ja jalkojaan vikkeldsti heilutellen, helmat
hulmuten. Kapakassa oli silloin muitakin
ihmisid, ja ajaja kéyttaytyi hyvin mahtavas-
ti — kuului olevan kirkonkylin radtili. Kun
hin taas lihti, kiiruhtivat kaikki ryminalld

52

hintd katsomaan ja hidnen menoaan ih-
mettelemddn.” Kirjailija Friedebert Tuglas
(1886—1971) on muistelmissaan kuvannut
niin hetked, jolloin hin niki lapsena ensim-
miisen polkupy6rin kotiseudullaan Tarton
lihistolld.>

Tuglaksen kuvaus thmeellisestd ajoneu-
vosta ajoittuu 1890-luvun puoliviliin. Ker-
tomukseen sisiltyy pyoriilyn historian kan-
nalta muutamia merkille pantavia seikkoja:
ensinnikin polkupy6ri oli selvisti itse tehty
tai kyldsepin rakentama, silli sen pyorissi
oli puupuolat. Tehdastekoisissa polkupyo-
rissd oli ollut terdspinnat jo yli 20 vuoden
ajan. Polkupy6rin omistaja oli rddtili, mitéd
ilmeisimmin virolainen. Kolmas huomion-
arvoinen asia on se, ettd pyoran omistaja oli
tulossa jostakin ja jatkoi matkaansa jonne-
kin. Pelkidstd huviajelusta nidhtavisti ei ollut
kysymys.

1880-luvun  Suomessa  polkupyo6ris-
ti ja pyOriilystd kiinnostuneita ihmisid oli
my6s maaseudun talonpoikaisen vieston
ja kisity6ldisten keskuudessa. Suomen kau-
pungeissa jotkut kasity6ldiset ryhtyivit vuo-
sikymmenen lopulla my6s valmistamaan
polkupyéria myyntiin.’! Friedebert Tuglak-
sen poikasena nikemi tapaus on esimerkki
siitd, ettd myOs Vironmaalla ja Liivinmaalla
polkupy6ria kayttivit monet erilaiset ihmis-
ryhmit. Py6ristd eivit olleet innostuneita
vain aateliset ja saksalaiset kauppiaat ja muu
sivistyneistd, vaan my0s maaseudun viro-
laisten joukossa oli pyorailijoita.

Tartossa Radfabrer-1 ereinin kilpa-ajo-
jen yhteydessd oli vuonna 1893 ensimmai-
sen kerran erikseen sarja pyoriilijGille, jotka
olivat rakentaneet ajoneuvonsa itse. Kil-
pailuun ilmoittautui kuusi virolaista, jotka
olivat lihinnd maaseudulla tySskentelevid
seppid ja lukkoseppid. Kolme heistd ajoi
korkealla polkupyorilld, mutta toiset kolme
olivat rakentaneet matalan pyorin. Palkinto-
ja jaettiin sekd kolmelle nopeimmalle osal-
listujalle ettd parhaan pyorin rakentaneelle.
Palkinnon sekid kilpa-ajosta ettid parhaasta
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pyOristd sai vaunuseppa Taavet Rihn, joka
oli saapunut kisoihin Aksisti. Hin ajoi ma-
talalla py6rilldi samoin kuin toinen Aksin
mies Mihkel Vebul, joka sijoittui kilpa-ajos-
sa toiscksi. Kolmannen sijan sai Udernasta
tullut Peeter Karu, jonka ajopelind oli ko-
konaan puinen, erittdin kevyt korkea pol-
kupy6ri.*? Jirjestivin seuran toimihenkilt
pitivit omatekoisia pyoria melko kémpe-
16in4, mutta seuraavana vuonna muutamat
pyorit saivat kiitosta keveytensa ja elegans-
sinsa johdosta. Omatekoisten py6rien kilpa-
sarjaan osallistui vuonna 1894 kaikkiaan 12
kilpailijaa, joista neljilld oli korkea ja muilla
matala py6ra.’

Kaupungeissa toimiviin baltiansaksa-
laisten johtamiin pyoriseuroihin saivat kuu-
lua vain kaupunkien asukkaat. Ensimmaisen
maalla toimivan pyOriseuran perustamisen
kerrotaan johtuneen siitd, ettd muutama
pyoriilystd innostunut virolainen oli yrit-
tanyt pdastd Tarton Radfabrer-Vereinin jase-
neksi.>* Vaikka baltiansaksalaisten pyori-
scuraa Tartossa on pidetty jisenistoltidn eri
kansallisuuksia paremmin edustavana kuin
Tallinnan vastaavaa seuraa,” maakunnan
michet ldhetettiin Tartosta takaisin kotiin
ilman jisenkirjaa. Tdstd sisuuntuneina mie-
het paittivit syksylld 1896 perustaa oman
seuransa, ja seuran saant6jd oli perustavassa
kokouksessa laatimassa 22 py6riilystd kiin-
nostunutta.’® Saadjirwe Jalgratta siitjate seltsin
sdaannot vahvistettiin vield vuoden lopulla.
Niiden mukaan seuran tavoitteena oli toi-
mia pyoriilijéiden yhdyssiteend ja edistdd
pyorin kiyttéd mielekkdini ja nopeana kul-
kuneuvona. Titd varten seura aikoi jirjestid
kokouksia, pyoriretkid ja kilpa-ajoja.”’ Ke-
siksi 1897 seura rakensi mullasta, savesta ja
sorasta talkoilla kilparadan. Kilpapyoriilyn
alkuaikoina Virossa suosittiinkin nimen-
omaan ratapy6riilyd.>®

1800-luvun toisella puoliskolla viro-
laiset olivat oman kansallisen herdamisen-
si edetessd ryhtyneet perustamaan bal-
tiansaksalaisten esimerkin mukaan omia

seurojaan.”’ Tartossa ja sen ympiristdssi
yhdistysten perustaminen oli vilkasta.%
Niinpd vuonna 1896 virolaiset pyoriilijit
muodostivat Saadjdrven pyoriilyseuran li-
siksi my6s Kritidnerissd Tarton ldhistolld
seuran, jonka nimeksi tuli Kzrus. Sielld jopa
paroni Conrad Maidel innostui seurasta
niin, ettd hin lahjoitt sille maa-alan kilpa-
rataa varten.®! Seuroja syntyi my6s muualla
Liivinmaalla ja Vironmaalla: vuonna 1898
sdantonsi sal hyviksytyiksi Tarton virolai-
nen pyoriilyseura Taara, Narvan virolaisen
pyoriseuran sdannét hyviksyttiin vuonna
1899 ja Parnun pyoriilyseura Wambolan seu-
raavana vuonna.%? Tallinnan Ka/evin sainnot
hyviksyttiin 1901.% Seurojen puuhamiehi-
nd oli muiden muassa opettaja, kauppias,
mylldri, rddtili, oluenpanija ja puutarhuri,
toisin sanoen melko tavallisia kasity6ldisam-
mattien ja alemman virkamieskunnan edus-
tajia.

Virolaisten pyoriseurojen perustami-
nen osuu ajankohtaan, jolloin polkupyérin
suosio kasvoi nopeasti ympiri maailman,®
mutta virolaisten innokkuutta omien seu-
rojen perustamiseen voi selittdd myos Vi-
ronmaan ja Liivinmaan poliittinen tilan-
ne. Venidjin hallintoviranomaiset olivat
1880-luvulta saakka yhd tarmokkaammin
pyrkineet yhtendistimidin valtakuntaa, ja
Viron alueellakin tehtiin monia hallinnolli-
sia uudistuksia — esimerkiksi vendjd korvasi
vihitellen saksan hallintokielend ja 1880-lu-
vun lopulla venijisti tuli koulujen opetus-
kieli.® Saksalaisten Dorpater Radfabrer-1erein
joutui vuonna 1893 muuttamaan nimensi
Jurjewer Radfabrer-1ereiniksi kaupungin veni-
jankielisen nimen mukaan.” Samoin viro-
laisten pyoriilyseurojen sddnndt on painettu
samaan niteeseen kahdella tai kolmella kie-
lella: sddnt6jen virallinen versio on vendjik-
si, viroksi ja saksaksi painetut sdannot ovat
kidnnoksid.*®

Keisarikunnan hallituksen venaldista-
mispyrkimykset eivit kuitenkaan erityisesti
menestyneet, vaan ne pikemminkin vauh-
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dittivat virolaisten kansallista herdamista,*
jonka yksi osa oli seurojen perustaminen.
Seuroissa virolaisten oli mahdollista ty6s-
kennelld yhteisten padmairin hyviksi kou-
lutustaustasta tai varallisuudesta riippu-
matta sekd harjaantua asioimaan erilaisten
viranomaisten kanssa.”® Pyoriseuroissakaan
ei tyydytty pelkdstddn kilpapyoriilyyn ja
pyoriretkeilyyn, vaan rakennettiin kansa-
laisyhteiskuntaa: ainakin Tarton Taarassa ja
Tallinnan Kalevissa puhuttiin my6s yhteis-
kunnallisista asioista ja virolaisesta kulttuu-
rista. Taaran jisenkuntaan kuuluikin Tarton
yliopiston ylioppilaita, ja sen toimintaan
osallistui esimerkiksi myShemmin johta-

Ensimmadisen virolaisten perustaman pyorai-
lyseuran saannét hyvaksyttiin vuoden 1896
lopulla. Tartu dlikooli raamatukogu.

A 'F_;')A_(‘r’

Ulgualicfa peale an fisjutatub: ﬂ&
SRiaeijirci eefr. !ll:fl‘ill‘llt::l:xl::liut Tolgowo-Saburow,
20. betjembril 1806 o,
Pobjustivi
Saadjirwe Jalyeatta [oitjate feltfile.
: §1

Seltf eesmdrh,

Seltft cesmirt on jalgratta fditjate ligine:
mine, jalgratta tovwitjes tdiendamine jo lajali
[autamine fui jitndjat, meclepivalijt ja Ferget
liitbwmije viista.

Selle tavwis paeb feles tovgoletuid, wiiljo:
fditufid jo twdidufdituid toime.

8 2.
Selffis on fegewad fa auu fiifmed.

Seltfi ajutajod avvatakfe tegewatetd (e
metefs,  Seltfi ifmetets ei wdi witte joabdn: a)
alucalifed, wiiljo avwatud aunnjtmete ofalifed, b)
dpefoltate Fnswandifud, d) tegewas djawded tee:
niwad alamad wielijed ja juntvud, o) kelle dignjed
tobhu;e poolejt Eitfendntud jo g) Funjtzjalgratta
ditjnd. i
i ti Tiahenbud: Stunft:jalgratta {3itjnts anwatatje igas
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vana sosialidemokraattisena poliitikkona
tunnettu Mihkel Martna.” Politiikan puhu-
minen oli sindnsd aivan sdintojen mukaista
— kenraaliluutnantti Pantelejevin hyviksy-
missd Taaran siinndissd sanottiin, ettd seura
jarjestdd monenlaisia yhteisid tilaisuuksia ja
esityksia.”? Kalevin jasenistéssi oli runsaasti
opettajia, lakimiehid, toimittajia ja kirjaili-
joita, kuten Teatajan toimituksessa tuolloin
tyoskennellyt Eduard Vilde.”®

YHTALAISYYKSIA JA EROJA NAAPURI-
MAIDEN PYORAILYHISTORIASSA

Polkupy6rin saapumisessa Viroon ja sen
yleistymisessd on paljon yhteistdi muun
Euroopan ja Suomen pyoriilyn historian
kanssa. Polkupy6rd saapui Liivinmaalle ja
Suomeen samanaikaisesti kevidlld 1869.
Tuolloin Euroopassa vallitsi ensimmiinen
laaja pyoriilyinnostus, joka tosin jai lyhyt-
aikaiseksi ja laantui 1870-luvulle tultaessa.
Virostakaan el juuri ole tietoja pyordilys-
td 1870-luvulta. Sitd vastoin pyoriily alkoi
yleistyd 1880-luvulla, jolloin esimerkiksi
Saksassa ja Ruotsissa rakennettiin vahva
polkupy6riteollisuus.  Virossa pyorailijat
alkoivat saksalaisten johdolla jirjestdytyd
erilaista toimintaa, kuten kilpailuja, retkid ja
vuosijuhlia, harrastaviksi yhdistyksiksi sa-
maan aikaan kuin Suomessa,”* 1880-luvulla.

Suomessa ja Virossa 1880-luvun ni-
kyvimmait pyo6riilijat kuuluivat kielelliseen
vihemmist66n, joka oli kuitenkin sekéd ta-
loudellisesti ettd poliittisesti vaikutusval-
tainen enemmistdén nihden. Suomessa
1800-luvun lopun pyériilijan kuvana on
pidetty vanhastaan valkolakkista, varakkaas-
ta perheestd tulevaa ylioppilasta, joka usein
oli ruotsinkielinen. Samoin Virossa ensim-
miiset pyOriseurat olivat baltiansaksalaisten
perustamia. Heilld olikin parhaat mahdolli-
suudet ja varaa hankkia itselleen tehdaste-
koinen polkupy6ri ulkomailta. Kummassa-
kaan maassa tima ei kuitenkaan ollut ainut



Postikortti Paidesta vuodelta 1896 kuvaa
pyorailyn suosiota paikkakunnalla. Jarvamaa
muuseum.

pyoriilykulttuuri, vaan jo varhain tavallinen
kansa innostui pyordilystd. Niin Suomessa
kuin Virossa moni talonpoikais- tai kisity6-
ldistaustainen nuorempi tai vanhempi mies
rakensi itse itselleen polkupyérin.”
Erojakin Suomen ja Viron pyoriily-
historiassa on. Suomessa ruotsin- ja suo-
menkieliset pyoriilijit vaikuttivat samoissa
yhdistyksissi  kielikiistoista huolimatta.”®
Baltiansaksalaisten pyOriseuroissa oli vi-
rolaisiakin jéiseniéi,77 jolsta monet menes-
tyivit kilparadoilla erinomaisesti. Virolais-
ten omien pyoriilyseurojen perustaminen
1890-luvulla ajoittuu polkupyérin suosion
maailmanlaajuiseen nousukauteen, mutta
sithen nahtivisti sekoittui my0s virolaisten
kansallinen herddminen. Pyoriilyseuroissa
rakennettiin kansalaisyhteiskuntaa: Tallin-
nan Kalevin perustamisvaiheisiin on myo-
hemmin muisteltu liittyneen ajatuksia siita,
ettd viranomaisten silmissd harmittomalta
néyttdvd pyoriilyseura tarjosi mahdolli-
suuden kokoontua ja keskustella vapaasti
yhteiskunnallisista asioista.”® Muusta kuin
saavutuksistaan pyoriilijand onkin tunnettu
yksi Kalevin perustajista, Konstantin Pits.”’
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