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BENZIN AUTON JA
WRIGHTIEN LENTO-
KONEEN ROOLIMALLIT
MAAILMAN
ENSIMMAISINA

Ari Lampinen

Mediassa niin Suomessa kuin muuallakin juhli-
taan tana vuonna auton 125-vuotisjuhlia.! Karl
Benzin vuonna 1886 patentoitu auto on jalleen
nostettu esiin maailman ensimmaisené autona,
kuten monet oppikirjat asian esittavat. Tama on
kuitenkin historiallisesti vaara kuva. Aivan sama
on tilanne Wrightien lentokoneelle annetulla roo-
lilla maailman ensimmaéisena lentokoneena. Tas-
sa artikkelissa kaydaan lapi seka autojen etta
lentokoneiden historiallisia kehitysaskeleita paa-
lahteena Ari Lampisen kirja Uusiutuvan liikenne-
energian tiekartta, johon on koottu 200-sivuinen
historiallinen katsaus liikenteen energialahteiden
kehityksesta.> Lopuksi artikkelissa pohditaan

syitd tahan rakenteelliseen misinformaatioon,
joka on roolittanut nama merkittavat keksinnot
historiallisesti virheellisell4 tavalla.

ENSIMMAINEN AUTO

Alkuperdinen Benzin ensimmiinen auto
Patent-Motorwagen Nummer 1 on nihtavil-
14 Deutsches Museumin litkennetekniikan
museossa Minchenissd. Se on tuon erittdin
korkealaatuisen museon ainut lasikuvun
sisddn sijoitettu ndyttelyesine, mikd koros-
taa sen erityisen suurta historiallista arvoa.
Luultavasti timd on niyttelyesine, jonka
maailman automuseot kaikkein mieluimmin
kokoelmiinsa lisdisivit — eikd vihiten Stutt-
gartin Mercedes-Benz-museo, joka joutuu
esittelemdin replikaa.

Yleinen vadrd kdsitys sen asemasta
maailman ensimmiiseni autona on periisin
paitsi mediasta my6s koulukirjoista®, joista

Gottfried Daimlerin vuoden 1886 auto
(Mercedes-Benz-museo, Stuttgart). Kuva:
Ari Lampinen.
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Joseph Cugnot’'n vuoden 1770 auto (Musée des Arts et Métiers, Pariisi). Kuva: Ari Lampinen.

osassa kunnia jaetaan Gottfried Daimle-
tin kanssa*. Daimlerin ensimmiinen auto,
moottorivaunu Moforkutsche vuodelta 1886,
on nihtivissi Mercedes-Benz-museossa
Stuttgartissa. Kuten kuvista ndiemme, Benz
suunnitteli ensimmiisen autonsa kolmi-
pyoriisen polkupy6rin pohjalta, kun taas
Daimler perusti ensimmdisen autonsa pe-
rinteiseen hevosvetoiseen vaunuun.

Vuonna 1885 olisi kuitenkin voitu viet-
tdd auton 115-vuotisjuhlia, silld pariisilaises-
sa Musée des Arts et Métiers -museossa on
esilld vuosimallin 1770 auto. Joseph Cugnot
rakensi ensimmiisen limpdévoimakoneel-
la varustetun auton, héyryauton, vuonna
1769. Tuo auto tuhoutui onnettomuudessa,
mutta hinen toinen autonsa vuodelta 1770
on siilynyt.

Cugnot’n auton siilyminen ja esilliolo
kaikille avoimessa museossa tuottaa aivan
erityisen syyn pohtia Benzin autolle annet-
tua kunniaa maailman ensimmdiseni au-
tona. Mutta Cugnot’n auto ei ole suinkaan
ainut esimerkki Benzin autoa edeltdvistd
autoista. Taulukkoon 1 on koottu joukko
merkittivimpid autoja ennen vuotta 1885.
Niille on yhteisti se, ettd itse autot eivit ole
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sdilyneet, mutta niistd on kuitenkin séilynyt
kuvia, julkaistuja aikalaisraportteja ja pa-
tentteja. Autolla tarkoitetaan automobiilia
eli itsestddn litkkuvaa henkiléiden tai tava-
roiden kuljettamiseen tarkoitettua maantie-
tai maastoajoneuvoa. Vedetyt ja tyGnnetyt
vaunut eivit sisilly méidritelmain kuten ei-
vit my6skddn raide-, vesi- ja ilmaliikenteen
ajoneuvot.

Eriissd koulukirjoissa annetaan Benzil-
le kunnia auton lisiksi myds polttomoot-
torin keksimisesti.” Taulukossa 1 annetaan
lukuisia esimerkkejd Benzin autoa edeltivis-
td polttomoottoreista, joista ensimmadinen
autokdytto6n sovellettu oli Rivazin vuonna
1806 kehittimi vetymoottori. Paikalliskay-
tossd polttomoottori on vield vanhempi
keksinté ajoittuen Christiaan Huygensin
vuoden 1673 ruutikiyttéiseen vesipumpun
moottoriin. Karl Benz kuitenkin oli kehitta-
nyt oman kaksitahtisen polttomoottorimal-
linsa runsaat 200 vuotta myGhemmin vuon-
na 1881 ja my6s onnistunut saamaan siita
kaupallisesti menestyneen paikallismoot-
torituotteen. Hinen yrityksensd sovittaa se
autokdyttoon kuitenkin epdonnistui.

Mutta hin onnistui sovittamaan vuo-
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den 1885 autoonsa Nikolaus Otton vuon-
na 1876 julkistaman ja kaupallistaman kot-
keapuristeisen  kaupunkikaasukiyttoisen
nelitahtimoottorin. Karl Benzin ansiona
oli siis ottaa ensimmiisend autokdyttéon
moottorityyppi, josta tuli atkanaan vallitseva
autojen voimanlihde. Tima edellytti kipina-
sytytyksen kdyttoonottoa: Otto onnistui te-
kemiin sen vuonna 1887 spriikéyttOisessid
moottorissaan. My6s Otton ensimmiinen
koemoottori vuonna 1862, joka samalla oli
maailman ensimmaiinen rakennettu nelitah-
timoottori, oli spriitd eli etanolin ja veden
seosta kayttiva.

Ottomoottori on lukumdiriltidn sel-
visti vallitseva autojen moottorityyppi vie-
1 nykyadnkin, vaikka raskas liitkenne on

suurimmalta osin siirtynyt Rudolf Dieselin
vuonna 1895 julkistaman, alun perin kas-
vidljykiyttoisen, koneen kidyttdon. Jostain
syystd Mercedes-Benz-museon Benzin en-
simmdisen auton esittelytaululla ei Benzin
pédasiallista ansiota mainita, vaan todetaan
virheellisesti sen olleen ensimmadinen ben-
sitnikdyttoiselld moottorilla varustettu auto.
Tiastd hin myohdstyi ainakin 15 vuotta (ks.
taulukko 1). Lisdksi esittelyssd on jitetty
mainitsematta, ettd Benzin patentissa en-
nen bensiinid mainittu moottoripolttoaine
on kaupunkikaasu (eli vety, metaani ja hiili-
monoksidi) ja itse patentin nimeni on kaa-
sumoottorikdyttdinen ajoneuvo (Fabrzeng
mit Gasmotorenbetrieb), ei bensiinikdyttéinen
ajoneuvo.
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Lahde: Lampinen 2009.

Taulukko 1. Autoja ennen vuotta 1885.

Vuosi Keksiji/maa Tyyppi Moottori Kéyttévoima  Huom.
1800-1 eaa ¥ Henkildauto Purje Tuulivoima Purjevaunu
1400-1 Leonardo da Vinci Henkiléauto Mekaaninen Lihasvoima Rakennettiin mahdollisesti ensi kertaa
loppu Italia jousiauto vasta 1900-luvulla
1649 Hans Hautsch Linja-auto Mekaaninen Lihasvoima Nurnbergin vaunu
Saksa (kellokoneisto)
1672 Ferdinand Verbiest  Leluauto Hoéyryturbiini Puu
Belgia
1769 Joseph Cugnot Kuorma-auto Hoyrykone Kivihiili, puu 1. lampovoimakonekdyttdinen auto
Ranska (tykin (Newcomen) 1. héyryauto
vetoauto) 1. kiintedd polttoainetta kayttava auto
1789 Oliver Evans Amfibioauto Héyrykone Kivihiili, puu Valmistui 1804
(patentti) RN (ruoppaaja) (Evans)
1801 Richard Trevithick Linja-auto Hoyrykone (Watt)  Kivihiili, puu
Englanti
1813 Francois Isaac de Henkildauto Polttomoottori Vety 1. polttomoottoriauto
Rivaz (Rivaz) 1. kaasumaista polttoainetta kayttava
Ranska auto
1826 Samuel Brown Henkildauto Polttomoottori Vety
Englanti (Brown)
1829 Samuel Morey Henkildauto Polttomoottori Tarpatti 1. nestemdistd polttoainetta kayttdva
USA (Morey) auto
1832 Robert Anderson Henkildauto Sahkémoottori Sahko 1. séhkoauto
Skotlanti
1840 Andraud ja Henkildauto Paineilma- Paineilma 1. paineilma-auto
Tessie du Motay moottori
Ranska
1862 Jean Joseph Henkiléauto Polttomoottori Tarpatti, 1. kaupallinen auto
Etienne Lenoir (Hippo- (Lenoir) etanoli, 1. alkoholikédyttdinen auto
Luxemburg mobile) metanoli, vety
1870 Siegfried Samuel Henkildauto Polttomoottori Bensiini 1. bensiinikdyttéinen auto
Marcus
Itdvalta
1879 George Selden Henkildauto Polttomoottori Polttonesteet ~ Patentti mydnnettiin 1895,
(patentti) UMY (Brayden) rakennettiin 1904
1883 Edouard Delamare- Henkildauto Polttomoottori Kaupunki- Patentti 1884
Deboutteville ja kaasu,
Leon Malandin polttodljy
Ranska




KATSAUKSET

Nikolaus Otton 10-vuotinen patent-
tisuoja ja hidnen haluttomuutensa soveltaa
konettaan litkennekaytt66n johti sithen, ettd
Benz saattoi patentoida ja julkistaa vuonna
1885 valmiiksi saamansa auton vasta vuon-
na 1886.

ENSIMMAINEN LENTOKONE

Ensimmdisestd lentokoneesta on vallalla
vastaavanlainen historiallisesti vadrd kuva
kuin ensimmiisestd autosta. Koulukirjat® ja
jopa Grimbergin Kansojen historia’ kertovat

Wrightin veljesten
vuoden 1903 len-
tokone (Air and
Space Museum,
Washington). Kuva:
Ari Lampinen.
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Nikolaus Otton kau-
punkikaasukayttdinen
nelitahtimoottori vuo-
delta 1876 (Deutsches
Museum, Minchen).
Kuva: Ari Lampinen.

Orville ja Wilbur Wrightin tehneen maail-
man ensimmiisen lentokonelennon vuonna
1903. Tdmi 37 metrin pituinen lento tehtiin
lentokoneella, joka on nihtivissd Smithso-
nian Institutionin Air And Space -museossa
Washingtonissa.

Kuitenkin maailman muscoista 16ytyy
esimerkkejd lentokoneista, jotka ovat len-
tineet ennen vuotta 1903. Clément Ader
teki ensimmadisen lentonsa vuonna 1890
etanolikiyttoiselli  Fole-lentokoneellaan.
Lentomatka oli 50 metrid eli pitempi kuin
Wright-veljesten  kuuluisa  ensimmiinen




Aderin etanolikayt-
téinen lentokone
Avion 3 vuodelta

1897 (Musée des
Arts et Métiers,
Pariisi). Kuva: Ari
Lampinen.

Stringfellow’n
etanolikayttoinen
mallilentokone vuo-
delta 1848 (Science
Museum, Lontoo).
Kuva: Ari Lampinen.

lento 13 vuotta myShemmin. Hin jatkoi
lentokonekehittelydin ja lensi ndihin pdivin
asti sdilyneelld, Pariisin Musée des Arts et
Métiers’ssi néytteilld olevalla, etanolikayt-
toiselld Avion 3 -lentokoneellaan korkein-
taan 300 metrid vuonna 1897.

Mallilentokonelentoja tehtiin jo paljon
aiemmin. John Stringfellow onnistui len-
nattimain vuonna 1848 mallilentokonetta,
joka on sdilynyt ja nihtdvissd Lontoon tie-
demuseossa.

Taulukkoon 2 (seuraavalla sivulla) on
koottu Wright-veljeksien vuoden 1903 ko-
netta edeltivid lentokoneita. Lentokoneella
tarkoitetaan ilmaa raskaampaa motorisoitua
konetta, joten monet varhaisemmat lento-
laitteet ovat madiritelmin ulkopuolella, siis
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leijat, riippuliitimet, liitokoneet, kuumailma-
pallot, kaasupallot ja ilmalaivat.

VOITTAJAN HISTORIA JA RAAKAOL -
JYRIIPPUVUUDEN YLLAPITAMINEN

Mikst siis Benzin auto ja Wrightien lentoko-
ne ovat saavuttaneet ja siilyttineet edelldka-
vijin asemansa, vaikka aiempiakin esimerk-
kejd tunnetaan ja niitd on jopa niihin péiviin
asti sdilynyt museoissa?

Erds argumentti on, ettd ndmi olisivat
ensimmiisid “toimivia”.? Karl Benzin au-
ton osalta voidaan viitata hinen vaimoonsa
Bertha Benziin, joka teki vuonna 1888 Ben-
zin 3. autolla 106 km edestakaisen matkan




KATSAUKSET
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Vuosi

Keksija/maa Tyyppi
1500-1600-luku Kiina, Turkki 1 henkilon
1848 John Stringfellow Mallilentokone

Englanti
1890 Clément Ader 1 henkilén

Ranska
1901 Gustav Weisskopf/ 1 henkilén

Gustave Whitehead

Saksa/USA

Gustav Weisskopf/ 1 henkilon

Gustave Whitehead

Saksa/USA

Moottori Kdyttdvoima Huom.

Rakettimoottori Musta ruuti Ei ohjattavuutta eika
hallittua laskeutumista

Hoyrykone Etanoli 1. mallilentokone

(Stringfellow)

Héyrykone Etanoli Fole

(Ader)

Kipindsytytteinen Asetyleeni Whitehead No.21

polttomoottori

(Whitehead)

Kompressiosytytteinen  Polttodljy Whitehead No.22

polttomoottori

(Whitehead)

Taulukko 2. Lentokoneita ennen vuotta 1903.

Lahde: Lampinen 2009.

poikiensa kanssa tankaten apteekeista saa-
tavalla teollisuusbensiinilli. Auto, joka pel-
killi ohjaajalla kulki 16 km/h maksimino-
peudella, ei kuitenkaan voine pitdd oikeasti
toimivana, vaan se on luettava koeautojen
luokkaan kuten muutkin taulukon 1 autot.
Sen sijaan hdyryautot olivat jo aiemmin
kehittyneet kaupalliseen kiytt66n, joten ne
olivat oikeasti toimivia kéytdnndllisid autoja
kauan ennen kuin yksikddn polttomootto-
riauto.
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Wrightien ensimmadinen lentokone oli
kaukana todellisesta toimivuudesta, vaikka
se ilmaan nousikin. Lentokoneiden toimi-
vuuden osoittajaksi vahvin kandidaatti on
Louis Blériot, joka ensimmiisend lensi yli
Englannin kanaalin vuonna 1909.

Toimivuuden sijaan mediahuomio ja
PR-ty6 ovat olleet merkittdvimpid tekijoitd
pioneeriaseman synnyttimisessa.

Mutta kaikkein olennaisin syy lienee
voittajan historia. Sotahistorian tavoin my6s
taloushistoriaa kirjoitetaan voitta-
jien ndkokulmasta. Erona kaikkiin
varhaisempien autojen ja lento-
koneiden rakentajiin sekd Benzin
ettd Wrightien yhti6t jiivit eloon
ja niiden yrityshistoria siirtyi osak-
si yleistd historiaa korvaten heitd
edeltineiden pioneerien  tyOtd.
Nima pioneerit olivat liian paljon
aikaansa edelld, minkd ei kuiten-
kaan saisi johtaa heidin unohta-
miseensa. He kuitenkin olivat en-
simmaisia.

Bolléen vuoden 1873 hoyrylinja-
auto (Musée des Arts et Métiers,
Pariisi). Kuva: Ari Lampinen.



Toinen oleellinen syy Benzin auton ja
Wrightien lentokoneen asemaan on niiden
kiyttdima polttoaine. Ne kiyttivit raakaol-
jypohjaista fossiilista bensiinid toisin kuin
edeltdjinsd. Varhaisemmat autot ja lento-
koneet kiyttivit monia uusiutuvia energia-
muotoja ja ndiden energiamuotojen kiyttd
jatkui vield pitkddn 1900-luvullakin. Raa-
kadljy kuitenkin nousi vihitellen hallitse-
vaan asemaan litkenteen energianlihteeni,
ja siten on ymmirrettivda, ettd uusiutu-
villa energiamuodoilla saavutetut tekniset
pioneerity6t voidaan haluta jittdd syrjddn
yrityspoliittisesti  painottuvassa taloushis-
toriassa. Uusiutuvilla energiamuodoilla on
saavutettu suurin osa litkennevilineiden
teknisistd edistysaskeleista niin 1800-luvun
loppuun mennessi kuin sen jilkeenkin.’
Niiden joukosta l6ytyy moottoriteknises-
ti paljon parempia kiyttGvoiman ldhteitd
kuin raakadljystd on mahdollista valmistaa,
esimerkiksi etanolin oktaaniluku on 108 ja
biokaasun 140 eli selvisti korkeampi kuin
parhaimpienkaan bensiinilaatujen. Sen li-
siksi niiden avulla voidaan merkittdvisti
vihentdd liikenteen aiheuttamia ympiristo-
ongelmia. Vaikka bensiini-nimitys (saksaksi
Benzin) ei ole periisin Karl Benzistd, ylei-
send luulona se tukee bensiinin merkitysta.

Lukittautuminen raakadljyn kaytt66n
sen ympiristolaadun, teknisen laadun ja
energiahuoltovarmuuden heikkouksista
huolimatta on nykyajan teollisuuspolitiik-
kaa, jonka yllipitdmiseksi historiallisista
roolimalleista haetaan mieluummin sopi-
vimmat kuin pitevimmiit.

Kirjoittaja on uusiutuvan lilkenne-energian projek-
tipaallikké Joensuun Seudun Jatehuolto Oy:ssé.
Aiemmin han toimi ympéristéfysiikan yliassistent-
tina Jyvéaskyldn yliopistossa luennoiden ja tutkien
mm. energiatekniikan historiaa, lilkenteen biopolt-
toainetekniikkaa ja energiapolitiikkaa.
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'Esim. Ziemann 201 ja Ulrich 2011.

2 Lampinen 2009.

3 Esim. Hannula et al. 1986, 19 (lukion oppikirja).
4Esim. Rinta-aho et al. 2003, 102 (peruskoulun
yldluokkien oppikirja).

3 Esim. Ekonen et al. 2001, 124 (lukion oppikirja).
®Esim. Ekonen et al. 2001, 141 (lukion oppikirja).
7 Christensen et al. 1984, 237.

8 Esim. Benzin autosta Aalto et al. 2009, 138 (lukion
oppikirja).
% Lampinen 2009.
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