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POLKUPYORIEN REKISTEROINTI HAMEENLINNAN
KAUPUNGISSA VUOSINA 1904-1928

Mikko Kyllidginen

Lukuisissa pitajan- ja kaupunginhistorioissa kerrotaan paikkakunnan liikenteen kehityksen yhteydessa
hdyrylaiva- ja linja-autoliikenteen alkamisesta ja rautatien tulosta seka usein my6s seudun ensimmai-
sistd henkildautoista. Vaikka vanhoissa valokuvissa ajalta ennen toista maailmansotaa kaupunkien
kaduilla nahdaan kuitenkin autoilijoiden sijasta pyérailijoita, tutkimustietoa polkupydran merkityksesta
liikennevalineena 1900-luvun alkupuoliskolla ei juuri ole. Himeenlinnan poliisilaitoksen polkupyorare-
kisteri 1900-luvun alkuvuosikymmenilta tarjoaa mahdollisuuden selvittda pienen kaupungin mittakaa-
vassa sita, kuinka yleinen kulkuvaline polkupydra tuolloin oli ja ketka silla liikkuivat.

Poliisilaitokset eri puolilla Suomea ovat pi-
tineet vaihtelevasti ylli rekistereitd polku-
py6ristd 1800-luvun viime vuosista 1950-lu-
vulle saakka. Toistaiseksi ei ole olemassa
tutkimustietoa siitd, miksi polkupyérien
rekisterdintiin ryhdyttiin, eikd siitd, miksi
rekisterdinti lopetettiin.  Yhtendistd valta-
kunnallista kdytint6d ei ndytd olleen, silld
rekisterien pito aloitettiin eri aikaan ja my6s
lopetettiin eri aikaan: esimerkiksi Helsin-
gissi  polkupyorit merkittiin  rekisteriin
vuodesta 1895 alkaen,' Vaasassa vuodesta
1898, Turussa vuodesta 1909° ja Tampe-
reella’ vuodesta 1913 alkaen. Tampereella
rekisterdintid jatkettiin vuoteen 1953 saak-
ka, mutta Vaasassa siitd luovuttiin 1930-lu-
vun lopussa.’ Yleensi rekisterdinnistd mai-
rittiin  kaupunkien  poliisijirjestyksissi,’
mutta ensimmiisen maailmansodan aika-
na oli voimassa myds koko maata koskeva
mairiys, joka velvoitti pyoriilijit hankki-
maan ajoluvan myds maalaiskunnissa.’
Rekisteroidessddn polkupy6rinsd pyo-
rdiliji sai todistuksen ja numerolla varus-
tetun kilven kiinnitettdviksi py6ridnsa.
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Poliisilaitos piti rekisterdidyistd pyOristd lu-
etteloa, johon merkittiin pyérin omistajan
nimi, ammatti ja osoite, usein myos pyoran
merkki ja rungon numero.® Rekistersintii
ja rekisterikilven kiinnittdmistd pyorddn pi-
dettiin niin tirkednd, etti sdintGjen rikko-
misesta saattol seurata sakko tai jopa haaste
oikeuteen.” Niin ollen lienee perusteltua
olettaa, ettd pyorirekisterit ovat kattaneet
kunkin kaupungin py6riilijit varsin hyvin.
Polkupy6rirekisteriin merkittyjen tieto-
jen perusteella on mahdollista tutkia, kuin-
ka polkupy6ri yleistyi ja ketkd polkupyorid
omistivat.'’ Pyérirekisterien aloitusvuoden
tiedot kisittinevit yleensd kaupungin koko
pyorikannan, ja timin jilkeen rekisteriin
tehdyt kirjaukset kertovat uusien tai kiytet-
tyjen pyorien hankinnasta sekd muuttajien
mukana tulleiden py6rien mairdsti. Rekis-
teri mahdollistaa py6rikaupan volyymin tut-
kimisen, varsinkin vertaamalla py6rikaup-
piaiden lehti-ilmoitteluun samalta ajalta. Jos
pyorirekisteriin on kirjattu myds pyorin
merkki, on mahdollista selvittdd esimerkiksi
paikallisten py6rikauppiaiden omien merk-



Tekniikan Waiheita 3/11

kien, kotimaisten tukkukauppiaiden osista
kokoamien pyorien, kotimaisten pyoriteh-
taiden'' sekd ulkomaisten pyorien markki-
naosuutta.'?

Py6riilijoiden  rekisteriin - merkittyjen
osoitteiden perusteella on mahdollista ai-
nakin jossain mdirin rekonstruoida litken-
nevirtoja: mistd kuljettiin ja mihin? Kappa-
lemiédriisesti polkupy6rd ndyttdd 1920- ja
1930-lukujen liikennelaskennoissa olleen
yleisin ajoneuvo maanteilld ja kaupungeis-
sa, joissa linja-autolitkenne tosin alkoi mat-
kustajamidrissd mitattuna olla jo tuolloin
polkupy6rid  tirkedmpi liikenneviline."?
Polkupyérin ja pyoriilyn suosion vaihtelut
riippuivat toisaalta taloudellisista suhdan-
teista: 1930-luvun alun laman aikaan uusia
pyorid ei juuri hankittu, mutta linja-autokyy-
deistd luovuttiin monessa perheessi. Talo-
udellisen tilanteen kohentuessa taas pyori
pyrittiin hankkimaan heti, kun sithen oli
varaa.'*

Himeenlinnan kaupungin historiassaan
(1875-1944) Y. S. Koskimies kertoo rauta-
tie- ja vesilitkenteen kehityksestd 1900-lu-
vun alkupuolella sekd autolitkenteesta.
Ensimmiinen auto Himeenlinnassa nih-

30

Hameenlinnassa koottujen
polkupyéramerkkien nimikilpia.
Kuva: Mikko Kylliginen.
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tiin vuonna 1909, jolloin vuokra-autolii-
kenne alkoi. Linja-autot liifkkuivat seudulla
1920-luvun puolivilisti alkaen.'> Pyériilyd
liikennemuotona Koskimies ei mainitse,
kaupungissa suosittuna urheilulajina kylla-
kin.'® Tlmari Lehmusvaaran kirjoittamassa
Himeenlinnan Tarmon historiassa kaupun-
gin kilpapyoriilyn menneisyys on kisitelty
perusteellisesti.'””  Polkupyérin historiaa
on tutkittu tieteellisesti vasta muutaman
vuosikymmenen ajan,'® ja tutkimuksia pol-
kupy6rin kiytostd jokapdiviisend litkenne-
vilineend tai pyoriilijoistd on toistaiseksi
julkaistu varsin niukasti. Suomessa Tapani
Mauranen on selvittinyt py6riilijéiden so-
siaalista asemaa Tampereella, ja Kimmo
Antila on arvioinut liikennelaskentojen pe-
rusteella polkupy6rin yleisyytti liikennevi-
lineend 1900-luvun alkuvuosikymmenini.'”
Polkupy6rin  kiyttéd yhdeksdssi Euroo-
pan kaupungissa 1900-luvulla on selvitetty
Alankomaissa tehdyssi tutkimuksessa, joka
perustuu litkennetilastoihin.?® Anne-Katrin
Ebert vertailee viitoskirjassaan pyoriilyn
kehitystd Alankomaissa ja Saksassa toisen
maailmansodan alkuun saakka.?!
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HAMEENLINNAN POLIISILAITOKSEN
POLKUPYORAREKISTERI

Himeenlinnan maakunta-arkistossa  sii-
Iytettivin Himeenlinnan poliisilaitoksen
arkiston vanhimpaan osaan sisiltyy kau-
pungin polkupydrirekisteri vuosilta 1904—
1928. Arkistoluettelossa rekisteri on nimelld
”Polkupyoritodistukset”, mutta kyseessi
on nimenomaan luettelo henkil6istd, jotka
olivat ilmoittaneet ajavansa polkupyorilld
Himeenlinnan kaupungin alueella ja jotka
olivat saaneet timin johdosta todistuksen
seki rekisterikilven polkupyériinsi.”* Re-
kisteriin siis sisdltyvit paitsi kaupunkilais-
ten, my6s kaupungissa pyorilld liikkuneiden
ulkopaikkakuntalaisten polkupy6rit. Poliisi-
laitoksella kirjoitettuja todistuksia arkistoon
ei sisilly, vaikka poliisilaitoksen arkistoluet-
telosta niin voisikin padtelld.
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Poliisilaitos  aloitti  polkupydrirekis-
terinsd  10.5.1904, jolloin kaupunginval-
tuuston varapuheenjohtaja, lehtori A. Th.
B66k® sai ensimmiisend kaupunkilaisena
rekisterikilven polkupy6ridnsi. Rekisteri-
kilvet numeroitiin juoksevin numeroin niin,
ettd vuonna 1904 viimeinen kilpi sai syys-
kuun lopulla numeron 206. Vuonna 1905
polkupy6rid rekisterditiin 39 kpl ja seuraa-
vana vuonna vain yksi. Télloin my6s rekis-
terin pito keskeytyi. Uudelleen rekisterdin-
ti aloitettiin alusta elokuussa 1910, jolloin
numerolla yksi varustetun rekisterikilven
sal komisario Emil Ahlgrén. Nyt rekiste-
réintid jatkettiin vuoden 1918 syyskuuhun
saakka, jolloin rekisterikilpid oli jaettu 1652
kappaletta. Vuonna 1919 rekisteri aloitettiin
jalleen alusta numerosta 1 ja sitd jatkettiin
vuoteen 1928 saakka, jolloin viimeinen re-
kisterikilpi oli varustettu numerolla 2250.
Rekisterin  ylldpito pédttyi toukokuussa
1928, mutta ilmeisesti rekisterdinti oli ol-
lut jo vuonna 1927 satunnaista, silld tilléin
uusia rekisterinumeroita merkittiin luette-
loon alle puolet edellisvuoden mairistd,
vaikka py6rien myynti valtakunnallisesti oli
1920-luvun lopulla kasvussa, kun py6rien
hinta ostovoimaan verrattuna laski.?*

Rekisteriin ei merkitty pelkdstddn ha-
meenlinnalaisia polkupydrin kidyttdjid, vaan
my0s ulkopaikkakuntalaisia, jotka aikoivat
ajaa polkupyorilld kaupungin alueella. Kau-
pungin alue oli 1900-luvun alussa oleellises-
ti pienempi kuin vuosisadan lopussa moni-
en kuntaliitosten jilkeen. Monet keskustan

Aloitussivu Hdmeenlinnan poliisilaitoksen pol-
kupyorarekisterista vuodelta 1910. Rekisteriin
merkittiin myodnnetyn rekisterikilven numero,
polkupyératodistuksen paivamaara seka polku-
pyoran omistajan nimi, osoite ja ammatti. Kuva:
Hameenlinnan maakunta-arkisto.
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liepeilld sijaitsevat nykyiset kaupunginosat,
kuten Hitld tai Ojoinen, eivit kuuluneet
kaupunkiin, vaan ne olivat Himeenlinnan
maalaiskunnan tai Vanajan kunnan osia.
Kaupunki kisitti keskustan, Myllymaen,
linnan kasarmeineen, kaupunginpuiston ja
vuodesta 1916 rautatieaseman alueen.
Himeenlinnan poliisikamarilla polku-
pyorin rekisterdinnistd tehtiin merkintd lo-
makkeelle, jonka ensimmiisiin sarakkeisiin
kirjattiin paivimidrd, seuraavaan rekisteri-
kilven numero ja edelleen pyorin omistajan
nimi sekd vuodesta 1910 ammatti ja “asun-
to” eli osoite. Pyorin merkkid tai rungon
numeroa Himeenlinnassa ei kirjattu ylos.
Aikana, jolloin poliisilaitos piti rekisterid,
polkupy6rid myytiin useassa liikkeessd, ja
1920-luvun lopulta tunnetaan kolme pyo6-
rimerkkii, joita koottiin Himeenlinnassa.*®
Merkkien puuttuessa rekisteristd paikallisten
kauppiaiden markkinaosuuksia ei kuiten-
kaan ole mahdollista selvittdd. Sitd vastoin
rekisteriin merkittyjen tietojen perusteella
voidaan arvioida seuraavia seikkoja:

- paljonko polkupy6rid vuosittain rekis-
teroitiin?

- kuinka suuren osuuden rekister6idyis-
td pyOristd omistivat ulkopaikkakuntalaiset?

- oliko polkupy6rd Himeenlinnan kau-
pungissa yleinen liikenneviline, toisin sa-
noen kuinka suuri osuus kaupunkilaisista
omisti polkupydrin?

- millaisiin sosiaalisiin ryhmiin py6rien
omistajat kuuluivat?

Poliisilaitoksen  polkupy6rirekisterin
niihin  kysymyksiin antamien vastausten
perusteella voidaan muodostaa kisitys sii-
td, millainen Himeenlinnan kadulla vastaan
ajanut polkupyériilija 1900-luvun alkuvuo-
sikymmenind oli.

REKISTERIIN MERKITYT POLKUPYORAT
1904-1928

Himeenlinnan poliisilaitos aloitti polku-
pyorirekisterinsi alusta vuosina 1904, 1910
ja 1919. Ilmeisesti ndind vuosina rekisteriin

Kaavio 1. Hdmeenlinnan poliisilaitoksen polkupyérarekisteriin merkittyjen polkupyorien maara vuosi-

na 1910-1928.
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merkittiin kaikki polkupy6rit, joita niiden
omistajat kdyttivit kaupungissa. Vuonna
1904 rekisteriin merkittiin 206 polkupydrii.
Talloin rekisteriin ei kuitenkaan merkitty
omistajan osoitetta, joten ei ole mahdollis-
ta selvittdd, kuinka suuri osa pyo6riilijoistd
tuolloin oli kaupunkilaisia ja kuinka paljon
ulkopaikkakuntalaiset asioivat kaupungissa
polkupy6rilla.

Rekisteriin - merkittyjen polkupySrien
mdird vaihteli vuosina 1910-1928 suuresti
(kaavio 1). Edellisiin ja seuraaviin vuosiin
verrattuina vuodet 1910 ja 1919 ovat poik-
keuksia, koska jo kerran rekisteréidyt pyorit
merkittiin luetteloon uudelleen, kun rekiste-
ri aloitettiin alusta. Jalkimmiiselld kerralla jo
kerran rekisterdityjen pyorien merkitsemi-
nen rekisteriin on ehka jatkunut vield vuon-
na 1920, koska rekisterdintejd tehtiin lihes
100 kpl enemmiin kuin vuonna 1922.

Ensimmiisen maailmansodan vaiku-
tukset ndkyvit rekisterissi vuonna 1916,
kun rekisterdintien maird laski noin kol-
manneksen. Vuosina 1910-1918 pidetyn

rekisterin ajalla vuosia, joita ei vol pitdd re-
kisterin pidon tai poliittisen ja taloudellisen
tilanteen kannalta poikkeuksellisina, ovat
vuodet 1911-1915. Tilloin rekisteriin met-
kittiin keskimddrin 202 polkupyorid vuosit-
tain. Rekisterdintien madrid vuotta kohti oli
ndind vuosina lievdssid kasvussa. Vuosien
1917 ja 1918 poikkeusolosuhteissa rekiste-
riin merkittiin puolta vihemmain polkupy6-
rid kuin aiempina vuosina. Py6rikauppiaat-
kaan eivit ndind vuosina juuri julkaisseet
ilmoituksia paikkakunnan lehdissd.”’
Vuoteen 1926 saakka poliisilaitos nahti-
visti piti rekisterid sddnnollisesti ylld, mutta
vuonna 1927 timi kdytint ndyttid jostain
syystd paittyneen. Ei liene mahdollista, etti
pyoriily olist Himeenlinnassa vuonna 1927
dkillisesti menettinyt suosionsa, silld valta-
kunnallisesti pyorakauppa kasvoi, ja vuo-
desta 1928 tuli polkupydrien myynnin en-
nitysvuosi ennen suurta lamakautta, jolloin
py6rien myynti laski.”® Vuosina 19221926
rekisterbintien madrd Hidmeenlinnassakin
kasvoi, ja vuosina 1920-1926 rekisteriin

Kaavio 2. Ulkopaikkakuntalaisten suhteellinen osuus (%) Himeenlinnassa polkupyéransa rekisteroi-

neistd pydranomistajista.
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merkittiin vuosittain keskimdirin 224 pol-
kupy6rid eli hieman enemmain kuin ennen
maailmansotaa.

Vuodesta 1910 lihtien polkupyorire-
kisteristd kdy ilmi pySrinomistajan osoite,
joten tdstd vuodesta alkaen voidaan selvit-
tid, kuinka suuri osuus pyorinsdi Himeen-
linnassa rekisterbineistd pyordilijoistd asui
muualla kuin kaupungin alueella. Ulko-
paikkakuntalaisten osuudessa ei vuosina
1910-1928 tapahtunut muutoksia, vaan sen
vaihteli vuosittain 40 % molemmin puolin.
Ulkopaikkakuntalaisten —osuus — py6rinsi
Himeenlinnassa rekisterdineistd pyorin-
omistajista oli keskimédrin 38 %. Pienem-
pi heidin osuutensa oli vuonna 1918, miki
johtunee siitd, ettd pyorid yleensd rekiste-
roitiin vihidn ja keviilldi sodan aikana ih-
misten liikkumista rajoitettiin. Ulkopaikka-
kuntalaisten osuuden lasku vuosina 1927
ja 1928 johtunee siitd, ettd poliisilaitos ei
endi ylldpitinyt rekisterid. Ulkopaikkakun-
talaiset py6riilijit eivit asuneet pelkistdin
maalaiskunnan ja Vanajan lihikylissd, vaan
pyorinsi rekister6ivit myos usean kymme-
nen kilometrin pédssi kaupungista asuvat
henkil6t.

POLKUPYORIEN MAARA HAMEEN-
LINNASSA 1910-1928

Vuosilta 1910 ja 1919 voidaan laskea polku-
pyorin omistaneiden kaupunkilaisten osuus
koko viestostd, koska ndinid vuosina kau-
pungin koko py6rikanta merkittiin rekis-
teriin ja pyOrinomistajien osoitetiedot ovat
olemassa. Vuosina 1910 ja 1919 kirkonkir-
jojen tietoihin perustuvat Himeenlinnan
kaupungin vikiluvut,? kaupungin asukkai-
den rekisteréimien polkupyOrien miirit ja
pyorinomistajien suhteelliset osuudet kau-
pungin asukkaista olivat:

Vuosi Vikiluka Rekisteréityja  Pyorin-

(as.) pyorid (kpl) omistajia (%)
1910 6278 173 2,8
1919 6562 338 52
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Pyorinomistaja el saanut siirtid saa-
maansa todistusta ja numerokilped toiselle
henkilélle ilman lupaa.’® Pydrinomistajan
vaihdoksista on rekisterissd hyvin vihin
merkint6jd, ja yhtd vihin pyorida on mer-
kitty rekisteristd poistuneiksi esimerkiksi
muuton vuoksi. Polkupyorin tekniikassa ei
tapahtunut muutoksia sen jilkeen, kun va-
paanapa yleistyi 1900-luvun alussa,’ joten
vuonna 1912 hankittu py6ri oli tekniikal-
taan kiyttokelpoinen vield paljon mychem-
minkin. Toisaalta py6rd oli vield 1910- ja
1920-luvuilla  kallis, ja vasta 1930-lukua
lihestyttiessd hinnat laskivat.’? Siten on
mahdollista olettaa, ettd jo kerran rekiste-
roidyt pyorit sdilyivit rekisterissd pitkddn ja
kunakin vuonna rekisteréidyt uudet pyorit
ja muuttajien mukana tulleet py6rit lisdsivit
pyOrien madrid kaupungissa.

Arvioidessaan pyorinomistajien osuut-
ta Tampereen viestOstd Tapani Mauranen
on olettanut, ettd kerran rekisterdity pyori
siilyi rekisterissd 12 vuotta.” Himeenlin-
nassa rekisterid ei ennitetty pitdd yhtendise-
nd ndin pitkdd ajanjaksoa ennen vuotta 1919
eiki sen jilkeen. Niin ollen voidaan olettaa,
ettd ennen vuotta 1919 rekisteréidyt pyorit
kerryttivit kaupungin pyorikantaa. Samoin
vuoden 1919 jilkeen rekisterdityjen pyori-
en voidaan olettaa lisinneen pyorikantaa
vuonna 1919 rekisterdityyn madrddn ver-
rattuna. Vuoteen 1917 mennessi poliisilai-
tos oli merkinnyt rekisteriinsd yhteensd 950
kappaletta Himeenlinnan asukkaiden omis-
tamia polkupy6rid. Jos kaikkien ndiden py6-
rien oletetaan olleen edelleen rekisterissa,
tima tarkoittaa sitd, ettd 14,7 % kaupungin
asukkaista omisti polkupy6rin. Alla olevas-
sa asetelmassa vuosi 1918 on jitetty tyh-
jaksi. Pyorid rekisterditiin silloinkin, mutta
ilmeisesti niitd oli havinnyt suuri miird ke-
viilld sodan aikana: vuonna 1919 rekisteriin
merkittiin yli 600 pyordd vihemmin kuin
niitd vuoden 1917 loppuun mennessid oli
kertynyt.** Siten vuonna 1918 rekisterdity-
ji pyorid ei voi lisitd kertyneeseen pyorien
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Vuosi Vikiluku (as.) Pyorien kertymi (kpl)
1910 6278 173
1911 6437 301
1912 6525 416
1913 6605 529
1914 6656 674
1915 6486 823
1916 6448 902
1917 6441 950
1918 - -
1919 6562 338
1920 6735 483
1921 6810 633
1922 6947 738
1923 7014 870
1924 7159 997
1925 7339 1122
1926 7484 1250

daan selvittdd, ketkd
Pyo6rinomistajia (%) omistivat polkupyo—
28 rid Himeenlinnassa
47 ja sen ymparistossa.
6,4 Ammattimerkint6-
8,0 jen perusteella pyo6-
10,1 rinomistajat on jao-
127 teltu 11 sosiaaliseen
140 ryhmiin: sotilashen-
147 kil6t;  maatalousvi-
estd; koululaiset ja
o35 opiskfalijat; . kagppa—
7’7 apulaiset ja juok-
- supojat;  yritykset,
A3 laitokset ja yhteisot;
10,5 kauppiaat, yrittijit ja
124 kdsityoldiset; rouva,
13,9 neiti; herrasvaki; toi-
153 mihenkil6t;  ty6vi-
16,7 ki; muut. Ryhmiin
“muut” on laskettu

midrdin. Asetelmasta on jitetty pois my0s
vuodet 1927 ja 1928, jotka eivit kuvaa to-
dellista pyOrien maidrin lisddntymista.

Jos oletus siitd, ettd kaikki rekisteriin
merkityt polkupy6rit siilyivit ajossa vuosi-
na 1910-1917 ja 1919-1920, pitdd paikkan-
sa, polkupy6ri ndyttid yleistyneen Himeen-
linnassa nopeasti jo ennen ensimmdistd
maailmansotaa. Tampereella noin 6 % kau-
punkilaisista omisti polkupyérin vuonna
1914.° Himeenlinnassa pydrinomistajien
osuus néyttdd olleen nelji prosenttiyksikkod
suurempi. 1920-luvun lopulla polkupyori
oli joka kuudennella hidmeenlinnalaisella.
Tuolloisen pyoriilevin viestbnosan osuus
vastaa pyOrinomistajien osuutta Tampe-
reella samaan aikaan 1920-luvun lopulla.*

PoLKUPYORAN KAYTTAJAT HAMEEN-
LINNASSA 1904-1928

Poliisilaitoksen rekisteriinsi kirjaamien pyo-
rinomistajien ammattien perusteella voi-
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pyorinomistajat,

jolden ammattia el ole mainittu tai joita ei
ammatin perusteella voi sijoittaa muihin
ryhmiin, esimerkiksi ”nuorukaiset”. Am-
mattijakauma kdy rekisteristd ilmi paremmin
vuodesta 1919 alkaen kuin titd ennen, silld
ryhmién ”muut” osuus pienenee. Kaavioissa
3 ja 4 on esitetty suhteellisesti ja absoluut-
tisesti pydrien rekisterdintien jakautuminen
niiden ryhmien kesken. Kaavioihin sisilty-
vit sekd kaupungin asukkaat ettd ulkopaik-
kakuntalaiset, jotka ajoivat polkupyorilld
kaupungin alueella.

Kaavioiden 3 ja 4 perusteella nihddin,
ettd pyorinomistajien sosiaalinen asema ja-
kautuu suunnilleen samalla tavalla vuosina
1910-1928, silld minkddn ryhmin osuus ei
muutu ratkaisevasti yhtd lukuun ottamatta:
tyovieston osuus pyorinsi rekisterdineisti
henkiléista oli 12,4 % vuonna 1910, mut-
ta vuonna 1926 se oli 29,7 % ja edellisend
vuonna 32,9 %. Muutos ei johdu siitd, ettd
muut ryhmit olisivat hankkineet polkupy6-
rid oleellisesti vihemmin, mikd nikyy kaa-
viossa 3: pikemminkin muut ryhmit hank-
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Rekisterdityjid polkupyiirii (kpl)

Sosiaalisen ryhmiin suhteellinen osuus (%)

Kaavio 3. Polkupyoran rekisterdintien jakautuminen sosiaalisten ryhmien kesken.
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Kaavio 4. Sosiaalisten ryhmien suhteelliset osuudet polkupyérien rekisterdinneista.
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kivat koko ajan suunnilleen saman miirin
pyorid. Ty6vien omistamien py6rien madrd
kasvoi kappalemiirissd laskettuna: vuonna
1910 kivi 37 tyovikeen kuuluvaa pyorin-
omistajaa rekisterdimissd pyorinsd, mutta
vuonna 1926 heitd oli 73.

Huolimatta siitd, ettd tyovaki rekisterdi
polkupy6rid eniten, pyord ei vilttimattd
ollut ty6videstdon keskuudessa kovin ylei-
nen. Tarkkoja tilastotietoja Himeenlinnan
vieston ammattijakaumasta ei ole tarkas-
teltavana olevalta aikakaudelta olemassa,
mutta vuonna 1920 teollisuuden ja kisityén
on katsottu ty6llistineen 1596 ty6viestéon
luettavaa henked. Tdhdn lukuun sisiltyvit
my6s perheenjisenet.’” Vuosina 1919-1920
ty6vaki — sekd kaupungissa ettd muualla
asuvat — rekister6i 174 polkupyorid, joten
enintddn 11 % kaupungin tyoviestostd on
voinut omistaa polkupyorin. Kauppiasta
ja toimihenkil6istd lienee selvisti suurempi
osa ollut py6rin omistaja.

Py6rien rekisteréinnin alkaessa vuon-
na 1910 suurin py6rid rekisterdinyt ryh-
mi oli koululaiset ja opiskelijat (23,8 %),
seuraavaksi suurin kauppiaat, yrittdjit ja
kisityoldiset (22,8 %), kolmanneksi suu-

ri toimihenkil6t (13,8 %) ennen tydviked.
Ty6viden jilkeen ndmi olivat suurimmat
ryhmit my6s 15 vuotta myShemmin. Pol-
kupy6rin omistajien sosiaalisen aseman
jakautumisen perusteella voidaan todeta,
ettd pyoriilijoitd oli kaikissa yhteiskunnan
sosiaalisissa kerroksissa vihavaraisista rik-
kaisiin ja lapsista varttuneisiin. Esimerkik-
si 1910-luvun alussa kadulla saattoi tavata
pyoriilemidssid r60rimies Emil Tikkasen,
teurastaja Juho Lehtosen, rakennusmestari
Fredrik Alasen, leipuri Kalle Wainikaisen,
maisteri Ernst Suolahden, kustantaja Arvi
A. Kariston, pyorakauppias G. A. Karls-
sonin, kirjakauppias Enok Rytkésen, kou-
lulainen Aimo Skogsterin, toimittaja Pertti
Palmion tai kirjailija Ky6sti Larssonin eli
Larin-Ky6stin.  Pyo6rilld  kulkivat poliisit,
kitilot ja telefoonimonttorit samoin kuin
senaattorit. Naisten osuus pyOrinsi rekiste-
roineistd vaihteli, mutta vuodesta 1910 vuo-
teen 1926 naisten osuus rekisterbinneistd
kasvoi: vuosina 1911-1915 rekisteréinnin
suorittaneista naisia oli keskimiirin 13,8 %,
mutta vuosina 1920-1926 naisten osuus oli
keskimadrin 18,4 % (kaavio 5).

Kaavio 5. Naisten rekisterdimien polkupyérien suhteellinen osuus kaikista rekisterdinneista.
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MILLAINEN OLI PYORAILIJA HAMEEN-
LINNASSA 1900-LUVUN ALUSSA?

Vuodesta 1910 vuoteen 1926 ulottuvalla
ajanjaksolla Himeenlinnan poliisilaitoksen
ylldpitiméddn polkupy6rirekisteriin merkit-
tiin poikkeusaikoja lukuun ottamatta vuo-
sittain noin 200 polkupy6rid. Vuoden 1919
jilkeen rekisterdintejd tehtiin  vuosittain
keskimédrin hieman enemmin, ja rekiste-
réityjen pyorien miird oli lievissi kasvussa.
Py6rinsi rekisterdineistd pyoriilijoistd kes-
kimddrin 38 % asui muualla kuin Himeen-
linnan kaupungissa: naapurikuntien kau-
punkia ympiréivissd kylissd, mutta my0s
kauempana.

Vuonna 1910 vajaat kolme prosenttia
Himeenlinnan kaupungin asukkaista omis-
ti polkupy6rin, mutta vuonna 1926 pyérin
niyttdd omistaneen joka kuudes kaupunki-
lainen. Pyoriilijoitd oli kaikissa kaupungin
sosiaalisissa ryhmissd, mutta 1910-luvun
alussa vastaan tullut py6riilija oli todenna-
kéisemmin joko koululainen tai kauppias,
yrittdji tai kisityoldinen. Vuonna 1926 py6-
rilld polkeva henkil6 kuului todennikoisim-
min tyovikeen. Naisten osuus py6riilijoistd
oli kuudenneksen luokkaa.

Kirjoittaja on tamperelainen tekniikan lisensiaatti ja
pyorailyn historian asiantuntija.
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