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AUTOILU JA SUKUPUOLI
1920-LUVUN SUOMESSA

Teija Forsti

Kulttuurihistorian alaan kuuluvassa vaitoskirjas-
sani Vauhtikausi. Autoilun sukupuoli 1920-luvun
Suomessa (Turun yliopisto 2013) tarkastelin au-
toilun ja sukupuolen vuorovaikutteista suhdetta.
Tarkasteluajanjaksona 1920-luku oli hedelmél-
linen ensinnakin siksi, ettd autojen lukumaara
kasvoi merkittavalla tavalla Suomessa erityisesti
vuosien 1923-1928 vélisena aikana. Samanai-
kaisesti sukupuolijarjestelma oli murroksessa
ensimmaisen maailmansodan jalkeen. Kulttuuri-
historiallisesta nakokulmasta kiinnostavaa oli se,
miten auto nykyaikaisuuden ilmentymana lapaisi
koko kulttuurin 1920-luvulla. Kasvanut autojen
lukuméaara nakyi, kuului ja tuoksui kaupunkien
kaduilla ja maanteilla, ja auton kohtaamiselta oli
vaikea valttya lehtijutuissa, reklaameissa, runou-
dessa ja ajanvietekirjallisuudessa, elokuvissa tai
kuvataiteessa. Auto oli keskeinen symboli en-
simmaisen maailmansodan jalkeen tulevaisuu-
teen katsovalle maailmalle niin Suomessa kuin
muualla lansimaissa.

TUTKIMUKSEN TAUSTAA

Autoilua on aikaisemmassa tutkimuksessa
ldhestytty useimmiten eksplisiittisen miehi-
send alueena, jossa ”sukupuolella” on lihin-
ni tarkoitettu naisia ja viitattu naisautoilijoi-
den vihiiseen lukumiiriin varhaisimman
autoilun kohdalla. Sukupuolihistoriallisesta
tutkimusniakokulmasta tuntui  kuitenkin
mielekkdiltd kysyd, mihin autoilun miehi-
syys perustui ja miten autoilu samalla tuotti
michisyyttd. Tutkimuksen tavoitteena oli
antaa aiempaa monipuolisempi tulkinta
1920-luvun autoilun sukupuolesta ja auttaa
ymmirtimain paremmin my6s nykyhetken
autoilun sukupuolittumisen historiallisuutta
ja kulttuurisuutta.
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Tutkimuksen aineisto oli tekniikan kult-
tuurihistorialliselle tutkimusotteelle ominai-
seen tapaan monipuolinen.! Pddaineiston
muodostivat aikakaus- ja moottorialan leh-
tien autoilu- ja liikennekirjoittelu vakavam-
mista tekstilajeista pakinoihin ja pilakuviin,
lisiksi tdydentivind aineistona kiytettiin
kaunokirjallisuutta, muutamaa elokuvaa ja
autoilijoiden etujdrjestojen arkistoaineistoa
ja viranomaislihteitd. Tekstejd ldhilukiessani
huomioni kohdistui sukupuoleen kiinnitet-
tyjen ja sukupuolta tuottaneiden merkki-
en ja merkitysten analysointiin. Lihteissd
rakennettiin kidsityksid ja mielikuvia siitd,
millaisia miehet ja naiset ovat autoilijoina ja
litkenteessa ylipddtdan.

Henkildkuvassa
Teija Forsti

Teija Forstin vaitdskirja Vauh-
tikausi.  Autoilun  sukupuoli
1920-luvun Suomessa tarkas-
tettiin  Turun yliopistossa 14.
joulukuuta 2013. Forsti tarkas-
telee vaitoskirjassaan sita, mi-
ten autoilun ja sukupuolen vuo-
rovaikutteinen suhde rakentui
1920-luvulla. Vaikka autoja ei
viela 1920-luvulla paljon ollut-
kaan, niistd puhuttiin, ja niista
luotiin mielikuvia julkisuudessa.
Forsti kutsuu 1920-lukua “kult-
tuurisen autokuumeen” ajaksi.
Forsti péatyi aiheeseensa
aiempien opintojensa pohjalta:
héanen gradunsa kasitteli var-
haisia naisautoilijoita ja heidéan
representaatioitaan. Han 16ysi
tutkimusta tehdessaan Helmi
Tengenin, varhaisen autoilijan
ja Naisasialiito Unionin jase-
nen, haastatteluita ja havaitsi,
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LIIKENTEEN SUKUPUOLIJARJESTELMA

Autoilun edistiminen ja sukupuolijirjes-
telmidn muokkaus tapahtui rinnakkain.
Autojen lukumiirin lihdettyd voimakkaa-
seen kasvuun erityisesti autoilijoiden etu-
jarjestdjen lehdissd alkoivat toistua tarinat
ja kertomukset, joissa vanhojen naisten ja
maaseudun vien, yksinkertaisina esitettyjen
miesten ja naisten, autoihin kohdistuneet
pelot esitettiin huvittavina ja takapajuisina.
Niissa fiktiivisissa kertomuksissa nuoret,
autoilevat michet johdattelivat autoilla liik-
kuvaan teknologiseen nykyaikaan ja vanhat
naiset sekd maaseudun vanhempi viki sym-
boloivat vanhaan, edistystd vastustavaan ai-
kaan takertumista.”

Julkisessa kirjoittelussa sukupuolierolle,
naisten ja miesten erilaisuudelle rakentuvaa

sukupuolijirjestelmdd tuotettiin uudelleen
ja vakiinnutettiin. Autoilijoiden ndkdkul-
masta litkenteen ongelmana olivat autojen
alle sintdilevit ihmiset, joita lehdissd kutsut-
tiin merkillepantavan usein feminiinistdvilld
sanonnoilla, kuten ”pdittémit kanat” tai
“kaakattavat kanaparvet”. Hermostuminen,
impulsiivisuus ja sintiily esitettiin naisellisi-
na ominaisuuksina niin jalankulkijoista kuin
autoilijoistakin puhuttaessa. Kirjoituksissa
tuotettiin toistuvasti sukupuolittuneita kisi-
tyksid “miesten” ja “naisten” tavasta liikkua
liikkenteessa.

AUTOILIJAN SUKUPUOLI

Auto oli nykyaikaisen michen ja naisen kul-
kuviline, jonka muodikkuus, tehokkuus,
vauhti ja voima liittivit ndméd ominaisuudet

ettd varhaisia naisautoilijoita oli
tutkittu varsin vahan. Hanen vai-
toskirjansa keskeistd aineistoa
ovatkin autoilun sukupuolitta-
miseen liittyvat kirjoitukset ai-
kakauslehdissa, kuten Suomen
Kuvalehdessd, Kotiliedessé ja
Véra Kvinnorissa, seka autoalan
lehdissa. Naiden ohella han on
kayttanyt myds mm. elokuvia,
kaunokirjallisuutta ja auto-op-
paita.

Naispuolisia autoilijoita toki
oli 1920-luvullakin. Naisia oli
myés automobiiliklubien jaseni-
na, mutta padosin kyse oli mies-
ten keskindisestd toiminnasta.
Naisten autoilua ei niinkaan
vastustettu, mutta autoilun ei
katsottu sopivan kaikille naisil-
le. Usein esitetty argumentti oli,
ettd nainen on ’liian hermostu-
nut ajamaan”. Forstin kaytta-
missa lahdeteksteissa auto ja
autoilu esitettiin siis varsin suku-
puolittuneessa valossa, ja han
esittaa, ettd nain luotiin autoilun
sukupuolinen jarjestys. Tama

nékyi muun muassa siiné, miten
autoja markkinoitiin: miehille ko-
rostettiin teknisia ominaisuuksia

ja voimaa, ja autoa markkinoitiin

tydmatkan kulkemiseen. Naisille
taas kerrottiin auton eri vareis-
ta ja sen katevyydesta perheen
asioiden hoitamisessa, kuten
kaupassa kaymisessa ja lasten
kuljettamisessa.

Forsti kertoo, etta kiehto-
vinta  vaitoskirjatutkimuksessa
oli se, ettda autoilun sukupuolta
voi tutkia muutenkin kuin nume-
roiden valossa. Jatkossa hén
tutkisi  mielelldédn laajemmin
liikenteeseen liittyvaa aistimel-
lisuutta, kuten liikenteen &ania

ja hajuja. Naista oli Forstin mu-

kaan vaikea 16ytda sukupuolina-
kokulmaa, joten ne jaivat vaitos-
kirjassa véhalle huomiolle. Nyt
Forsti kirjoittaa kirjaa autoile-
van naisen kulttuurihistoriasta
1900-luvun alun Suomessa. Han
tutkii muun muassa sitd, mika
naisille oli autoilussa tarkeééa ja
miksi naiset harrastivat autoilua.

Teija Forsti on Tekniikan
Waiheiden lukijoille tuttu lehden
edellisend paatoimittajana. Ta-
h&n tehtavaan hén tuli vuonna
2010, Sampsa Kaatajan luopu-
essa paatoimittajuudesta voi-
dakseen keskittya vaitoskirjansa
viimeistelemiseen.  Tehtavéaan
haluttiin mieluiten véitoskirjante-
kija, ja Forsti, joka tuolloin toimi
Tekniikan Historian Seuran sih-
teerina, tuli valituksi. Seuraan
hén oli liittynyt vuonna 2004
silloisen graduohjaajansa Pet-
ri Pajun houkuttelemana. Kun
Forsti oli vetanyt lehted kaksi
vuotta, han halusi vuorostaan
saada vaitoskirjansa valmiiksi,
ja niin han luopui paatoimitta-
juudesta 2011, vaikka jatkoikin
vield toimituskunnassa seuraa-
van vuoden.

Tekniikan Waiheita onnitte-
lee Teija Forstia vaitoksen joh-
dostal!

Katariina Mauranen
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samalla kdyttdjiinsd. Fiktiivisissd tarinoissa
autoilevien sankarien miehisyys kytkettiin
toistuvasti myOs autojen rahalliseen ar-
voon. Automichisyyteen kytkettiin kiinte-
dsti auton ohjaamisen taito ja liukuhihnalla
valmistettujen autojen saapumisen myo6td
myds oman auton korjaamisen taito. Autoi-
lijan miehisti identiteettid rakensivat osal-
taan myos autoilijoiden etujirjestot, joissa
miespuoliset jasenet keskustelivat liikenteen
kehittimisestd autoilun chdoilla. Naiset
osallistuivat jirjestdjen jirjestimille autoilu-
retkille ja -matkoille ja jossain maérin my6s
autokilpailuihin omissa sarjoissaan.
Fiktiivisissd esityksissd autoileva nai-
nen alkol enenevissi mairin symboloida
itsendistd, nykyaikaista naista. Moderniin
naistyyppiin littyi kiintedsti myds uuden
teknologian hallinta. Autojen ja autotar-
vikkeiden myynti-ilmoituksissa muodikas,
moderni nainen, jolla oli polkkatukka, pie-
ni hattu ja lyhyet hameenhelmat, istui ratin
takana vield huomattavasti useammin kuin
reaaliset suomalaiset naiset 1920-luvulla.
Omaa elimiinsi autonsa lailla itsendisesti
ohjaavan naisen hahmossa oli my6s jotain
pelottavaa ja vallinnutta sukupuolijirjestys-
td uhmaavaa. Vastakohtana autoa ohjaaval-
le uudelle naiselle” pakinoissa, vitseissé ja
pilapiirroksissa autoileva nainen esitettiin
usein tekniikkaa ja litkennesddnt6jd ymmar-
timattdman koomisena hahmona.
Erityisesti  Kotilzesi-lehden kertomuksissa
ja Fordin mainonnassa autoa esitettiin naiselle
tirkednd tyOvilineend paremman talouden-
hoidon vilineend. Niin auto kytkettiin samal-
la perinteisiin naisen tehtiviin yhteiskunnassa.
Tami kulttuurinen auton kiytén malli aktu-
alisoitui Suomessa vasta 1960-luvulta lahtien,
mutta merkillepantavaa on, miten titd mallia
tuotettiin kulttuurisesti jo 1920-luvulla.
Autoilukirjoittelussa rakentuneet su-
kupuolittuneet kisitykset autoilijoista ja
jalankulkijoista olivat osin tavoitteellisesti
tuotettuja ja osin tiedostamatta toistettuja,
mutta juuri toiston kautta ne vakiintuivat ar-
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kisiksi totuuksiksi”. Huomionarvoista on,
ettd sukupuolten vilisen eron siilyttimisté
retorisesti kielen tasolla sekd rakenteiden ja
toiminnan tasoilla pidettiin tirkednd. Mie-
het ja naiset saattoivat kirjoitusten mukaan
olla yhti lailla hyvii ajajia, mutta eri tavoin ja
erilaisiksi ymmirrettyjen ominaisuuksiensa
vuoksi. Michet ja naiset esitettiin erilaisina
ja useimmiten my06s toisilleen vastakkaisina
litkenteessa liikkujina.

AUTON SUKUPUOLI

Tutkimissani lihteissd my6s autoa inhimil-
listettiin ja sukupuolitettiin. Autoja perso-
noitiin antamalla niille lempinimié, esimer-
kiksi T-Fordia kutsuttiin sekd Liisaksi ettd
Heikiksi, ja kuvailemalla niitdi inhimillisti-
visti aivan kuin ne olisivat olleet ihmisen
tai lemmikkieldimen kaltaisia eldvid olento-
ja. Autoon kytkeytyneet sukupuolen rajoja
himartivit merkitykset olivat kiinnostavia.
Kaksikymmenlukulaisessa  julkisuudessa
auton sukupuoli oli ambivalentti: auto oli
joustavasti joko voimaa uhkuva fallinen
symboli tai feminiininen limmin syli. Auto
ymmirrettiin sekd miehen omistamaksi fe-
miniiniseksi esineeksi, jonka ominaisuudet
muistuttivat naissukupuoleen liitettyjd omi-
naisuuksia, ettd maskuliinisen voiman sym-
boliksi kontekstista riippuen.

Teija Forsti, FT, kulttuurihistorian tutkija ja tieto-
kirjailija
tmbforeutu.fi

Vauhtikausi. Autoilun sukupuoli 1920-luvun
Suomessa on luettavissa sahkoisesti osoitteessa:
http://www.doria.fi/handle/10024/93799
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