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MSUOMEN MOOTTORIAJONEUVOKANTA ENNEN

VUOTTA 1922

Mikko Pentti & Ville Mdkinen

Tama artikkeli kasittelee Suomen moottoriajoneuvokantaa' ennen vuotta 1922, jolloin annettiin
maarays laanikohtaisten ajoneuvorekisterien aloittamisesta.? Aikakaudesta ei ole aiemmin ollut ole-
massa ajoneuvokantaa kokonaisuutena késitellyttd tutkimusta, koska lahdemateriaali on ollut hajal-
laan ja huonosti tunnettua. Késitykset ajoneuvokannasta ovat perustuneet 1&hinnd vuosikymmenia
mydhemmin keréttyihin muistoihin ja jostakin tietysta, usein autokauppiaiden, nékdkulmasta tehtyi-
hin olettamuksiin. Toistuvana esiintyy Nikolajeff oy:n vanhassa historiikissa esitetty 1000-1200 au-
ton kokonaislukumaara.> Kuorma-autoista, moottoripyoristd tai muista kulkuneuvoista tietoa on
ollut vield huomattavasti vdhemman. Artikkeli perustuu kirjoittajien Tieliikenteen valtakunnallises-
sa erikoismuseossa Mobiliassa tekemaan rekisteriin ajoneuvoista Suomessa ennen vuotta 1922.

Aihetta kisitellidin kolmesta eri ndkokul-
masta. Ensinnikin, miti lihteita aikakaudel-
ta on sdilynyt, minkilaisia rajoituksia niis-
sd on ajoneuvokantaa tutkittaessa ja mitéd
tutkimusta aiheesta on aiemmin julkaistu.
Toiseksi, minkilainen moottoriajoneuvo-
kanta oli ndiden lihteiden sisiltimin tiedon
perusteella. Kolmanneksi, kenelld ja mis-
sd ajoneuvot laajassa kuvassa olivat ennen
vuotta 1922, Suomen ensimmiisen maalii-
kenteeseen tarkoitetun moottoriajoneuvon
ilmestymien ajankohdasta ei ole tdyttd yksi-
mielisyyttd, mutta autoilun juuret Suomessa
voidaan ulottaa 1900-luvun taitteeseen. Jo
titd ennen maassa oli esimerkiksi hoyry-
kdyttoisid ajoneuvoja ja sidhko tai poltto-
moottorikdyttdisid moottoripy6rid. Hyvin
todennikoéistd on my6s, ettd Suomessa on
kidynyt venaldisid ajoneuvoja liheisestd Pie-
tarista.*

PERINNEAJONEUVOREKISTERI

Tielitkenteen valtakunnallinen erikoismuseo
Mobilia kdynnisti yhteistyossd Museoviras-
ton ja ajoneuvoharrastajien kanssa kesilld
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2015 hankkeen, jonka tavoite on keriti ja
sdilyttdd Suomen kulttuurihistorian kannal-
ta tirkeimpien ajoneuvojen tietoarvoa. Pro-
jektin padmdédriksi asetettiin luoda perinne-
ajoneuvorekisteri, johon lisitidn omistajien
hakemusten perusteella yksityisessd omis-
tuksessa olevia ajoneuvoja, jotka ilmentavit
oman aikakautensa yleisid kayttotarkoituk-
sia ja sdilyttivit tietoa tuleville sukupolvil-
le. Perinneajoneuvorekisteriin - kuuluvien
ajoneuvojen siilymistd pyritddn jatkossa
edistimiin tarjoamalla seki tietoa ettd apua
ajoneuvon kunnossapitoon.’

Hankkeen alkuvaiheen suureksi kysy-
mykseksi nousivat ennen vuotta 1922 maa-
hantuodut ja kiytossi olleet moottoriajo-
neuvot, joista tutkittua tietoa on ollut hyvin
vihin. Ongelmaa lihdettiin ratkaisemaan
jaljittimalld mahdollisimman suuri maérd
varhaista autokantaa koskenutta lihdemate-
riaalia sekd luomalla niiden lihteiden poh-
jalta tilasto, johon on kirjattu aikakauden
ajoneuvoja mahdollisimman tarkoin tie-
doin. Tietokanta varhaisesta ajoneuvokan-
nasta on julkaistu Mobilian verkkosivuilla‘.
Tdhin mennessi siind on lihes 4500 mai-
nintaa moottoriajoneuvoista, mistd autojen
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osuus on noin 2900. Loput ajoneuvot ovat
ldhinnd moottoripyoria ja erilaisia tydkonei-
ta. Lukuja tarkastellessa on tirkedd tiedos-
taa, ettd kyse ei ole suoraan ajoneuvojen
midrdstd. Suuri osa kiytetyistd ldhteistd ei
tarjoa riittdvid tietoja ajoneuvojen yksiloin-
tiin, jolloin useiden ldhteiden yhtiaikai-
nen kiyttd johtaa todennikoisesti saman
ajoneuvon moninkertaiseen kirjaamiseen.
Paillekkdisyyksid on pyritty karsimaan esi-
merkiksi omistajatietojen, rekisterinume-
roiden tai parhaassa tapauksessa runko- ja
moottorinumeroiden avulla.

Tietokanta tuo ensimmidistd kertaa kai-
ken tihdn aiheeseen liittyvin aineiston hel-
posti tutkijoiden ja kiinnostuneen yleison
saataville. Se on luotu yhdistimalld aiempi
tutkimustieto erittdin laajaan alkuperdisma-
teriaaliin. Aineistoa voi kiyttdd verkossa tai
tarvittaessa koko tietokanta voidaan luo-
vuttaa tutkijoille taulukkomuodossa. Tutki-
muksen tuloksena Mobilian hallussa on nyt
kuvattuna my6s valtava aineisto alkuperiis-
ldhteitd, mutta yleisesti kiytettdvissd on vain
tietokantaan merkitty lihdesijainti. Tavoit-
teena on jatkossa pdivittdd tietokantaa noin
kerran vuodessa kaikilla 16ydetyilld lihteilld.
Uusi aineisto voi luonnollisesti muokata
my0s tdssd artikkelissa esitettyjd kisityksi,
mutta ennen kaikkea se entisestdin tarken-
taa kuvaamme varhaisesta ajoneuvokannas-
ta.

Varsinaisen — Perinneajoneuvorekiste-
riprojektin seuraavana tehtivini on valita
hakemusten perusteella sdilyneiden ajoneu-
vojen joukosta edustavia esimerkkejd. Vield
varhaisimman vaiheen suhteen timi on ver-
raten yksinkertaista: ajoneuvoja valittavak-
si on jiljelld erittdin vdhidn. Seuraava tutki-
musvaihe, joka kisittdd vuodet 1922—1944,
selkeind rajavuosina rekisteréinnin aloitta-
minen ja vuoden 1944 nollapiste, on jo ajo-
neuvomiddrinkin suhteen erittdin haastava.
Samanlaista koko ajoneuvokannan kattavaa
taulukkoa ei ole mielekastd tehdi, vaan lih-
tokohdaksi otetaan siilyneet ajoneuvot ja
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niiden vertailu siilyneeseen maahantuonti-
ja rekisteriaineistoon. Tavoitteena on myos
tuoda verkkosivuille yleisén kiytt66n katta-
va luettelo siilyneistd arkistomateriaaleista,
niiden sijainnista ja puutteista.

AJONEUVOTUTKIMUKSEN ARKISTO-
MATERIAALI

Suomen ajoneuvokannan varhaishistorian
tutkimuksessa on turvauduttava useisiin ha-
janaisiin ldhteisiin, eiké liene realistista olet-
taa, ettd tarkan ajoneuvot yksiléivin tilaston
luominen etenkiddn ensimmdistd maailman-
sotaa edeltdviltd ajalta olisi mahdollista.
Tdma johtuu yksinkertaisesti siitd, ettei yk-
sil6intiin tarvittavia tietoja, kuten runkonu-
meroita tai autojen merkkejd, ole kirjattu.
Maahantuojien ja myyjien tilastot saattaisi-
vat tarjota arvokasta yksityiskohtaista tietoa
yksittdisistd ajoneuvoista, mutta suuri osa
materiaalista on kadonnut vuosien saatossa.
Kiytinndssd jokainen kdytossd ollut lihde
on joko kokoamistapansa vuoksi ongelmal-
linen tai jddnyt kokoamishetkelld puutteelli-
seksi. Tdstd johtuen atheen tutkiminen on
haastavaa, ja on hyviksyttivi, ettd suuri osa
tiedosta ei ole endd saatavilla.

Ennen ensimmiistd maailmansotaa ajo-
neuvorekisterit olivat kaupunkikohtaisia.
Tdma tarkoittaa sitd, ettd kuva Suomen ajo-
neuvokannasta jad ainoastaan paikalliseksi.
Toisaalta rekisterien siilyneisyyden voi viit-
tad olevan melko hyvi. Ajoneuvorekisterei-
td on sdilynyt Helsingisti, Turusta, Vaasasta,
Tampereelta ja monista pienemmistd kau-
pungeista. Viipurissa on pidetty vastaavaa
rekisterid, mutta siitd sdilyneet materiaalit
ovat Leningradin alueen valtionarkistossa
(LOGAY) Viipurissa. Kaupunkien ajoneu-
vokannasta ja ajoneuvojen omistajista on
rekisterien avulla mahdollista saada koh-
tuullisen kattava kuva. Alkuvaiheessa viran-
omaisia kiinnosti ennen kaikkea ajoneuvon
omistaja, kuljettaja ja ajoneuvon katsasta-
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minen. Rekisterikilvet olivat henkilokoh-
taisia, eivdt vilttdimittd ajoneuvokohtaisia.
Osalla kaupunkien rekistereihin merkityistd
rekisterinumeron omistajista ei niin ollen
valttdmittd ollut ajoneuvoa kiytOssidn, ja
toisaalta osalle ajoneuvoja annettiin usei-
ta rekisterikilpid: yksityis- ja vuokrakdyttod
varten omansa. Tt ongelmaa ei muiden
lihteiden puutteen vuoksi ole aina mahdol-
lista kiertdd. Siséllissodan jilkeisind vuosina
rekisterethin merkittiin my6s ajoneuvon
merkki ja ndistd listoista 16ytyy samoja hen-
kilGitd, kuin varhaisemmista. On kuitenkin
mahdotonta osoittaa tdydelld varmuudella,
ettd henkilén ajoneuvo olisi sama.”

Maaseudun ajoneuvokantaan  liittyy
kaupunkeja suurempia ongelmia, silld ni-
mismiehid el médritty pitimdin kirjaa alu-
eellaan olleista tai litkkuneista ajoneuvoista.
Osittaisen ratkaisun ongelmaan tuo Venijin
valtion sotilaallisiin tarpeisiin tehty luettelo
karjasta, hevosista ja ajoneuvoista vuodelta
1915. Kokonaisuudessaan ja yhtendisend
luettelo on kuitenkin sdilynyt vain Turun
ja Porin lddnistd. Luettelossa mainitaan yh-
teensi 139 autoa ja 89 moottoripyoria, jois-
ta on useimmiten kerrottu ajoneuvon omis-
taja ja timdn ammatti. Valtaosa tietokannan
varhaisimmista ajoneuvoista on koottu juu-
ri niistd ldhteistd ja joitakin ajoneuvoja on
onnistuttu jopa yhdistimadn mychemmissi
lihteissd mainittuihin.® Veniliiset selvittivit
Suomen ajoneuvotilannetta myés jo vuoden
1914 puolella ja useita kertoja my6hemmin
ensimmadisen maailmansodan aikana. Synty-
neitd aineistoja 16ytyy Kenraalikuvernérin
arkistosta ja venildisten sotilasviranomais-
ten arkistoista, mutta niihin ei vield ole ollut
mahdollisuutta tutustua.

Ensimmadisen maailmansodan aikaan
madrittiin - kulkulupajirjestelmd itsestddn
kulkeville ajoneuvoille. Kulkulupa vaadittiin
myds ajoneuvossa matkustamiseen, minkd
vuoksi nimismiesten ja poliisien piti periaat-
teessa kirjata myOs vuokra-autoilla tehdyt
yksittdiset matkat. Onneksi viranomaiset
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ovat yleensi kirjanneet autot ja moottori-
pyorit erilleen luettelot tiyttivistd polku-
pyoristd. Autojen omistajien jdljittiminen
niiden nimiluetteloiden joukosta on joka
tapauksessa haastavaa, silli merkintd voi
yhtd hyvin tarkoittaa matkaa vuokra-autolla
kuin auton omistamista. Luetteloiden sisil-
timdt tiedot moottoriajoneuvojen matkus-
tajista on silti kirjattu ajoneuvotietokantaan
lihteiden vihidisyyden vuoksi. Maaseudulla
ne ovat usein ainoat viitteet moottoriajo-
neuvojen olemassaolosta. Jos useita saman
suvun- tai seurueen jdsenid on samalla alu-
eella kirjattu moottoriajoneuvon kayttéjiksi,
on heille merkitty tietokantaan vain yksi ajo-
neuvo.’

Helsingissd on lisiksi koottu kaupungin
tilastollisia vuosikirjoja, joissa ajoneuvojen
midrit on luetteloitu jo vuodesta 1907 al-
kaen. Tilastot on tehty ajoneuvojen omis-
tajia listaavien rekisterien avulla, eivitkd
ne ainakaan ensimmiisen maailmansodan
aikana, vuosina 1916 ja 1917 huomioi re-
kistereistd poistettuja ajoneuvoja. Niin ol-
len Helsingin autokanta vaikuttaa sotavuo-
sina jopa kasvavan. Kuten mainittu, ennen
vuotta 1912 joillakin autoilla oli my&s useita
rekisterinumeroita. Niilld varauksilla luvut
vaikuttavat vuoden 1915 loppuun saakka ja
uudelleen vuodesta 1919 alkaen suhteellisen
uskottavilta.'” Vastaavia tilastoja on koottu
muutamissa muissakin kaupungeissa, mutta
esimerkiksi Tampereella tilastolliset vuosi-
kitjat alkavat vasta vuodesta 1948."

Vanhoja ajoneuvoja voidaan jaljittdd
my0s valokuvista sekd lehtiuutisista. Mo-
nien museoiden valokuvakokoelmissa on
kuvia ajoneuvoista ja niiden omistajista tai
kuljettajista. Toisinaan kuvissa on my6s
arvokkaita kontekstitietoja."” Esimerkiksi
Lahden kaupungin museolla oli hallussaan
kuva ja tietoja kaupungin ensimmidisestd au-
tosta.”” Lihtokohtaisesti timi on kuitenkin
vaivalloista ja tutkimuksen tissd vaiheessa
on hedelmillisempdd keskittyd laajempiin
aineistoihin. Verkossa julkaistuun tietokan-
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taan liitetddn jatkossa my6s kommentointi-
mahdollisuus, joka toivottavasti tuottaa lisid
juuri timantapaista aineistoa.

Kattavin ja yksityiskohtaisin materiaali
varhaisen ajoneuvokannan selvittimiseen
on laadittu sisillissodan jilkeen vuonna
1918. Luettelon laati kuljetustarpeidensa
tyydyttdmistd selvittdvd vasta perustettu
Suomen armeija. Vaikka lista on laadittu
lihes 20 vuotta ensimmiisen ajoneuvon
ilmestymisten jilkeen, ei edeltivien neljin
vuoden aikana maahan tuotu suuria méidrid
uusia ajoneuvoja. Tamin vuoksi luettelossa
on pidasiassa ajoneuvoja, jotka olivat maas-
sa jo ennen vuotta 1914. Armeijan luette-
lo on ajoneuvotutkimuksen kannalta hyvin
kattava materiaali, silli sithen on koottu
tiedot muun muassa ajoneuvojen merkeis-
td, moottorien teknisistd tiedoista, renkaista
sekd runko- ja moottorinumeroista. Lisadksi
ajoneuvoihin on merkitty omistaja, mikéli
tiedossa, sekd monesti sen hetkinen kuljet-
taja ja kdyttaja."

Maa oli jaettu insindoripiireihin, joiden
mukaisesti luetteloinnit tehtiin. Luetteloista
ei kuitenkaan valitettavasti voi tehdid ko-
vinkaan varmoja johtopddtoksid ajoneuvo-
jen alueellisesta jakaumasta. Luettelointia
ei tehty tiysin samanaikaisesti eri piireissd,
mikd johti sithen, etti ajoneuvot ehtivit

22

Vanhin sailynyt suoma-
laisauto Silent-Northern
1904 Tampereen museoi-
den kokoelmasta

siirtyd piiristd toiseen ja
péityi kirjanpitoon mo-
neen kertaan. Piillek-
kiisyydet on toisinaan
mahdollista poistaa ajo-
neuvojen moottori- ja
runkonumeroiden avul-
la, ja moninkertaisen
kirjaamisen ansiosta on
jopa mahdollista seura-
ta ajoneuvojen liikkeitd
esimerkiksi Pohjanmaalta Helsinkiin tai Tu-
rusta Viipuriin, jolloin voi jossakin médrin
tutkia ajoneuvojen kiyttod sisillissodan ai-
kaan.

Armeijan kokoaman luettelon ongel-
maksi muodostuu, ettdi maan ajoneuvo-
kalustosta on tiedettivisti viety suuri osa
Venijin armeijan tarpeisiin ensimmaisen
maailmansodan aikana. Vietyjen autojen
lukumiiriksi on usein arvioitu noin 800,
mikd todennikéisesti perustuu sithen, ettd
maassa on arvioitu olleen noin 1000-1200
ajoneuvoa vuonna 1914 ja sisillissodan
jalkeisten luettelointien aikaan noin 570."
Varmuutta tdstd asiasta ei kuitenkaan ole,
silld tavallisesti tutkimuksessa esitettyihin lu-
kuihin ei ole lisitty viitteitd.'® Maasta viedyt
ajoneuvot jdavit luonnollisesti siséllissodan
jalkeen koottujen luetteloiden ulkopuolel-
le, lukuun ottamatta niitd ajoneuvoja, joita
Venijin armeija kiytti Suomen suuriruhti-
naskunnan puolella ja jotka jdivit valkoisten
sotasaaliiksi. Maasta vietyjen ajoneuvojen
osalta tulee tyytyi yleisluontoisiin poliisilai-
tosten kokoamiin luetteloihin ajoneuvojen
omistajista seki sdilyneen lehti- ja valokuva-
materiaalin tutkimiseen. Molemmissa tapa-
uksissa materiaalin valtava maérd vaikeuttaa
sen tehokasta hyodyntimista.

Armeija  kokosi vield myShemmin,
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vuosina 1919 ja 1920, tarkkoja tilastoja
koko maan ajoneuvokannasta. Pertti Ko-
lari on maininnut lihdejulkaisuissaan insi-
néorijoukkojen luetteloita vuodelta 1919.
Markku Mikipirtti puolestaan on esitellyt
puolustusvoimien ajoneuvoja kisittelevis-
sd teoksessaan yksityiskohtaisesti proses-
sia, jolla tiedot koottiin. Makipirtin mukaan
ajoneuvoja oli jaoteltu muun muassa niiden
kantavuuden mukaan, mikd on armeijan
kuljetustarpeita ajatellen olennainen tieto."”

Tullin lihteet ovat osoittautuneet um-
pikujaksi, silld tihin piivddn sidilyneet asia-
kirjat eivit erittele ajoneuvoja, eivitkd riitd
selvittimdin edes maahan tuotujen ajoneu-
vojen mddrdd 1900-luvun ensimmiisiltd
vuosikymmenilti. Autotuonnin varhaisissa
vaiheissa ajoneuvot tullattiin vetureina pai-
non mukaan. Ainoastaan satunnaisista sata-
mien tilastoista ja laivausasiakirjoista on 16y-
tynyt yksittdisid ajoneuvoja. Materiaalia on
16ydettivissd enemmainkin, mutta tutkimus
on erittdin tyolastd.'®

Tie- ja vesirakennusten ylihallituksen ar-
kistosta on 16ydettivissi joitakin mainintoja
kiytossd olleista tyOkoneista. Esimerkiksi
erddsti tyoluettelosta 16ytyi maininta hoyry-
jyrin kaytostd Tetijoen maantietyémaalla."”
My6s siilyneesti kirjeenvaihdosta, esityslis-
toista, poytikirjoista, pdatoksistd tal muista
asiakirjoista voi 16ytyd mainintoja koneista.
Piiritasolla voi mahdollisesti olla tarkempia
selostuksia tehdyistd tOistd ja niissd kiyte-
tyistd laitteista. Esimerkiksi Uudenmaan tie-
ja vesirakennuspiirin arkistosta l6ytyy useita
tyoluetteloita.?

Tietokannan kattavuuden suhteen on-
gelmana on, ettd lihdetutkimus on vield
kesken. Puuttuvia osioita ovat Mikkelin ja
Kuopion lddnien sekd Oulun lddnin ajoneu-
votiedot, lukuun ottamatta niitd tietoja jotka
sisltyivit koko maan kattaviin luetteloihin.
Ajoneuvojen maird niissi ladneissd oli kui-
tenkin verraten vihiinen, joten koko maan
ajoneuvokannan kannalta niilld on kohtuul-
lisen vihin merkitystd. Suurempi puute on
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Helsingin ajoneuvorekisteri, joka on toistai-
seksi kirjattu ainoastaan yksityisautojen ja
moottoripyorien osalta tarkasti. Helsingin
vuokra-autojen rekisterit, jotka on poliisin
arkistoon syysti tai toisesta kirjattu vuokra-
autoilijoiden piivikirjoina, puuttuvat yhi
niistd luvuista. Rekisterien joukosta 16ytyy
ainakin yksi, johon oletettavasti on kirjattu
kaikki tiettyjen vuosien autot ja jossa kuot-
ma-autot on ilmeisesti merkitty varittimalld
numero. Tdmi paitsi tuo lisdtietoa kuorma-
autojen varhaisiin omistajiin, my6s lisdd
huomattavan miirin tyéviestoon kuuluvia
autoilijoita omistajien joukkoon.

V ARHAISTA MOOTTORIAJONEUVO-
KANTAA KOSKEVAA KIRJALLISUUTTA

Suomen litkkennchistoriasta on ilmestynyt
jonkin verran kirjallisuutta, mutta mootto-
riajoneuvojen varhaisia vaiheita tunnetaan
huonosti. Suuri osa athetta kisittelevistd
kirjallisuudesta on ajoneuvoharrastajien kit-
joittamaa, ja monesti teoksissa keskitytdin
maamme ensimmdisiin autoihin ja niiden
omistajiin. Tiedot ovat useimmiten luotet-
tavia ja lihteini on esitetty esimerkiksi va-
lokuvia tai lehtileikkeiti.! Tdhin kirjoissa
esitettdvin tiedon alkuperi yleensd jaikin,
ja lilan usein teoksia lukiessaan pysihtyy
miettimadn, mihin kirjoittaja perustaa esit-
timinsd tiedon. Toisinaan teoksissa® on
esitelty my6s yksityiskohtaista tilastotietoa
ja mainittu ldhteitd, mutta viitteet eivit ole
olleet tarpeeksi tismallisid materiaalin jaljit-
timiseen arkistolaitoksesta. Autoalan har-
rastajilla on lisiksi valtava maird hiljaista
perimitietoa, eiki tillaisen tiedon arvoa tule
missdin nimessd viheksyd. Laajamittainen
muistitietotutkimus saattaa hyvin olla yksi
harvoista keinoista, esimerkiksi kirjeiden ja
péivikirjojen ohella, luoda kuvaa siitd, mi-
ten aikalaiset ovat tutkittavan ilmién koke-
neet. Kuitenkin, kun tavoitteena on luoda
tilastollinen esitys yli sadan vuoden takai-
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sesta aikakaudesta, on selvid, ettd monien
sukupolvien kautta kulkeutuvan tiedon hyo-
dyntiminen ilman vertailua kirjallisiin alku-
periislihteisiin on ongelmallista.

Autoilun varhaisista vuosista on kuiten-
kin olemassa my0s tieteellistd tutkimusta.
Matti Viitaniemi ja Aarne Mikeld ovat kir-
joittaneet vuonna 1978 julkaistun teoksen
Suomen  linja-antoliikenteen historiasta.” Kir-
jassa he esittelevit linja-autoliikenteen sen
varhaisista vaiheista kirjan kirjoitusaikoi-
hin. Alkuvaiheissa, litkennemairien ollessa
pienid, yksittdisten ajoneuvojen rooli on
merkittivd. Teoksen lihdeviitteet paljasta-
vat lehtikirjoitukset yhdeksi merkittiviksi
ldhteeksi liikenteen varhaisten vaiheiden
tutkimuksessa. Professori Ilkka Nummela
on puolestaan perehtynyt Suomen kuorma-
autoliikenteen historiaan samana vuonna
julkaistussa pro gradu -tutkielmassaan.*

Tuoreempaa tutkimusta aikakaudesta
edustaa laajasti suomalaista liikennehistori-
aa tutkineen VIM Tapani Maurasen vuon-
na 1995 julkaistu T/ AKSI! Matka suomalaisen
taksin bistoriaan. 'Tami tilaustyénd Suomen
Taksiliitolle kirjoitettu teos on mahdollisesti
laajin tutkimus Suomen autoliikenteen var-
haisista vaiheista. Mauranen on onnistunut
luomaan tarkkoja tilastoja esimerkiksi Hel-
singin ajoneuvokannasta jo vuosia ennen
ajoneuvojen systemaattisen rekisteréinnin
alkua. Niiden tilastojen luomiseen on hyo-
dynnetty suurelta osin samoja lihteiti, joita
olemme itse projektimme aikana hy6dynti-
neet. Merkittdvdd lihdetutkimusta on har-
joittanut my6s FT Pertti Kolari, joka julkaisi
verkossa sidnnéllisesti tutkimiaan materiaa-
leja Viipurin lddnin varhaisesta autokannas-
ta.”® Samantyyppista tutkimusta Oulun kau-
pungin osalta on tehnyt Reijo Valta, joka on
julkaissut kaupungin autorekisterin vuosilta
1914-1922.%

Artikkelikokoelmassa 1 7ettelyksen vannu,
Auntoiluknlttunrin muntos Suomessa on kaksi
varhaista ajoneuvokantaa kisittelevdd ar-
tikkelia. Tapani Mauranen kisittelee omas-
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sa artikkelissaan auton hidasta yleistymistd
ja hitauden syitd 1900-luvun alusta toisen
maailmansodan jilkeiseen aikaan.”” Tapio
Bergholm puolestaan vertailee Suomen au-
toistumista muihin Pohjoismaihin, mutta
jattdd autoistumisen varhaisimman vaiheen
vihille huomiolle jo puuttuvien tilastoma-
teriaalienkin vuoksi.”®

Tdma lyhyt listaus ei kata kaikkea tee-
man kannalta arvokasta tutkimusta, mutta
esittelee kuitenkin joitakin merkittivimpid
yksittdisid teoksia. Pitdd my6s muistaa, ettel
yksikddn edelldi mainituista tutkimuksista
perehdy nimenomaan autoilun varhaisiin
vaiheisiin, vaan ne ainoastaan kisittelevat
sitd pienend osana laajempaa kokonaisuutta.
Voitaneen my6s olettaa, ettd kirjoittajat ovat
jattineet paljon aikakautta koskevaa materi-
aalia kdyttimattd, ovathan he rajanneet tut-
kimuksensa oman aihepiirinsd mukaisesti.

Toisenlaista, mutta hyvin arvokasta, li-
hestymiskulmaa autoilun varhaisiin vaihei-
siin edustaa dosentti Uuno Erkki Moisalan
kirja suomalaisen autokaupan varhaisista
vaiheista. Moisala esittelee monia autokau-
pan parissa toimineita yrityksid. Teoksesta
erityisen arvokkaan tekevit siind kiytetyt
lihteet, silli monet 1980-luvulla julkaistussa
teoksesta mainitut arkistot ovat osoittautu-
neet haastaviksi jiljittdd. Kyseessd ovat eri
yritysten, kuten Ab Alftan Oy:n arkistot.
Monista ponnisteluista huolimatta pyrki-
mykset jaljittdd nditd materiaaleja yritysten
nykyisten omistajien kautta ovat pdityneet
umpikujaan. Onkin hyvin mahdollista, ettd
alkuperiiset materiaalit on havitetty yritys-
kauppojen jilkeen. Kadonneet lihteet ovat
tassdkin tapauksessa osoittautuneet histo-
riantutkimuksen suurimmaksi haasteeksi.

Alkuperiisten arkistojen katoamisen
vuoksi ndiden yritysten juhlahistoriikit ovat
osoittautuneet arvokkaiksi tietoldhteiksi.
Kirjoissa on usein kuvattu autokaupan en-
siaskeleita yksittdisten ajoneuvojen tark-
kuudella. Juhlateoksissa ei ole kuitenkaan
kdytetty viitteitd tai minkéddnlaisia lihdeluet-
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Mustion linnan autorivis-
t64 1910-luvulla. Hjalmar
Linder oli téhdn aikaan
Suomen rikkain mies.

teloita, joten on mah-
doton sanoa varmaksi,
mihin niiden julkaisu-
jen tiedot perustuvat.
Monet  juhlavuosite-
okset on kuitenkin jul-
kaistu jo 1900-luvun
alkupuoliskolla.  Niin
ollen Kkirjoittajilla on
ollut mahdollisuus pe-
rehtyd verrattain tuoreisiin tapahtumiin,
mikd varmasti parantaa tiedon luotettavuut-
ta esimerkiksi haastatteluja ja muistitietoa
ajatellen.

Todennikoisesti myShempdin  tutki-
mukseen eniten vaikuttanut teos on Sergei
Nikolajeffin yrityksen vuonna 1955 julkais-
tu 50-vuotishistoria. Nikolajeff oli mukana
suomalaisten automarkkinoiden synnyssi
ldhes alusta alkaen ja nousi kiistatta maan
merkittivimmiksi autokauppiaaksi. Teok-
sessa arvioidaan, ettd ennen ensimmaisen
maailmansodan puhkeamista Suomeen olisi
vuosina 1906-1913 tuotu noin 1000 autoa.”’
Tami luku tuntuu esiintyvin usein my6héi-
semmissd kirjallisuudessa, ilman tarkempia
lihdeviittauksia.” Toisinaan puhutaan jopa
1500 ajoneuvosta. Puutteellisten materiaa-
lien vuoksi ndiden lukujen paikkansapiti-
vyyttd on vaikea arvioida. Muita autoilun
alkuajoista kertovia yrityshistoriikkeja on
kirjoitettu Korpivaara oy:std, Alftan oy:std
ja Otto Brandt oy:sta.”

Liikenne ilmiénd ja kasvun osana on
ymmirrettivasti ollut selvisti laajemman
tutkimuksen kohteena, kuin yksittdiset ajo-
neuvot. Kokonaiskuvan ymmirtimisen
kannalta onkin turhaa tutkia vain ajoneuvo-
ja. Esimerkiksi Suomen pankki on kasvu-
tutkimuksissaan kisitellyt liikennevolyymi-
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en kehitystd.”” Lisiksi Suomen tieverkoston
ja sithen liittyvin hallinnon kehitystd on
tutkittu kattavammin.” Varsinaisen ajoneu-
vokannan tutkimus voi nyt omalta osaltaan
tarkentaa titd aiemmalla tutkimuksella luo-
tua kuvaa.

AJONEUVOKANTA AUTOILUN KAHTE-
NA ENSIMMAISENA VUOSIKYMMENENA

Tarkat arviot maamme varhaisen mootto-
riajoneuvokannan suuruudesta ovat tois-
taiseksi  osoittautuneet mahdottomiksi.
Viranomaisten mielenkiinto moottoriajo-
neuvoja kohtaan herisi viiveelld, silli en-
simmidisid laajamittaisia luettelointeja tehtiin
vasta 1910-luvulla, ja tillinkin olennaisem-
pi tieto oli ajoneuvon omistaja, kuin itse
ajoneuvo. Vuodesta 1920 alkaen tiedossa
on tarkkoja lukuja maahantuotujen ajoneu-
vojen madristd, mutta titd varhaisemmilta
vuosilta voimme esittdd vain arvioita. Vuo-
den 1922 jilkeisisti ajoista tietimyksem-
me paranee merkittivisti jirjestelmallisen
rekisterdinnin myotd. Vaikka monien van-
himpien ajoneuvojen yksittiiset kantakortit
ovat kadonneet, tiedimme kuitenkin ajo-
neuvojen midrin, merkin ja maantieteelli-
sen jakauman.



Ajoneuvojen tuonti vuosina 1900-1914
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Henkildautot Kuorma-autot Yhteensd
-1914 800-1000 150-200 1000-1200
1915-1917 - - 30-40
1918 - - Yli 20
1919 - - n. 250
1920 265 486 751
1921 184 101 385
1922 226 134 360
1923 917 1781 1309
1924 392 1340 3121

L&hde: Suomen moottorilehti 4/1925; Mauranen 1995; Perinneajoneuvorekisterin projektitietokanta

1922 maassa oli tilastojen mukaan 1754
rekister6ityd  henkilé- ja  kuorma-autoa.
Moottoripyorid rekisterissd oli puolestaan
837 kappaletta.’® Autoista vuoden 1922
aikana oli tuotu 360 kappaletta.” Vuoden
1922 luku ei tietenkdidn huomioi jo aiemmin
kiytostd poistuneita tai maasta pois vietyjd
autoja, joten maassa kaiken kaikkiaan ollei-
den autojen miairin on ollut titd suurempi.
Kuten aiemmin mainittiin, joidenkin arvi-
oiden mukaan Suomen 1000—1200 autosta
jopa 800 olisi viety maasta pois ensimmai-
sen maailmansodan pakkolunastusten myo-
ta.*® Tilloin autokannan suuruudeksi olisi
pitinyt jaddd korkeintaan 400 autoa. Tdmi
on kuitenkin ristiriidassa armeijan vuonna
1918 suorittamien laskelmien mukaan, silli
maan ajoneuvokannaksi saatiin tilléin 569
ajoneuvoa.”” Vaikka huomioitaisiin vuosina
1915-1918 tuodut 55-65 ajoneuvoa, on yli
sadan ajoneuvon ero edelleen merkittivi
suhteessa ajoneuvokannan kokoon.™ Lisik-
si tulee huomioida, ettd 400 ajoneuvon arvio
on suurin mahdollinen, mitd kirjallisuuden
esittdmilld luvuilla saadaan. Tdmi ristiriita
herittdd kysymyksid joko arvioista maan
ajoneuvokannan suuruudesta tai maasta
vietyjen ajoneuvojen miiristi. Toisaalta on
tiedossa, ettd venildiset myOs toivat autoja
maahan, mikd entisestddn vaikeuttaa koko-
naiskuvan hahmottamista.”
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Ensimmadisen maailmansodan vaiku-
tukset atheuttavatkin ehkd merkittivimman
epdvarmuustekijin ajoneuvojen mairin ar-
vioinnissa. Toistaiseksi mikddn lihde ei ole
yksiselitteisesti vahvistanut tai horjuttanut
kirjallisuuden esittimid karkeita arvioita
ajoneuvojen maastaviennistd. Ylipddtdan
on episelvid, paityivitké ajoneuvot rinta-
malle, vai jiivitké ne venilidisten joukko-
jen kdytt6on Suomessa. Voidaankin esittdd
kysymys, miksi Suomesta olisi viety autoja
pois, kun niitd piti myéhemmin tuoda jopa
lisad. Sodan kulun muuttuessa on tietenkin
tdysin mahdollista, ettd Suomessa oleva au-
tokanta siirrettiin kiireesti rintamakdyttéon
ja vasta myOhemmin havahduttiin Suomeen
siirrettyjen joukkojen tarpeisiin. On my6s
huomautettava, ettei maahan tuotujen auto-
jen midrd todenndkéisesti ollut kovinkaan
suuri.*

Millaisen otoksen Suomeen jddneet
autot sitten muodostavat? Hyvilli onnella
kattavan leikkauksen vuosien 1900-1914 ai-
kaisesta autokannasta. Todenndk&isempdi
kuitenkin on, ettd tietyt kriteerit tdyttdvit
ajoneuvot katosivat lihes tdysin siind missé
toiset eivit kelvanneet ollenkaan. Kyseessa
oli autojen lunastus sotaan ja armeija suosi
uusimpia ja suurimpia autoja. Tédstd todis-
teena on muun muassa Senaatintorilla 1914
otettu kuva, jossa kymmenkunta kuorma-
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autoa luovutetaan Venijin armeijan tar-
peisiin.*' Olennaista onkin, kuinka suuri
osa autoista todella vietiin pois Suomesta.
Monet ajoneuvot saattoivat jiddd veniliis-
ten joukkojen kidytt66n Suomessa, mutta
toisaalta 1918 koottu 569 ajoneuvon luku-
miird kertoo siitd, ettd ajoneuvokanta oli
pienentynyt merkittivisti.

Suuri osa maasta poistuneista ajoneu-
voista on todennikdisesti kaupattu veni-
ldisille joukoille maassa toimineiden auto-
kauppiaiden vilitykselld. Esimerkiksi Sergei
Nikolajeffin tiedetddn ostaneen takaisin
suomalaisille myymidin ajoneuvoja, myy-
dikseen ne eteenpiin veniliisille.* Valitet-
tavasti, kuten mainittu, Nikolajeffin arkistot
eivit ole sidilyneet nykypiiviin, joten hinen
litketoimintansa yksityiskohdat jadvit hama-
rin peittoon. Venilidiset ovat kerinneet ar-
meijansa tarpeisiin tietoa suomalaisista ajo-
neuvoista vuonna 1914. Tdmin selvityksen
mukaan koko maassa oli 154 kuorma-autoa,
joista 103 oli Helsingissi. Kokonaisuudes-
saan ajoneuvoja on ollut arviolta 200, silld
kaikkia ajoneuvoja kirjanpitoon ei ole saa-
.

Kirjallisuuden  epidmiiriiset mainin-
nat sekd puutteet alkuperiisissi lihteissd
johtavat tilanteeseen, jossa maassa kaiken
kaikkiaan olleiden ajoneuvojen mairin
osoittaminen olemassa olevien tiedoin on
parhaimmillaankin vain valistunut arvaus.
Jotta vuoden 1922 runsaan 1700 auton
madrd olisi saavutettu, on maahan vuosina
1919-1921 pitinyt tuoda noin 1100-1300
ajoneuvoa. Raja voitiin kuitenkin saavuttaa
jo ennen vuoden 1922 alkua, silld verkkai-
nen autokauppa hidasti ajoneuvojen siirty-
mistd rekisteriin. Esimerkiksi 1920 autoja
tuotiin jo 751 kappaletta™, mutta moni
ajoneuvo jii pitkaksi aikaa myyjien varastoi-
hin.* Vuotta aiemmin autoja oli tuotu 250
ja vuosina 1915-1917 30-40 kappaletta.
Vuonna 1918 autoja oli tuotu vain 25 kap-
paletta.
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Tarkempia tietoja ajoneuvokannasta
on olemassa vuodelta 1920. Armeijan au-
tojoukot perustivat vuoden 1919 aikana
moottoriajoneuvokortiston, johon koottiin
kaikki tiedossa olevat autot sekd moottori-
pyorit. Mikipirtin esittimien lukujen mu-
kaan maassa oli vuoden 1920 alussa 151
siviilikuorma-autoa. Armeijalla puolestaan
oli kolme kuukautta vanhemman tilaston
mukaan 46 kuorma-autoa.*® Edelli mainit-
tujen lukujen pohjalta voitaneen tehdi kar-
kea arvio, etta kaiken kaikkiaan maassa olisi
vuosien 1900-1921 aikana ollut yhteensd
vihintidn 2000-2500 autoa.

Siind missd ajoneuvojen maaristi voi-
daan esittdd vain karkeita arvioita, voidaan
ajoneuvojen merkeistd sen sijaan luoda
kohtalainen yleiskuva. Saksalaiset olivat
ehdottomasti yleisimpid autoja. Viidestd
yleisimmistd tilastoon kootusta merkis-
td nelji oli saksalaisia. Tavallisin oli Opel,
jota kirjattiin yli kaksisataa kertaa. Seuraa-
vina tulevat NAG ja Benz kumpikin noin
sadalla merkinnilld. Viidettd sijaa noin 80
merkinnilld pitdd Adler, joskin merkinnois-
sid on epdvarmuutta. Neljintend ja ainoana
Saksan ulkopuolelta tulevana merkking lis-
talla oli Ford vajaalla sadalla merkinnilla.
Merkinnit Fordeista painottuvat kuitenkin
selvisti siséllissodan jélkeiseen aikaan. Tilas-
ton epivarmuuksien vuoksi Opelia lukuun
ottamatta merkkien jérjestys voi vaihdella
eikd kuudetta sijaa pitinyt yhdysvaltalainen
Hupmobile ole kuin muutaman merkinnin
Adleria jiljessd. Muista eurooppalaisista val-
mistajista italialainen Fiat nousi seitsemin-
nelle sijalle 55 merkinnillddn. Seitsemin
yleisintd automerkkid kattavat noin kolme
neljasosaa kaikista tietokannan merkinnois-
td. Maininnat ajoneuvojen merkeistd vuotta
1918 vanhemmista lihteistd luovat saman-
laisen yleiskuvan merkkijakaumasta.



Ajoneuvojen merkit

Tekniikan Waiheita 1/17

Henkildautot

Moottoripyoérat

Merkki Alkuper@amaa Maara Merkki Alkuperamaa Maara
Opel Saksa 244 Wanderer Saksa 203
NAG Saksa 123 Indian Yhdysvallat 151
Benz Saksa 104 Harley-Davidson Yhdysvallat 97
Ford Yhdysvallat 86 NSU Saksa 92
Adler Saksa 85 Humber Iso-Britannia 53
Hupmobile Yhdysvallat 76 Douglas Iso-Britannia 49
Fiat 55 Excelsior - 39
Oakland Yhdysvallat 24 James Iso-Britannia 31
Studebaker Yhdysvallat 24 Pope Yhdysvallat 14
Tuntematon - 725 Tuntematon - 140
Yhteensa - 2100 Yhteensa - 172
Kuorma-autot

Armeijan listaus vuodelta 1920™* Arkistoldhteet 1900-1921

Merkki Alkuper@amaa Maara Alkuper@maa Maara
Mannesman- Saksa 37 Mannesman- Saksa 39
Mulag Mulag

Presto Saksa 34 Fiat Italia 28
Adler Saksa n Presto Saksa 25
Opel Saksa 11 Scania Ruotsi 20
Audi Saksa 9 Republic Yhdysvallat 19
NAG Saksa 8 Opel Saksa 15
Benz Gagenau™* | Saksa 8 Locomobil Yhdysvallat 12
Packard Yhdysvallat 7 Vomag Saksa 8
Scania-Vadis Ruotsi 7 NAG Saksa 6
Muut - 65 Tuntematon - 218
Yhteensa - 196 Yhteensa - 706

Lahde: Makipirtti 2004; Perinneajoneuvorekisterin projektitietokanta.

* Alkuperamaasta ei ole varmuutta, silla Excelsioria on valmistettu ainakin kolmessa eri maassa.

** Siviili- ja sotilaskuorma-autot yhteensa.
*** Yksi kirjattu erikseen Benz-merkkisend, 7 Benz Gaggenau -merkkisina.
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Saksalaisten ja yhdysvaltalaisten autojen
suosiota selittinevit vakiintuneet kauppa-
suhteet ja toisaalta suuret tuotantomairit.
Ennen ensimmiistdi maailmansotaa Saksa
oli Suomen tirkeimpid kauppakumppanei-
ta. Vientipuolella Iso-Britannia oli merkit-
tdvin kohdemaa, mutta tuonnissa Saksa oli
selvisti muita edelld. Esimerkiksi metalli- ja
konepajatuotteiden tuonnista, mihin sisil-
tyvit my6s moottoriajoneuvot, 32,1 % oli
saksalaista alkuperda.”’ Saksa oli my6s muil-
ta osin merkittivi tuontimaa, joten monilla
suomalaisilla ulkomaankauppaa harjoittavil-
la yrityksilld toimialasta riippumatta oli to-
dennikoisesti vakiintuneita suhteita saksa-
laisten yritysten kanssa.

Kuorma-autoissa, joista tietokannassa
on 706 merkintaa, tilanne oli vastaavanlai-
nen. Saksalaiset merkit, erityisesti Mannes-
man-Mulag, hallitsivat tilastoja mutta mu-
kana oli my6s yhdysvaltalainen Republic.
Ruotsalaisen Scanian sijoitus listalla selittyy
ldhinnd sisdllissodan jilkeiselld tuonnilla.
Mikipirtin  esittimien tilastojen mukaan
maan viisi yleisintd kuorma-automerkkid
siviililiikenteessé olivat saksalaisia. Yleisim-
mit olivat Presto ja Mannesman-Mulag.
Armeijan ajoneuvoissa hajonta oli suu-
rempaa ja yleisin merkki oli yhdysvaltalai-
nen Packard, joita oli seitsemin kappalet-
ta. Tilastoon ilmestyy vuoden 1921 aikana
25 Fiat-merkkistd kuorma-autoa. Armeija
hankki niitd ajoneuvoja vanhojen ajoneu-
vojen myynnistd hankituilla tuloilla. Tarkoi-
tus oli yhteniistdd autojoukkojen kalustoa.*®
Toisen nopean muutoksen tilastoon tekevit
SOK:n 1920-luvun alkuvuosina hankkimat
ja kokoamat Republic-kuorma-autot, jot-
ka nikyvit useissa lihteissd ympiri maata.
Timi osoittaa, ettd ajoneuvoja hankittiin
laajasti SOK:n eri toimipisteisiin. Republi-
ceista on kiinnostunut myds Veteraanikuot-
ma-autoseura, joka on entiséinyt yhden al-
kuperiisistd ajoneuvoista.*

Tilasto ajoneuvojen merkkijakaumasta
on nykyisellddn ongelmallinen. Se luo yleis-
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kuvaa ajoneuvokannan merkkijakaumasta,
mutta sen lukemisessa on huomioitava usei-
ta epdvarmuustekijoitdi. Kuorma-autojen
osalta taulukko on erityisen haastava, silld
Mikipirtin teoksessa on olemassa tarkka
lipileikkaus maan kuorma-autokalustosta
vuodelta 1920. Tdmi noin kaksisataa ajo-
neuvoa kisittinyt kalusto koostuu osin
sisallissotaa edeltavasti kalustosta, mutta
moni tuon hetkisistd ajoneuvoista oli jadnyt
maahan saksalaisilta tai veniliisiltd joukoilta
vuoden 1918 aikana. Toisaalta ajoneuvo-
tilastoon on koottu yhteensd yli 700 met-
kintad mika tarkoittaa, etta noin 500 met-
kintdd vuosien 1900-1921 ajalta on koottu
péadsddntoisesti muista ldhteistd, kuin Miki-
pirtin kirjasta. Téstd johtuen tietokannassa
on pelkistidn vuoden 1920 listojen vuoksi
noin kahdensadan ajoneuvon paillekkai-
Syys, joista vain muutamia ajoneuvoja on
kyetty kohtalaisella varmuudella erottele-
maan.

Ennen ensimmdisti maailmansotaa
Suomessa arvioidaan olleen noin 150-200
kuorma-autoa. Tietokantaan on saatu met-
kint6jd vain noin viidestikymmenesti en-
nen vuotta 1918 ldhteissd mainitusta kuot-
ma-autosta. Henkil6autoista merkintéjd on
kertynyt samalta ajalta sen sijaan noin 1000
kappaletta. Tdmi, yhdessd aiemmin esitet-
tyjen kirjallisuuden esittimien arvioiden
kanssa, kertoo meille, ettd henkiléautojen
osuus oli selvisti kuorma-autoja suurempi.
Tdmi on nykyisid tilastoja ajatellen ymmar-
rettava tilanne, mutta 1920-luvulla autoilu
Suomessa kehittyi pdinvastaiseen suuntaan.
Kuorma-autojen osuus nousi noin puoleen
koko autokannasta.”

Pakettiautoja tietokannasta 18ytyy vuot-
ta 1918 edeltivistd lihteistd vain viisi kap-
paletta. Niistd kolme on saksalaisia ja kaksi
merkiltidn tuntemattomia Helsingissd kay-
tossd olleita ajoneuvoja. Kaiken kaikkiaan
tietokannassa on 79 merkintid pakettiau-
toista ennen vuotta 1922. Enemmist mer-
kinnoistd on vuoden 1918 jilkeisid Helsin-
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Autokorjaamo ulkotiloissa
1920-luvun alussa.

gin poliisin kokoamista
luetteloista, mutta joita-
kin merkintéja on tehty
my6s Turussa. Vuonna
1918 kootuissa armeijan
luetteloissa on mainittu
useita Helsingissd olleita
pakettiautoja. Autot ovat
todennikoisesti suurelta
osin samoja, joita Hel-
singin poliisi on kirjan-
nut vuoden 1918 jilkeen.
Poliisin luetteloissa ei kuitenkaan, armeijan
luetteloista poiketen, ole tarvittavia tietoja
ajoneuvojen yksilointiin.

Vihiten epidvarmuustekijoitd  liittyy
moottoripyOriin, joista tietokantaan on
koottu tihin mennessi 1172 merkintda.
Suurin osa moottoripyoristd on koottu alku-
periisistd lihteistd ja merkiltddn tuntemat-
tomiksi on jddnyt ainoastaan 140 kappaletta.
Tdmai johtuu siitd, ettd poliisi aloitti moot-
toripydrien kirjaamisen autoja myShemmin,
aikana, jolloin merkki kuului rekistereihin
kirjattaviin tietoihin. Yleisin moottoripy6-
rdmerkki oli saksalainen Wanderer yli 200
merkinndlld. Seuraavana tulivat yhdysvalta-
laismerkit Indian ja Hatley-Davidson 151 ja
97 merkinnilld. Neljinneksi yleisin py6ri oli
saksalainen NSU, joita 16ytyi 92 yksilod. Sit-
ten tulevat englantilaiset Humber ja Doug-
las; Excelsior, jota valmisti ainakin neljd eri
tehdasta Yhdysvalloissa, Isossa-Britanni-
assa ja Saksassa; sekd Isossa-Britanniassa
valmistettu James ja yhdysvaltalainen Pope.
Oletettavaa on, etti suurin osa Suomen Ex-
celsioreista oli amerikkalaisvalmisteisia pyo-
rid, joita oli ensimmiisen maailmansodan
aikana runsaasti sotilaskdytOssa.

TySkoneista siilyneet tiedot ovat ver-
raten summittaisia, eli merkki- tai sijainti-
tilastoa niiden pohjalta ei ole tarpeen teh-
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di. Tyokoneet jakautuvat selkedsti valtion
omistamiin tiety6koneisiin ja sotilastrakto-
reihin ja yksityisessi omistuksessa olleisiin
peltoty6koneisiin. Ennen ensimmdistd maa-
ilmansotaa Suomessa joillakin suurtiloilla
oli kiytdssd moottotiauroja®. Nami sijoit-
tuivat péddasiassa Eteld-Suomen vauraille
peltoviljelyalueille, mutta myds Suur-Meri-
joen Neuschellereilli lihelld Viipuria oli
peltoty6ssi yksi moottoriaura. Terijoella on
my0Os mainittu olleen tietdissd hoéyryjyrd jo
1898, mutta ei ole tarkempaa tietoa kuului-
ko se suomalaisille viranomaisille vai oliko
se lainassa Venijiltd. Laajempi tytkoneiden
kdyttd alkoi joka tapauksessa vasta ensim-
miisen maailmansodan jilkeen.
Itsendistyminen toi viranomaisille uusia
velvollisuuksia ja Suomen valtion ensim-
miiset tietydkonehankinnat olivatkin puo-
lustusvoimille hankittuja vetotraktoreita.”
Valtateiden siirtyminen valtion hoitoon
tarkoitti uusien tietybkoneiden hankintoja.
Hoyryjyrit ja traktorit jaettiin ilmeisesti eri
tiepiireille tarpeen mukaan ja niitd my6s lai-
nattiin tiepiirien vélilld. Tiepiireille hankit-
tiin myds kuorma-autoja ja tiemestareilla oli
kiytossddn sekd henkilbautoja ettd mootto-
ripy6rid tarkastusmatkoja varten. Ajoneu-
vojen tarkoista madristd tai sijoituspaikoista
el vielad tdssi vaiheessa ole tarkkaa tietoa,
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vaikka niitd onkin tullut eri rekistereissd vas-
taan joitakin. TyOkoneet eivit yleensi olleet
mukana viranomaisten pitimissd ajoneuvo-
rekistereissd, koska niitd kdytettiin laajalla
alueella. Siilyneet tiedot tyokoneista 16yty-
viit tie- ja vesirakennusten ylihallituksen ar-
kistoista.”

Maataloustraktorit alkoivat yleistyd en-
simmdisen maailmansodan jilkeen. Hank-
kija toi maahan jo sodan aikana joitakin All
Work -merkkisid traktoreita. Fordsonia al-
koi tuoda OY Agros pian sodan paityttyd ja
Turun Rautateollisuus ja Vaunutehdas OY
alkoi valmistaa kotimaista vaihtoehtoa, Kul-
lervoa 1918.>* Muitakin maahantuojia vat-
masti oli, mutta useimmat muun merkkiset
traktorit vaikuttavat olleen ruotsalaisia ja siis
mahdollisesti omistajien sieltd suoraan os-
tamia. Rekisteritiedot traktorien omistajista
vuodelta 1922 ja sitd ennen ovat kaikki pe-

riisin Turun ja Porin lidnistd. Niiden perus-
teella voi sanoa, etti lihes kaikki tunnetut
traktorit olivat kdytossd kartanoissa ja suut-
tiloilla. Joukossa oli kuitenkin kaksi osuus-
kuntien omistamaa traktoria. Traktorin
omistaja oli vain poikkeustapauksissa mer-
kitty kuljettajaksi. Useimmiten kuljettajana
oli erikseen palkattu kuljettaja, tilan pehtoo-
ri ja usein my0s tilan- ja traktorinomistajan
poika. Rekisterissi on my6s mainittu, ettd
Kullervo-traktoreita oli tehtaan varastossa
periti 50 kappaletta valmiina vuonna 1921.

AJONEUVOJEN OMISTAJAT

Tdmi osio perustuu tietokannan sisiltd-
miin tietoihin autojen omistajista. Esitetyt
luvut eivit siis viittaa ajoneuvojen lukumai-
riin vaan lihteiden perusteella tunnettuihin
omistajiin. Mielenkiinnon kohteena on
toisaalta ajoneuvon omistajien sosiaali-
nen asema, toisaalta taas heidin asuin-
paikkansa. Viranomaisten ja yritysten
omistamat ajoneuvot on kirjattu omiin
sarakkeisiinsa, mutta laskettu mukaan
maantieteelliseen jakaumaan tarkem-
man kuvan saamiseksi. Maantieteellinen
jakauma on laskettu lddnitasolla ja talld
tarkoitetaan tutkimusajanjakson lddnija-
koa. Niin ollen esimerkiksi suurin osa
nykyisti Keski-Suomea kuuluu Vaasan
lddniin ja Kymenlaakso osittain Viipu-
rin lddniin. Kuopion ja Mikkelin lddnit
on vield tdssd vaitheessa kisitelty yhdes-
sd vihiisen ajoneuvomdirin ja toisaalta
tutkimuksen keskenerdisyyden vuoksi.

Tamperelainen urheilukauppias Alex
Merisuo ja hdnen FN-moottoripyéransa
studiokuvassa.
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Ajoneuvojen omistajat

Omistajat Henkildautot | Kuorma- | Pakettiautot | Moottoripyérat | Yhteensa
autot
Viranomaiset 108 154 10 73 345
Yritykset 432 371 77 106 986
Ylédluokka 179 31 210
Keskiluokka 499 443 942
Tydvéestd 271 87 358
Ei tiedossa 658 9 486 1153
Maantieteellinen
jakauma
Helsinki / Uusimaa 764 261 64 378 1467
Turun ja Porin |&ani 507 109 17 391 1024
Hameen laani 254 35 1 150 440
Viipurin 1&ani 236 10 52 298
Vaasan laani 248 39 1 148 436
Oulun l&&ni 24 8 32
Mikkelin ja Kuopion 87 1 45 133
laanit
Ei tiedossa 23 71 4 57 155
Kaupunki 1683 279 88 683 2733
Maaseutu 437 73 5 417 932

Lahde: Perinneajoneuvorekisterin projektitietokanta.

Taulukkoon viranomaisten omistamiksi
merkityt ajoneuvot tarkoittavat sekd suo-
malaisia ettd ulkomaalaisia viranomaisia.
Esimerkiksi Vendjin armeijan eri yksikoille
merkityt ajoneuvot lasketaan tihin katego-
riaan. Sen sijaan yksityisille venildisviran-
omaisille, kuten korkeille Suomeen sijoi-
tetuille upseereille rekisteréidyt ajoneuvot
on tissd laskettu yksityisiksi. On toki mah-
dollista, ettd ainakin osa ndistd ajoneuvois-
ta todellisuudessa on ollut Venijin valtion
omaisuutta, mutta timi lienee mahdotonta
varmistaa. Viranomaisten omistamista ajo-
neuvoista suurimman yksittdisen joukon
muodostivat valkoisen armeijan kiyttéon
sisillissodassa tavalla tai toisella padtyneet
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kuorma- ja henkil6autot. Osa téstd joukosta
ostettiin, osa saatiin lahjoituksina tai takava-
rikointeina ja osa oli Vendjin armeijalta tai
punaisilta saatua sotasaalista. Toinen suuri
ryhmi oli viranomaiskdyttdon sisillissodan
jilkeen hankitut ajoneuvot. Esimerkiksi
tichallinnon kaytt66n hankittiin sekd kuot-
ma- ettd henkildautoja. Toinen merkitti-
vi kuorma-autojen kiyttdjd oli postilaitos.
Valtio tilasi 1920-luvun alussa my&s run-
saasti moottoripyorid, jotka sijoittuivat eri
viranomaisten kdytt6on, mutta timin erin
saapuminen oli todennikéisesti vasta vuon-
na 1922. Kuitenkin jo sisillissodan jilkeen
valtion kiytossd oli kymmenid moottori-
pyoria. Viranomaisia ajoneuvonomistajista
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oli 8,6 %. Merkittdvintd viranomaisomistus
oli kuorma-autojen joukossa. Periti 28,8 %
kuorma-autonomistajista voi laskea tihin
ryhmiéin. Suurena selittdvind tekijind ovat
joka tapauksessa ensimmiinen maailman-
sota ja Suomen sisillissota, joiden vuoksi
armelijat tarvitsivat lisdd ajoneuvoja.

Saksan Itimeren divisioonalle kuulu-
neet ajoneuvot, jotka Alfthan OY sai di-
visioonan auto-osaston paillik6ltdi Hans
Kochilta sisillissodan jilkeen myytivikseen,
on jitetty pois luvuista, koska niiden pitisi
16ytyd myShempien omistajiensa rekisteroi-
mind vuosien 1918-1922 rekistereistd joka
tapauksessa. Sama pitee valtion sisillisso-
dan jilkeen myymiin sodan jilkeen isdnnat-
tomiin ajoneuvoihin. Nii-
den pitdisi olla kirjattuna
omistajillaan ennen sisél-
lissotaa ja uudelleen my6-
hemmin niiden palattua
siviilikdytt66n.  Valkoisen
armeijan kiytéssd vuonna
1920 kirjatut ajoneuvot on
silti kirjattu, vaikka tima
tarkoittaakin péillekkaistd
kirjaamista niiden osittain

Poikaporukka on paassyt Lo-
komon Benz-kuorma-auton
kyytiin 1920-luvun alussa.

33

Armeijan Packard-sailidauto,
alun perin sotasaalis Vengjan
armeijalta, oli kdytossa vield
1930-luvulla.

siirryttyd siviiliin  vuoden
lopulla. Osa niistd ajoneu-
voista jil joka tapauksessa
armeijan  kdytt6on aina
1930-luvulle saakka.
Yritysten omistuksessa
oli 24,7 %, eli huomatta-
van suuri osa Suomen var-
haisesta ajoneuvokannas-
ta. Tdssd yhteydessa kaikki
yksityisomistuksessa olleet
kuorma- ja pakettiautot on laskettu yritysten
omistukseen siksi, ettd kdytinnossd myos ne,
vain muutamia koko maassa, olivat liiketoi-
mintakaytdssd tilld ajanjaksolla. Esimerkiksi
suuri osa yksityisten ihmisten nimiin rekiste-
r6idyistd kuorma-autoista oli kdytéssd suu-
rilla maatiloilla ja siten osa liiketoimintaa.
Henkil6autoista yritysten omistuksessa oli
20,1 % ja moottoripyoristd 8,6 %. Yritykset
kayttivit autoja kuljetuksiin, mutta suuryri-
tyksilld vaikuttaisi olleen runsaasti myds niin
sanottuja edustusautoja. Monia autoja oli
rekisterdity autokauppiaiden omistukseen.
Osa ndistd oli pelkkid koenumeroita, joita
kiytettiin uusissa autoissa, mutta joukossa
on paljon myds esittelyautoja ja autokaup-
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pojen kiyttimid ajoneuvoja. Koenumerot
on jitetty laskuista pois, mutta varsinaiseen
rekisteriin merkityt ajoneuvot ovat muka-
na. Yritysten omistamat moottoripyorat
puolestaan olivat monesti kauppamatkus-
tajien tai monttdorien kdytossd. Harvoilla
yrityksilld oli enemmin kuin yksi tai kaksi
kuorma-autoa kiytossddn. Poikkeuksena
tihin olivat ennen kaikkea osuuskaupat,
joilla oli yhteensd kymmenid kuorma-autoja
ja Paraisten Kalkkivuori oy, joka kdytti niitd
laajamittaisesti kuljetuksissaan Helsingissi.
Tavarankuljetusten pédviylind toimivat tut-
kimusperiodilla rautatiet, mutta yritykset,
joilla oli jakelulitkennettd kaupungeissa, ku-
ten erilaiset kauppaliikkeet, tai maaseudun
osuusliikkeet, tarvitsivat kapasiteettia my6s
lyhyemmilld matkoilla.

Yliluokkaan on luettu kuuluviksi aateli-
set, ylimmit virkamiehet, ylimmat upseerit,
suurlitkemiehet ja suurtilalliset. My6s suku-
taustalla on tdssd merkitystd toisaalta siten,
ettd vauraiden henkiliden opiskelevat lap-
set on myos luettu tihin ryhmdin, toisaalta
siind mielessd, ettd esimerkiksi yksittdisten
aatelisten varallisuutta on tissd yhteydessi
vaikea todentaa. Ensimmiinen maailman-
sota tarkoitti tdssd ryhmissd myo6s tiettyd
liikkuvuutta. Yksittdisten henkildiden va-
rallisuus vaihteli runsaasti tind aikana. Esi-
merkkejd tistd ovat muun muassa Aleco
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Lilius, Hjalmar Linder, Sergei Nikolajeff
jr tai monet poérssikaupalla ja sotatarvike-
tilauksilla sodan aikana rikastuneet. Nama
vaihtelut on pyritty ottamaan mukaan tilas-
toon. Ylimmin sosiaaliluokan kiinnostus
autoiluun herdsi hyvin varhain, mutta koski
lihes yksinomaan henkiléautoja. Varsinkin
Helsingissd merkkimicehilld vaikuttaisi ol-
leen tyypillisesti auto kiytdssddn jo ennen
ensimmdistd maailmansotaa, ja lihes var-
masti 1920-luvun alussa. MoottoripyOrid
talld ryhmilld oli hyvin vihin ja kdytinnos-
sd ne kaikki olivat Helsingissd opiskelevan
nuoremman polven kiytdssa.
Keskiluokkaan lasketaan virkamiehet,
upseerit, liikemiehet, kauppiaat, opiskeli-
jat, talonomistajat ja maanviljelijit. Edel-
lisen ryhmin tapaan sukutausta vaikuttaa
my0s, joten esimerkiksi maanviljelijéiden
pojat on laskettu mukaan. Tdhdn aikaan
torpparien maansaanti oli edelleen kesken,
joten kaikkien maanviljelijoiksi mainittujen
voi olettaa omistaneen kohtuullisen mai-
rin maata. Varallisuus-, koulutus- ym. erot
olivat tamin luokan sisdlld erittdin suuria:
joukossa on esimerkiksi helsinkildisid liike-
miehid ja toisaalta maaseudun pikkukaup-
piaita. Henkilbautojen omistajista 23,2 %
ja moottoripyorien omistajista perdti 36,1
% kuului tihdin ryhmiin. Henkil6autoja
talld ryhmalld oli sekd vuokra-autokdytOssi
ettd yksityisind kulkuneu-
voina.  Moottoripyorien
omistajien osalta on mai-
nittava, ettd huomattavan
suuri osa heista toimi
teknilliselld alalla. Keski-
luokan osalta erityisesti
insinéorit ja  polkupyo-
rikauppiaat  korostuvat.

Valtion autokaluston huip-
pua. Packard Twin-six kak-
sikko jai luultavasti Venajan

SRR N armeijalta Suomeen.
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My6s metsidnostajat sekd maaseudun kaup-
piaat ja litkemiehet omistivat usein moot-
toripy0rid, joita he tarvitsivat ammatissaan.
Toinen korostuva ryhmi ovat opiskelijat,
jotka keskittyvit erityisesti Helsinkiin, missé
korkeimmat oppilaitokset olivat, mutta joi-
takin moottoripy6rid oli rekisterdity my6s
maaseudulle vanhempien luo.

Ty6viest6on on laskettu autoilijat, am-
mattitybmiehet, tyémiehet ja torpparit. T4-
hin ryhmdin kuuluvia oli 12,6 % autono-
mistajista ja 7 % moottoripyorinomistajista.
Autonomistajien joukossa tyoviestolld ko-
rostuu vuokra-autoilu. Erityisesti suurem-
missa kaupungeissa vuokra-autoilijat tulivat
usein tyoviestostd ja suurin syy auton omis-
tamiscen tdssd ryhmissd vaikuttaisi olleen
juuri ansaintatarkoitus vuokra-autoilijana.”
Pienemmilld paikkakunnilla vuokra-autoi-
lijat vaikuttavat tulleen hieman varakkaam-
man viestdon joukosta. MoottoripyOrissi
useimpien omistajien ammatit liittyvit ta-
valla tai toisella tekniikkaan. Joukossa on
eritylsen runsaasti monttooreitd, mutta
my0s erilaisten maaseudun teollisuuslaitos-
ten ammattityovielld on ollut moottoripy6-
rid. My0s jotkin yksittdiset kuorma-autojen
omistajat olivat taustaltaan tyOviestod, mut-
ta heidit on laskettu yritysten joukkoon.

Erittdin suuri ryhmé ovat henkil6t, joi-
den yhteiskunnallisesta asemasta ei ole tar-
kempaa tietoa. Harvoissa viranomaisluette-
loissa kirjattiin ammattia. Toisaalta nimen
perusteella on usein mahdollista selvittda
kuka henkil6 on kyseessd, mutta timi tar-
koittaa tilastoinnin vadristymistd korke-
amman yhteiskunnallisen aseman hyviksi.
Niin ollen pddosa tuntemattomiksi jadneis-
td henkilGistd on suurella todennikdisyydel-
14 kuulunut keskiluokkaan ja ty6viestoon.
Joukossa on my6s useita lihteiti, joissa ei ole
mitddn tietoa ajoneuvon varsinaisesta omis-
tajasta. Niitd on erityisesti eri nimismiespii-
rien luetteloissa sekd koko maan kattavissa
armeijan tarkoituksiin tehdyissi luetteloissa,
mutta my6s joidenkin kaupunkien rekiste-
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rinpitdjit jittivit ammatin kirjaamatta siind
missd jotkin toiset poliisilaitokset olivat tis-
sé erityisen tarkkoja. 30,6 % henkil6autojen
omistajista on asemaltaan tuntemattomia tai
kokonaan tuntemattomia. Moottoripydrien
omistajissa heitd on periti 39,6 %. Luulta-
vaa on, etti tutkimuksen jatkuessa nimi
prosenttiluvut tulevat pienenemdin jossain
midrin uusien lihteiden myoti.

Yksi huomioonotettava seikka var-
haisessa autoilussa on kuljettajien kdytto.
Useimmat autonomistajat eivit ajaneet au-
toaan itse vaan luottivat sen ammattikuljet-
tajan haltuun. Kuljettajat merkittiin my6s
ajoneuvorekistereihin.  Sekd  keskiluokan
ettd ylidluokan autonomistajien joukossa
omistajan ajaminen oli poikkeuksellista ja
niidenkin kohdalla, joilla oli ajo-oikeus, oli
useimmiten myds merkintd kuljettajasta.
Suuremmissa kaupungeissa autonkuljetta-
jlen nimet toistuvat usein. Sama autonkul-
jettaja saattoi omistaa vuokra-auton, jolle
oli erikseen palkattu kuljettaja; ajaa yhden
tai useamman varakkaan henkilén autoa
ja toimia my6s jonkin yrityksen autonkul-
jettajana samaan aikaan. Poikkeuksellista
ei my6skddn ollut vuokra-autonkuljettajan
toimiminen viranomaisena. Esimerkiksi au-
toilija Juho Vastiala sai ensimmdisen maa-
ilmansodan aikana, opetettuaan autonajoa
Turun poliiseille, itse ylikonstaapelin viran
poliisiaseman auton kuljettajana ja autoko-
mennuskunnan johtajana samaan aikaan
kun omisti vuokra-autoja ja toimi joka toi-
nen piiva niiden kuljettajana.”

Maantieteellisestd jakaumasta sen sijaan
on huomattavasti tarkemmat tiedot. Kuten
aikaisemman tiedon pohjalta saattaa olettaa,
huomattavan suuri osa Suomen varhaisis-
ta ajoneuvonomistajista oli Helsingistd tai
Uudeltamaalta. Niiden osuus oli 36,8 %.
Henkil6autojen omistajista 35,7 %, kuor-
ma-autojen omistajista 48,9 %, pakettiau-
tojen omistajista 73,6 % ja moottoripyorien
omistajista 31 % oli Helsingistd tai Uudelta-
maalta. Koska Helsingin ajoneuvorekisterit
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Kauppias Fredrik Tammisen
Opel Vammalassa 1920-luvulla.

ovat vield osittain tutkimatta,
saattaa osuus autojen osalta
olla vield hieman korkeam-
pi, mutta suurta muutosta
tihdn tuskin tulee. Lisdksi
tiedot Uudenmaan maaseu-
dun ajoneuvoista ovat varsin
vahiisid, ainoastaan Helsin-
gin rekisteriin - merkittyjen
ldhiseutujen ajoneuvojen ja
joidenkin pienempien paik-
kakuntien kuten Porvoon
ajoneuvojen rekisteritietoja on siilynyt.
Turun ja Porin lddnistd ajoneuvonomis-
tajista oli 25,7 %. Henkiléautonomistajista
23,7 %, kuorma-autonomistajista 20,4 %,
pakettiautonomistajista 19,5 % ja mootto-
ripyorinomistajista periti 32 % asui Turun
ja Porin lddnissd. Osittain korkeita lukuja
selittdd ldhteiden erittdin hyvi siilyneisyys,
mutta my6s alueen suhteellinen vauraus ja
kehittyneisyys on otettava huomioon. Tu-
run ja Porin lddnin osalta my6s maaseudun
ajoneuvolihteiti on sidilynyt huomattavan
paljon ja maaseudulla ndyttdd olleen ylldtti-
vinkin vahva ajoneuvokanta: ennen kaikkea
moottoripydrid ja joitakin henkil6autoja.
Seuraavaksi eniten ajoneuvonomistajia
oli Himeen ja Vaasan lddneissd. Kummas-
sakin asui heistd hieman alle 12 %. Henki-
l6autonomistajista 11,9 % asui Himeessd
ja 11,6 % Vaasan lddnin alueella. Kuorma-
autojen osalta luvut olivat 6,6 % ja 7,3 %,
mutta Vaasan lddnin korkeampi osuus voi
selittyd tarkemmalla rekisterdinnilld. Paket-
tiautoiksi kummassakin lddnissd oli merkit-
ty vain yksi ajoneuvo. Tdmi kertoo lihinni
siitd, ettd pakettiautojen rekisterdinnistd ei
annettu  valtakunnallisella tasolla mitdin
tarkempia ohjeita. Moottoripyéranomista-
jista puolestaan 12,3 % asui Himeen lddnis-
sd ja 12,1 % Vaasan lddnissd. Vaasan lddni
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oli vikiluvultaan Hidmeen ld4nid suurempi.
Esimerkiksi vuoden 1919 lopussa Himeen
lddnin vikiluku oli tilastollisen vuosikirjan
mukaan 357 106 ja Vaasan lddnin 544 656.
Niin ollen ajoneuvojen omistajia oli Hi-
meessa vikilukuun suhteutettuna huomat-
tavasti enemman.

Viipurin lddnin tiedot on koottu Pert-
ti Kolarin tyén ja armeijan sisillissodan
jalkeisten ajoneuvoluetteloiden pohjalta.
Varsinaiset — alkuperidiset —rekisterilihteet
ovat pidasiassa Venijin puolella, eikd niitd
timdn projektin puitteissa ole ollut mah-
dollista tutkia. Kolari ei valitettavasti ollut
kiinnostunut muista ajoneuvoista kuin au-
toista, joten niiden osalta tiedot jadvit tissd
vaiheessa vajaiksi. Henkil6autojen omista-
jista Viipurin lddnin alueelta oli 11 %, kuor-
ma-autojen omistajista 1,9 %, pakettiautoja
alueella ei ollut merkitty lainkaan ja moot-
toripyOrien omistajista vain 4,3 %. Kaikista
ajoneuvonomistajista ndiden vajavaisten tie-
tojen perusteella 7,5 % oli Viipurin lddnisti,
miki la4dnin suureen vakilukuun nihden on
joka tapauksessa melko vihin.”’

Oulun, Mikkelin ja Kuopion lddnien
osalta tutkimus on toistaiseksi lihinni edel-
ld mainittujen armeijan luetteloiden varas-
sa. Oulun lddnistd on tilld hetkelld 0,8 % ja
Mikkelin sekd Kuopion lddneistd yhteensa
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3,3 % ajoneuvonomistajista. Tutkimuksen
jatkuessa tiedot niiden alueiden ajoneu-
vokannoista tulevat tdydentymddn, mutta
joka tapauksessa ennen vuotta 1922 moot-
toriajoneuvot olivat ndilld alueilla, lukuun
ottamatta joitakin suurempia kaupunkeja,
erittdin harvinainen niky. Lisdksi 3,9 %
ajoneuvojen omistajista on asuinpaikaltaan
tuntemattomia.

Kolmas tutkittu asia oli se, asuivat-
ko omistajat kaupungissa vai maaseudulla.
Tissi tapauksessa kaupungeiksi on laskettu
kaikki tutkimusajanjakson kaupungit koosta
riippumatta. Muu Suomi, my0s esimerkiksi
kaupunkien kylkeen kasvaneet, mutta maa-
laiskuntiin kuuluneet taajavikiset yhteiskun-
natlasketaan maaseuduksi. Niitd ajoneuvoja,
joiden sijainti ei ole tiedossa, ei ole laskettu
mukaan. Niitd ovat esimerkiksi monet ar-
meijan ajoneuvot, joiden sijoituspaikkoja ei
merkitty luetteloihin. Tunnetuista ajoneuvo-
jen omistajien kotipaikoista 74,6 % oli kau-
pungeissa ja 25,4 % maaseudulla. Henkil6-
autoissa luvut olivat 79,4 % kaupungeissa ja
20,6 % maaseudulla; kuorma-autoissa 79,3
% ja 20,7 %; pakettiautoissa 94,6 % ja 5,4 %
sekd moottoripy6rissi 62,1 % kaupungeissa
ja 37,9 % maaseudulla. Asetelmasta voi pdi-
telld, ettd henkil6autojen ja kuorma-autojen
suhde oli lihes samanlainen, kun taas paket-
tiautot olivat kaupungeissa huomattavasti
maaseutua yleisempid. Moottoripy6rid taas
oli maaseudulla suhteellisesti paljon mui-
ta moottoriajoneuvoja yleisemmin. Luku-
ja kdytettidessd on otettava huomioon, ettd
kaupungeissa pidettiin rekistereitd huomat-
tavasti aiemmin ja maaseudun ajoneuvotie-
dot ovat melko satunnaisia. Silti, mikali las-
ketaan puuttuviksi ajoneuvoiksi my6s vield
tilastoon kirjaamattomat rekisterit Helsin-
gistd, voidaan uskoa, ettd suhdeluvut suurin
piirtein pitdvit paikkansa.
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SUOMEN MOTORISOITUMISEN ALKU-
VAIHEET

Tdmid artikkeli on pyrkinyt esittelemdin
Suomen varhaista moottoriajoneuvokan-
taa kokonaisuutena. Aineistona on kiytetty
periaatteessa kaikkia ajalta siilyneitd lihtei-
td, joiden pohjalta on luotu tutkimuksen
apuvilineeksi rekisteri ajoneuvokannasta.
Tutkimus on vield joiltakin osin puutteelli-
nen, mutta kokonaiskuva alkaa muodostua.
Ylldttdvad on ollut, miten hyvin aikakauden
lihteet ovat siilyneet. Voi viittdd, ettd vet-
rattuna aikaan vuodesta 1922 vuoteen 1966,
olemassa olleista varhaisista alkuperiislih-
teistd on edelleen kiytettivissd huomatta-
van suuri osa. Rekisteréinnin ja tilastoinnin
aloittaminen eri aikaan eri paikkakunnilla
tarkoittaa kuitenkin, ettd aivan varhaisim-
mista ajoneuvoista on hyvin vaikea 16ytid
kirjallista lihdeaineistoa. Tutkimuksen on-
nena ovat kesken ajanjaksoa kiydyt ensim-
miinen maailmansota ja sisillissota, joiden
vuoksi viranomaiset kiinnostuivat moot-
toriajoneuvoista sotilaskdytossd ja tarvit-
sivat moottoriajoneuvokannasta aiempaa
tarkempia tietoja. Sotaan liittyy my6s tarve
kontrolloida ihmisten liikkumista, mika on
luonut tirkeitd ldhdeaineistoja.

Autojen, eli henkil6-, kuorma- ja paket-
tiautojen yhteenlasketun midrin on aiem-
min arvioitu olleen noin 1000-1200 ennen
ensimmidistd maailmansotaa ja 1754 vuoden
1922 alussa. Moottoripy6ristd puolestaan
on ollut tiedossa vain lukumdird 837 vuo-
den 1922 alussa. Ensimmaiisen maailman-
sodan my6tid Suomesta on arvioitu viedyn
jopa 800 autoa. Niitd lukuja uusi tutkimus
ei sindnsi juuri horjuta, mutta ennen vuot-
ta 1922 Suomessa olleiden autojen arvioitu
kokonaismididrd, kiytosti pois jadneet mu-
kaan lukien nousee jo huomattavasti korke-
ammaksi, jopa 2500 autoon. Tietokannassa
on talld hetkelld 2900 merkintd4d autoista,
mutta ndihin littyy vield runsaasti paillek-
kdisyyksid. MoottoripyOristd tietokannas-
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sa on 1158 merkintdd, vaikka jilkid niistd
alkaa olla rekistereissd vasta ensimmdiisen
maailmansodan ajalta. Téytyy siis olettaa,
ettd moottoripyorien lukumdidrd on ollut
titd suurempi. Yleisesti ottaen maaseudun
moottoriajoneuvokannasta tietoja on kau-
punkeja vihemmin.

Ajoneuvokannan on tiedetty olleen sak-
salaisvoittoinen ennen vuotta 1922 varhais-
ten lddnikohtaisten rekistereiden perusteel-
la.”® Tutkimus osoittaa timin todeksi: nelji
viidestd yleisimmaistd henkildautomerkistd
oli saksalaisia ja neljintend olevan merkin,
Fordin esiintyminen rekistereissd painot-
tuu selvisti vuoden 1918 jilkeiseen aikaan.
Sama tilanne oli myds kuorma-autoissa,
joissa saksalaismerkit hallitsivat selvisti
markkinoita. Yhtend selittdvini tekijind voi
olla kdytettyjen autojen tuonti ensimmdisen
maailmansodan hivinneestd Saksasta. Tdmi
kuitenkin vaikuttaisi painottuvan kuorma-
autoihin. MoottoripyOrissi hajontaa oli
selvisti enemmin, vaikka saksalainen Wan-
derer olikin yleisin merkki. Selitystd englan-
tilaisten ja yhdysvaltalaisten moottoripyori-
en yleisyyteen voisi hakea erityisesti Vendjin
armeijan hankinnoista ensimmadisen maail-
mansodan aikana ja toisaalta amerikkalais-
ten ajoneuvojen yleisestd maihinnoususta
1920-luvun alussa. Syyt amerikkalaisten
ajoneuvojen yleistymiseen l6ytynevit niille
edullisesta tullipolitifkasta®”, mutta ennen
kaikkea ensimmiisen maailmansodan vai-
kutuksesta Euroopan vanhojen teollisuus-
maiden talouteen.

Moottoriajoneuvoja omistivat yksityiset
ihmiset, yritykset ja viranomaiset. Ensim-
miinen maailmansota ja sisillissota selitti-
vit viranomaisten korostunutta merkitysta,
vaikkakin hallinnon kiytdssd oli myds rau-
han aikana runsaasti ajoneuvoja. Tutkitulla
aikakaudella ensimmiiset autonsa saivat niin
tielaitos, poliisi, suojeluskunnat, palokunnat
kuin tullikin. Moottoripy6rit sen sijaan oli-
vat lihinni sotilaskdytdssd, mutta hyvin pian
ne alkaisivat voittokulkunsa my6s poliisin ja
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tiemestareiden kulkupeleind. Suurin osuus
tunnetuista moottoriajoneuvon omistajista
oli yrityksid. TAdmi selittyy kuorma-autojen
ja pakettiautojen omistuksella, sekd auto-
litkkeiden omistamilla henkiléautoilla. Va-
rakkailla ihmisilld alkoi aikakauden loppua
kohden olla autoja yleisesti kdytossd. Vuok-
ra-autot nikyvit myo6s selvisti: maaseudulla
ja pienissd kaupungeissa vuokra-autoilu oli
kauppiaiden ja kohtuullisen varakkaiden
maanviljelijdiden ty6td siind missd suurem-
missa kaupungeissa korostuvat tyoldistaus-
taiset autoilijat. MoottoripyOrissd kannattaa
huomata niiden merkitys maaseudun am-
mattity6vieston ja tekniikasta monttéoreind
tai kauppiaina elantonsa saaneiden kulkuvi-
lineina.

Maantieteellisesti ~ moottoriajoneuvot
painottuvat selvisti Uudenmaan, Turun ja
Porin ja Himeen lddneihin. Kuitenkin voi
sanoa, ettd ne eivit aikakauden loppuun
tultaessa enii olleet tuntemattomia, tai edes
erityisen harvinaisia missddn piin Suomea.
Ajoneuvojen maantieteellinen jakauma py-
syl samantyyppisend my6s myShemmin.
Vield vuonna 1926 yhtd autoa kohden oli
Uudenmaan lddnissd 95, Turun ja Porin 144-
nissi 154, Himeen lddnissd 185, Viipurin
lddnissd 267 ja Vaasan lddnissd 312 asukasta.
Oulun lddnissd ja Iti-Suomessa autot olivat
vield tatidkin harvinaisempia.”’ Erikoista on
moottoripydrien yleistyminen maaseudulla.
Selitys on luultavasti koneiden yleistyminen
maatiloilla ja monttodrien tarve sekd metsa-
teollisuuden toimihenkiléiden litkkuminen
laajalla alueella. Toki myds kauppaliikkeiden
kuljetuksia ja myyntity6td on ilmeisesti hoi-
dettu moottoripy6rin seldsta.

Aineisto vaatii tulevaisuudessa selvisti
laajempaa tutkimusta ja tietojen tiydenti-
mistd. Vuoden 2017 aikana vield puuttuvat
ajoneuvorekisterit  Helsingistd, Oulusta,
Mikkelistd ja Joensuusta saadaan lisittyd tie-
tokantaan. Varhaisimmasta piidsti aineistoa
on vaikea tdydentdd, mutta joiltakin osin
lehdistotutkimus tai perimitiedon kiyttd
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voisivat laajentaa ymmartdmystd. Varhaiset
lddnikohtaiset rekisterit puolestaan voisi-
vat tdydentdd kuvaa erityisesti maaseudun
moottoriajoneuvokannasta. Muita kiinnos-
tavia vield tutkimattomia ldhteitd ovat ve-
nildisen hallinnon tarpeisiin ensimmiisen
maailmansodan aikana tehdyt luettelot.
Nimad mahdollistaisivat ajoneuvojen merk-
kien lisddmisen moniin varhaisiin rekisteri-
aineistoihin. Tillaisenaankin aineisto kui-
tenkin kattaa mahdollisesti noin 90 % ajan
ajoneuvokannasta.

Kirjoittajat:

Mikko Pentti valmistui Tampereen yliopistosta
filosofian maisteriksi 2012 p&ddaineenaan historia ja
viimeistelee toista maisterin tutkintoa taidehisto-
riasta Helsingin yliopistossa. Han on tydskennellyt
perinneajoneuvorekisterin parissa Mobiliassa
kesdstd 2015 lahtien ja on talld hetkelld pienesine-
kokoelmista vastaavan amanuenssin sijaisena.

Ville M&kinen on valmistunut filosofian maisteriksi
Tampereen yliopistosta vuonna 2014. Opinnayte-
tdissaan han keskittyi Suomen liikennehistoriaan
ja tyoskenteli Mobilian perinneajoneuvorekisteri-
tutkimuksessa kesalla 2015. Nykyisin han tyds-
kentelee historian ja yhteiskuntaopin opettajana
Porissa.

Kaikki kuvat: Mobilian kuvakokoelma

VERTAISARVIOITU
k KOLLEGIALT GRANSKAD
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www.tsv.fi/tunnus

! Moottoriajoneuvoilla tarkoitetaan téssa tapauk-
sessa kaikkia maaliikenteen moottoriajoneuvotyyp-
peja lukuun ottamatta raideliikennetta. Artikkelin
pohjana olevassa rekisterissa ajoneuvoista ennen
vuotta 1922 ajoneuvot on jaettu henkildautoihin,
pakettiautoihin, linja-autoihin, kuorma-autoihin,
moottoripyériin, erikoisajoneuvoihin ja tyékonei-
siin. Erikoisajoneuvojen joukossa on myos joitakin
autoiksi luettavia kulkuneuvoja kuten hoéyryautoja
tai panssariautoja. Polkupyorid ei lukumaaran ja
hankalien rekisterointikaytantojen vuoksi otettu
mukaan rekisteriin vaikka ne olivat ehdottomasti
yleisimpid ajoneuvoja aikakaudella jos hevoskulku-
neuvoja ei lasketa mukaan.

2 Tieliikennekaytdssa olevien moottoriajoneuvojen
jarjestelmallinen rekisterointi aloitettiin Suomessa
vuonna 1922. Aluksi rekisterit olivat laanikohtaisia
kirjoja, joissa sivua kohden oli yksi tai kaksi ajo-
neuvoa rekisterinumerojarjestyksessa. Useimpien
ldanien rekisterikirjat ovat sailyneet. Sittemmin kir-

jojen taytyttya yksittdisista ajoneuvoista laadittiin
kantakortti, johon kirjattiin muun muassa ajoneuvon
omistaja sekd teknisia tietoja. Suuri osa kantakor-
teista on sittemmin havitetty, joten yksittaisten
ajoneuvojen tiedot ovat kadonneet. Séilyneet kanta-
kortit ovat nykyisin suurelta osin Suomen ajoneuvo-
historiallisen keskusliiton jdsenyhdistysten hallussa.
Tiedot ajoneuvojen maarista ja merkkijakaumasta
talta ajalta ovat kuitenkin sailyneet tilastokeskuksen
tilastoissa, ja 1930-luvulta alkaen tiedot ovat tark-
koja. 1920-luvulla muodostui myéhempiin tutkimuk-
siinkin paatyneita virheits, silla kaytosta poistettuja
ajoneuvoja ei poistettu tilastoista. SAHK, Vanhojen
ajoneuvojen kantakortit.

3 Hohteri 1956, 7.

4Ensimmaisend varsinaisena autona Suomessa
pidetaan nykyaan Viktor Forseliuksen Turkuun myy-
tavaksi tuomaa Benzid, mutta yhta hyvia ehdokkaita
voisivat olla jo 1870-luvulla teollisuuden kaytossa
olleet hoyrykayttoiset tiella liikkuneet veturit tai
1890-luvun lopun kolmi- tai nelipyéraiset moot-
toripyorat. Auton tai automobiilin maaritelma oli
hyvin liukuva. Ensimmaiset moottoripyorat tulivat
Suomeen 1890-luvulla ja samalta ajalta on olemassa
mainintoja myds maantielokomobiileista, hoyryjy-
rista ja hoyryauroista. Moisala1983, 31-33; Keskinen
1989, 21-44; Marttila 2009, 13-38; Masonen, Antila,
Kallio & Mauranen 1999, 40-41; Mauranen & Leva
1999, 7.

3 Perinneajoneuvorekisterin periaatteet ja valittavat
ajoneuvot esitelldan verkkosivuilla osoitteessa:
http://www.mobilia.fi/kokoelmat/perinneajoneu-
vorekisteri.

% Tietokanta I6ytyy Mobilian verkkotietokannas-
ta vasemman laidan valikosta otsikolla Suomen
ajoneuvokannan historia. Jatkossa tietokantaan
luodaan kayttajaystavallisempi hakukone, mutta
aineiston julkaisu nykyisessa vailinnaisessakin
muodossa koettiin tarkedksi. http://193.65.230.10/
mobilia.html.

7 Ks. esim. Bh lll:1 Helsingin poliisilaitoksen keskus-
poliisiosaston liikkennetoimiston | arkisto, luettelo
yksityisautoista 1912 KA.

8 Turun ja Porin lagninhallituksen ladninkanslian
arkisto, Eef:1 llImoitukset autoista, moottoripydrista
ym. Kaupungit, kauppalat, Ahvenanmaan, Vehmaan,
Myn&améen, Piikkion ja Halikon kihlakunnat; Turun ja
Porin laaninhallituksen ladninkanslian arkisto, Eef:2,
IImoitukset autoista moottoripyéristd ym. Ulvilan,
lkaalisten, Tyrvaan, Loimaan ja Maskun kihlakunnat
TMA.

% Kulkulupajérjestelmaan liittyvia ajolupaluetteloi-
ta on sdilynyt useista Suomen nimismiespiirista.
Yleensé luettelo on merkitty ajoneuvojen ajoluvik-
si tai itsekulkevien ajoneuvojen ajoluviksi, esim.
Myrskylan nimismiespiirin arkisto, R&jahdysainei-
den ja ampumatarpeiden hankintalupien luettelot
BIIf:1, Luettelot kulkuneuvojen ajoluvista 1914- HMA
tai Himeenkyrén nimismiespiirin arkisto Bfc:s,
Luettelo matkapasseista, Luettelo itsekulkevista
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ajoneuvoista TMA.

19 Helsingin kaupungin tilastollinen wuosikirja 11.
1915, 382; Helsingin kaupungin tilastollinen vuosikirja
15.1922, 257.

' Tampereen kaupungin tilastollinen vuosikirja
2010-2011, 46.

12 Uudenkaupungin museon valokuvakokoelma
200013, Uudenkaupungin museo.

13 |.ahden kaupunginmuseon valokuvakokoelma KU-
VKUVN16845:1%, Lahden kaupunginmuseo.

4 Insinéériesikunta M7 Auto-osasto KA.

15 Tutkimuksessa tahan mennessa kaytetty uudem-
pi kirjallisuus ei tosin ole maininnut siséllissodan
jalkeisia listauksia, joten arvio on todennéakoisesti
tehty hyvin varhain, ja se on otettu sellaisenaan
myohempaan tutkimukseen. Tarkka luku 569 on
16ytynyt tutkimuksessa kaytetyistd alkuperaislah-
teista. Ibid.

16 Moisala 1983, 55-56; Kaarna 1989, 76; Mauranen
1995, 98; Mauranen 1996, 40-47; Kosma 2000, 71-72.

17 Kummankaan kayttamia lahteitd ei toistaiseksi
ole onnistuttu jaljittamaan kirjoittajien ja arkistolai-
toksen yhteistydsta huolimatta, mutta itse sisaltéa
ei ole ollut syyta epailla. Kolari 2013, 253; Makipirtti
2006, 14.

18 Marttila 2000, 13-24; Marttila 2009, 13-38.

19 Tie- ja vesirakennushallitus- Koskenperkausjoh-
tokunnan- tie- ja vesirakennusten ylihallituksen
arkisto - BLUETTELOT - Bb Kalusto- ja arvioluet-
telot KA.

20 yudenmaan tie- ja vesirakennuspiiri - Uuden-
maan tie- ja vesirakennuspiirin arkisto Il - Sarja: A
DIAARIT - Sarja: Af Tyoluettelokirjat KA.

21 Ks. esim. Marttila 2009.

22 Ks. esim. Makipirtti 2006.

23 Viitaniemi & Makeld 1978.

24 Nummela 1978.

25 Kolari 2013.

26 valta 2002.

27 Mauranen 2001, 33-63.

28 Bergholm 2001, 65-92.

2% Hohteri 1956, 7.

30 Moisala 1983, 35; Mauranen 1995, 98.

31 Viherjuuri 1942, Bergquist 1967, Kynnos & Résa-
nen 1992, Bergroth 1961, Lehtonen 2005.

32 | eppénen 1973, Peltonen 1983.

33 Masonen & Hanninen 1995; Masonen, Antila, Kallio
& Mauranen 1999.

34 suomen virallinen tilasto (SVT): Moottoriajo-
neuvokanta [verkkojulkaisu]. Ndennédisesti tarkasta
tilastoinnista huolimatta naitakdan lukuja ei voida
pitda varmoina, silld 1920-luvun aikana tilastot vaa-
ristyivat vuosi vuodelta, silla kaytostd poistettuja
ajoneuvoja ei poistettu niista. Leva 1992, 35-37.

40

33 Suomen moottorilehti 4/1925.
36 Mauranen 1995, 98.

37 Insindoriesikunnan arkisto M7j, Auto-osasto,
Moottoriajoneuvoluetteloita KA.

38 Joidenkin arvioiden mukaan jopa autojen tuonti
vuonna 1917 olisi ollut jopa 160 kappaletta. Ainut
mieleen tuleva selitys ndin suurelle luvulle ovat
sotasaalisautot, mutta ajankohta niiden kirjaami-
selle tuntuu oudolta. Mauranen 1995, 98-102; Kaarna
1989, 85.

39 suomeen vaikuttaisi ensimmaisen maailmanso-
dan aikana ilmestyneen Packard-kuorma-autoja.
Insindoriesikunta M7 Auto-osasto Uudenmaan
insindoripiiri KA; Méakipirtti 2006, 15.

40 venslsisten sotilaallisesta toiminnasta Suomessa
ensimmaisen maailmansodan aikana. Enqvist &
Pakola 2016 passim.

4! Helsingin kaupunginmuseo, N2099.

42 Hohteri 1956, 11. Vaasan automobiilirekisteri
ensimmaisen maailmansodan vuosilta sisaltaa
runsaasti yksityiskohtaista tietoa joidenkin ajo-
neuvoyksildiden kohtaloista. Rekisterin mukaan
vaasalaisia autoa myytiin seka Helsinkiin ett&
Turkuun eri kauppiaille. Jotkin autot mainitaan
myds venaldisten sotilaiden viemiksi. Vaasaan ndmé
autot eivat vaikuta palanneen enaa kerran kadottu-
aan. Vaasan poliisilaitoksen arkisto Bdc:2, Luettelo
autonomistajista, kuljettajista, katsastuksista ym.
1914-1920 VMA. Joitakin mainintoja samanlaisesta
toiminnasta l6ytyy kdytdnnossa kaikista ensimmai-
sen maailmansodan aikaisista kaupunkikohtaisista
rekistereista.

43 Mauranen 1996, 40-45. Maurasen kayttamaa
|ahdettd, Kenraalikuvernoérin kansliaan saapunut-
ta luetteloa Suomen kuorma- ja pakettiautoista
elokuulta 1914, ei viela ole ollut mahdollista tutkia
tarkemmin. Joka tapauksessa vaikuttaa siltd, etta
ensimmaisen maailmansodan aikana viranomaiset
ovat kerdnneet ajoneuvokannasta myds vuoden 1915
luetteloa yksityiskohtaisempia tietoja.

4 Suomen moottorilehti 4/1925.

45 Makipirtti 2006, 14.

46 Makipirtti 2006, 11 & 14.

47 Rasila 1982, 89-113.

4 Makipirtti 2006, 11-17.

49 Http://www.vetku.fi/autoesittelyt/republic.

50 Suomen virallinen tilasto (SVT): Moottoriajo-
neuvokanta [verkkojulkaisu]. Kehitys kuorma-auto-
painotteiseen kalustoon selittyy pitkalti silla, ettd
1920-luvun Suomessa autoilu oli hyvin ammatti-
painotteista. Yksityis- ja huviautoilun merkitys oli
verrattain vdhainen.

51 Tarkoittaa yleenss traktoria, jossa on perassé
kiinted aura.

52 Tie- ja vesirakennusten ylihallituksella oli jo
1910-luvun alkupuolella kdytdssa useita hoyrykayt-
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t6isid nostokurkia ja kaivinkoneita. Nama kulkivat
tavallisesti varta vasten rakennettua rataa pitkin ja

kaytossa rata- ja kanavatyomailla eri puolilla maata.

Myds Paraisten Kalkkivuori Oy:lla oli hoyrykaivuri.
Piltz 2009, Piltz 2016.

33 Masonen, Antila, Kallio & Mauranen 1999, 215-229.

3 Aarnio 1979, 21-30.

33 Mauranen 1995, 72-77.

56 Kare 1974, 16-20.

57 Kolari 2013.

8 Esim. Kosma 2009, 39-41.
9 Nokki 2015.

0 Kosma 2009, 42-44.
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