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Suomenlahti on aina ylitetty, my6s viikin-
kivenein. Vuodesta 1285 Hansaliittoon
kuuluneen Tallinnan satama oli vilkas
hansakoggien pysihdyspaikka, jonne suo-
malaiset talonpoikaispurjehtijatkin suunta-
sivat kaupantekoon. Idkkddmpi sukupolvi
tunnistaa vield Tallinnan saksankielisestd
Revalista vddnnetylld nimelld Réddveli. Sit-
temmin on vakiintunut aikanaan tanskalais-
ten perustamaksi arveltu Taani linn - Tal-
linna.

Hoyrylaivaliikenne Itimerelld kidynnis-
tyl 1810-luvun lopulla. Suomeen perus-
tettu yhtio6 Abo Angfartygs Bolag hankki
1830-luvulla kaksi alusta, Furst Menschi-
koffin ja Storfurstenin, joiden rungot oli-
vat kuparilevyin péallystettyd puuta. Niiden
siipirattaat kdyttdmekanismeineen vaativat
runsaasti tilaa. Matka-ajat olivat nykyiseen
verrattuna moninkertaisia ja lipsuivat her-
kisti olosuhteiden mukaan. Merisairaus yl-
ldtti monet matkalaiset keinuvilla aluksilla.

Ensimmiinen Tallinnan ja Helsingin
vilinen hoyrylaivamatka Aleksander Niko-
lajewitsch -aluksella vuonna 1836 oli vield
paremman vien huvimatka. Sidnnéllinen
liikenne reitilli Turku-Helsinki-Tallinna-
Kronstadt alkoi vuonna 1937 Storfurste-
nilla. Seuraavana vuonna reitilld litkennoi
my6s Furst Menschikoff.
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Sddnnollinen laivaliikenne ajoi tavalli-
sesti pitkid reittejd Ruotsin, Vendjin, Sak-
san kaupunkeihin, joten Tallinnassa sekd
Helsingissd vain poikettiin. Laivat kulkivat
vain jddttOmind aikana. Jadvahvistetuilla
terdsrunkoisilla aluksillakin oli jdissi han-
kaluuksia. Joillain reiteilld jitettiin tilanteen
vaatiessa Tallinnaan poikkeaminen viliin ja
kiytettiin Helsingin sijasta satamana Tur-
kua. Laivat kuljettivat myds postia.

Krimin sota aiheutti litkenteessa katkon.
Seuraavat poikkeustilanteet olivat maail-
mansodat miinoituksineen. Neuvosto-Viro
oli 25 vuotta suljettu, kunnes Helsingin ja
Tallinnan vilinen matkustajalaivaliikenne
vuodesta 1965 alkaen hiljalleen kdynnistyi
moottorilaiva Vanemuinen ja heti sen jil-
keen my6s hoyrylaiva Wellamon aloittaessa
kaupunkien vilisen reittiliikenteen.

Matkoja Viroon mainostettiin alusta
alkaen my6s huviretkind. Nykyinen kylpy-
l4- ja turistimatkatarjonta ei siis todellakaan
ole uutta. Viktor Ek esimerkiksi mainostaa
Uudessa Suomessa “Sopivan huvimatkan
Rédveliin ja virkistdvin merimatkan voipi
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tehdd héyrylaiva Violalla. Hyvid ravintola
laivassa”. Viron ”mainioita parantavia meri-
mutakylpyl6itd” mainostetaan vuonna 1930
lisietuna ”Erittiin huokea oleskelu”.
Laivoilla oli tavallisesti konerikon varal-
ta kuunaritakilointi. Siipirataslaivat alkoivat
Krimin sodan (1853-1856) jilkeen hiljal-
leen korvautua potkurikiyttéisilld laivoilla.
Kilpailu Itimeren laivaliikenteessa oli jo
ennen ensimmdistd maailmansotaa kovaa.
Varustamoja perustettiin ja kaatui. Kirjassa
kuvataan yksityiskohtaisesti laivat ja niiden
reitit jopa lippujen hinnat ja matkustajamai-
rit. Tiedot on esitetty vuosittain jaoteltuina.
Tallinnan ja Helsingin vililli ehti liiken-
no6idd ylldttavin runsaasti eri maalaisten va-
rustamojen hoyrylaivoja useilla reiteilld. Ha-
vereitakin laivoille sattui, pohjakosketuksia,
karilleajoja ja tormayksid seki teknisid on-
gelmia. Varustamoja perustettiin ja kaatui.

Busigng proy

Esite.

Abolands Angfartygs AB:n Express kulki
reitilld vain vuosina 1931—32.
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Viimeinen reittiliikenteen hoyrylaivalla
Tallinnaan tehty risteilymatka tapahtui vuo-
den 1981 toukokuun lopulla Travek Oy:lle
vuokratulla Jaakon Linjat Oy / Jakob-Lines
Ab:n Borealla (aik. Bore).

Tallinnaan on menty purjein, héyryvoi-
malla ja moottorilaivoin. Tarvematkustami-
sen ohella Viro on houkutellut kasvavissa
midrin muitakin kivijoitd ollen nykyisin
suomalaisten matkailijoiden ykkdskohde.
Tallinnaan on menty purjein, héyryvoimal-
la ja laivamoottorein. Tarvematkustamisen
ohella Viro on houkutellut kasvavissa médi-
rin muitakin kavijéitd ollen nykyisin suo-
malaisten matkailijoiden ykkdskohde. Hoy-
rylaivojen aikakaudella Suomen ja Viron
yhteydenpitoa hoidettiin monien aikansa
merkittivien varustamojen lukuisilla aluk-
silla. Kirjan ansioina on niiden yksityiskoh-
tainen kuvaus sekd hieno ja runsas kuvitus.
Asia- ja nimihakemistoa jdd kaipaamaan.
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