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Konepajakulttuuri talteen - pelastusdokumentointia ja historian
keruuta Hyvinkaan lakkautettavalla konepajalla

Marina Bergstrom'

VR Hyvinkaan konepajan toiminta ajettiin yllattden alas vuosien 2017-2018 aikana. Suomen Rauta-
tiemuseo pelastusdokumentoi konepajan toimintaa viimeiset vuodet. Konepajan ja sen tydntekijoiden
merkitys rautatiekaluston kunnossapidon osaajina kdy ilmi dokumentointiaineistosta, vaikka kaikkia
toimintoja ei saatukaan tallennettua. Konepajatyontekijéiden aktiivinen osallistuminen hankkeeseen
rikastutti aineistoa merkittavasti.

VR:n Hyvinkiidn konepajan historia alkaa vuodelta 1915 Rautatichallituksen asettamasta
komiteasta, joka ldhti selvittimédn uuteen keskuskonepajaan liittyvid kysymyksid. Helsingin
konepaja rautatieaseman vieressi oli kdynyt ahtaaksi ja uudelle keskuskonepajalle piti 16ytdd
paikka. Erindisten vaiheiden jilkeen konepajaa alettiin rakentaa Hyvinkiille Sahanmikeen
vasta 1940-luvulla ja toiminta pédsi alkamaan kesédlld 1949. Tilloin oli korvattavana myds
sodassa menetetty Viipurin konepaja. Konepaja rakennettiin raskaan vetokaluston huoltoa
varten ja sielld toimi aikanaan my6s kattilapaja, VR:n viimeiset takomo ja valimo, sihkdko-
nepaja, keskusvarasto, kiskohitsaamo, VR:n kirjapaino ynnd muuta. Hyvinkidn konepajalla
oli keskuskonepajana ja my6hemminkin suurimpana veturikonepajana valtakunnallisesti tar-
ked rooli rautatickaluston kunnossapidossa. Isona tydnantajana konepajalla on ollut merki-
tystd myo6s paikallisesti Hyvinkailld ja se on vaikuttanut kaupungin kehittymiseen.”

Tammikuussa 2017 varmistui, ettd VR aikoo lakkauttaa Hyvinkddn konepajan, toisen
jaljelld olevista konepajoistaan, kahden vuoden kuluessa siirtimalld toimintoja kunnossapi-
don muihin yksikéihin ja alihankkijoille. Toimintaa oli supistettu jo vuosia, ja vuonna 2017
konepajalla oli endd noin 200 tyontekijdd’, osa heistd alihankkijoiden palkkalistoilla. Kone-
pajalla tehtiin silti edelleen raskaan vetokaluston huollot, tiyskorjaukset ja muutostyot sekd
vauriokorjaukset. Sielld korjattiin vetureita, sithkémoottorijunia ja matkustajavaunuja; huol-
lettiin telit ja pyGrikerrat ja sen vastuulla oli junien sihko- ja elektroniikkatuotanto.

Hyvinkddn konepaja on osa kansallista teollista perintédmme. Konepaja on ollut met-
kittdvi toimija VR:n historiassa ja sen toiminnot erikoistuneita muihin konepajoihin nihden.
Hyvinkidn konepaja on ollut my6s tirked identiteettid muokkaava tekiji paikallisille ja am-
matillisille yhteisoille. Hyvinkaidlld uutinen konepajan lakkauttamisesta aiheutti kysymyksid
ja huolta. Konepaja toimintoineen oli pelastusdokumentoitava.

Valtakunnallisena rautatieliikenteen erikoismuseona Suomen Rautatiemuseo tallentaa
my0s rautatiekaluston kunnossapitoon liittyvdd toimintaa. Rautateihin liittyvd konepajateol-

!'Kirjoittaja on Suomen Rautatiemuseon nayttelypaallikks. Lisaa kuvia VR Hyvinkaan konepajan historiasta
|6ytyy osoitteesta: www.finna.fi hakusanalla Suomen Rautatiemuseo.

2 Lisaa kaupungin ja konepajan suhteesta ja konepajan historiasta mm. Lahtinen 2017, ja Suomen Rautatie-
museon nayttely VR:n konepajat 13.12.2018-30.4.2020.

3 Parhaina vuosina konepajalla oli tydskennellyt yli 1200 henkilé4, alkujaan konepajaa oli suunniteltu jopa
3000 henkilon tyopaikaksi. Ks. VR Hyvinkaan konepaja 1949-1999, 2002 ja VR Hyvinkaan konepaja 50 vuotta
1999, s. 17.
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Hyvink&an konepajan paarakennus kevaalld 2017. Katsauksen kaikki kuvat: Suomen Rautatiemuseo.

lisuus on mairitelty Rautatiemuseon tallennusvastuualueeksi museoiden TAKO-yhteistyon*
tallennusjaossa. Museon kokoelmiin kuuluukin jo ennestiin paljon aiheeseen liittyvid kuvia
ja muita objekteja. Museo on lisiksi 2000-luvulla dokumentoinut VR:n kunnossapidon tyotd
— Ilmalan varikolla Sm-junien huoltoa ja Hyvinkddn konepajalla Sm2-junien saneerauksia.
Laajempia kunnossapidon dokumentoinnin hankkeita ei kuitenkaan vield oltu tehty. Samal-
la, kun museolla suunniteltiin konepajan pelastusdokumentointiin ryhtymistd, otti VR:n
kunnossapidon viestinti yhteytti ja ehdotti dokumentointia.

VR ja konepajan johto suhtautuivat hankkeeseen myGtimielisesti ja sallivat vapaan ku-
vaamisen sekd kohtuullisen tyéntekijéiden haastattelun ty6ajalla. Kaikki kuvaaminen oli siis
sallittua ja kuvat tarkastettiin vasta ennen kéytt6d, jolloin niille joko annettiin julkaisulupa,
karenssiaika tai niiden julkaisu ja tallennus kiellettiin. Konepajan johtaja nimesi yhteyshenki-
16t eri vastuualueilta ja lisdksi yhden asiantuntijan opastamaan dokumentointiryhmai yleisis-
sd kysymyksissd. Tyontekijoiden kuvaaminen oli sallittua niiden luvalla, jonka hankkimista
varten kdytimme sithen muotoiltua lomaketta. My6s tyontekijit suhtautuivat hankkeeseen
positiivisesti ja kuvauslupien saaminen oli helppoa, kuten myds informaation saaminen
tyonteosta.

Yhteydenpito konepajalle sujui koko ajan hyvin huolimatta siitd, ettdi dokumentointi-
projektin aikana konepajan johtaja vaihtui kaksi kertaa ja my6s kunnossapidon viestinnissi
vaihtuivat thmiset. Kuitenkin heihin ja my6s muihin yhteyshenkil6ihin saatiin luotua luotta-
mukselliset suhteet ja kaikki olivat kiinnostuneita dokumentoinnista seki tarjosivat apuaan.

4TAKO on Suomen museoiden tallennus- ja kokoelmayhteistyéverkosto www.tako.nba.fi.
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Dokumentointiryhmiltid odotettiin turvallisuuskoulutuksen kdyntid ja turvavarusteiden
kaytt6d, mutta ndiden reunaehtojen tdytyttyd tyoryhmin jisenet saivat litkkua vapaasti ko-
nepajan alueella. Suurimpaan osaan konepajan alasajoon liittyvistd aikatauluista ja suunni-
telmista kuului salassapitovelvollisuus ja kaikkea ei meille edes kerrottu. Siksi aikataulun
hahmottaminen oli vililli haasteellista. Toisaalta meille esiteltiin konepajaa hyvinkin avoi-
mesti ja ehdotettiin tirkeitd ja merkittivid dokumentointikohteita. My6s yhteyshenkil6ille eri
osastoilla annettiin hyvinkin vapaat kidet niyttdd meille osastojensa toimintaa. Luontevaa
kanssakdymistd varmasti edesauttoi, etti museo oli konepajalla tuttu: muun muassa museon
hallussa oleva liikennekelpoinen liikkuva kalusto kivi aika ajoin huollossa konepajalla. Lisdk-
si moni muisti yhteistyén parinkymmenen vuoden takaa konepajan 50-vuotisjuhlaniyttelyn
merkeissi. Vaikka museoty6 ja dokumentointikdytinnot saattoivat olla vieraita, museo itses-
sadn miellettiin tutuksi ja tirkedksi toimijaksi rautatieliikenteen tallentajana.

VR:n historia valtion virastona ja rautatieliitkenteen monopolina loi konepajalle oman
yksityisistd yrityksistd poikkeavan taustan. Valtakunnallisen ja valtiollisen toimijan tutkimi-
nen antoi tihin pelastusdokumentointiin erityisen leiman, mutta sen asettaminen paikalli-
seen kontekstiin oli myds tirkedd, silld Hyvinkaaltd poistui yksi perinteisistd ’kolmesta suu-
resta’ tybnantajasta.’

Dokumentointia ohjasi nikemys siitd, ettd konepaja on merkittivi ja monipuolinen ko-
konaisuus sekd miljo6ltddn ettd toiminnaltaan, seki paikallisesti ettd valtakunnallisesti, mutta
ettd emme aikataulullisesti ja siséllollisesti pystyisi huomioimaan kaikkea tai tekemdin kaiken
kattavaa dokumentointia. Tiedostimme, ettd perinteinen rautateiden konepajatoiminta oli
muuttumassa radikaalisti ja lilkenneministerion dokumentoinnin aikana ilmi tulleet aikeet
rautatieliikenteen avaamisesta kilpailulle ja sithen liittyvistd yhtiGjirjestelyistd vaikuttaisivat
my6s kunnossapidon jitjestimiseen ja kaluston omistajasuhteisiin.® Pelastusdokumentoin-
nin vaikutukset siis olisivat suuremmat kuin vain Hyvinkddn konepajan lakkautuksen talti-
oiminen.

Nykydokumentointia pelastusdokumentointina

Hankkeessa haluttiin dokumentoida’ konepajaty6td, konepajaa tyopaikkana, tydyhteisod,
tyovilineitd ja -menetelmid sekd my0s teollista miljootd. VR tilasi samoihin aikoihin raken-
nushistoriallisen selvityksen konepajasta ulkopuoliselta arkkitehtitoimistolta. Museota kiin-
nosti totta kai my6s kalusto, jota konepajalla korjattiin. Mutta aikaa uhrattiin paljon laajem-
pien ilmididen tavoittamiseen ja aineettoman kulttuuriperinnén tallettamiseen. Tavoitteena
oli kiinnittdd huomiota ty6tapoihin ja kidytintihin sekd kunnossapidon tietojen ja taitojen
hy6édyntimiseen ja vilittimiseen.

Dokumentoinnin lihestymistapa oli kansatieteellinen ja konepajan toimintoja tallennet-
tiin ilmiépohjaisen nykydokumentoinnin menetelmid kéyttien. Dokumentointi eteni doku-
mentoitavan kohteen ehdoilla ja, ikdvi kylld, lakkautusaikataulun ohjaamana. Aikataulu toi
kiireen, jonka vuoksi pystyimme olemaan yhdessi kohteessa korkeintaan muutamia paivid.

3 Hyvinkaan ‘kolme suurta’, joihin ldhes jokaisella paikkakuntalaisella on ollut jokin kosketus, olivat Villateh-
das, Kone ja VR:n konepaja. Lue lisda Lahtinen 2017.

56,2018 LVM tiedote: https://www.lvm.fi/-/rautateiden-henkiloliikenteen-kilpailun-avaaminen-etenee-yhti-
ojarjestelyilla-976098.

7 Lue lis44 teollisuuden dokumentoinnista mm. Industriedokumentation 2014.
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Toiveemme on, ettd pystymme vield kdymidn kunnossapidon muissa kohteissa dokumen-
toimassa siirrettyjen toimintojen uusia tiloja sekd tyGtapoja ja samalla uutta normaalitilan-
netta kunnossapitotoiminnassa.

Nykydokumentointi menetelmind auttaa jittimiin jilkipolville monipuolisen kuvan
meneilliin olevasta murrosvaiheesta. Menetelmi tukee kokonaisvaltaista dokumentointia,
jolla erilaiset nikokulmat, mielipiteet ja yksiléiden kokemukset tallennetaan virallisen orga-
nisaation nakékulman rinnalla. MyShemmin tehtivé keruu yksipuolistaisi ndkékulmaa, joten
haastattelut on tehtivd dokumentoinnin yhteydessi.

Dokumentoinnin luonne pelastusdokumentointina® tulee ilmi aineistossa. T6itd oli jo
siirretty muualle, monen oman tyén jatko oli epdvarmaa, aikataulut ja toimintatavat eivit
olleet endd normaaleja. Tdmd huomioitiin jo dokumentointia suunniteltaessa. Siksi myGs
informanttien omaan taustaan ja tulevaisuuteen kiinnitettiin huomiota kenttityotilanteissa.
Lisdksi pyrittiin hahmottamaan, miki on ollut viimeaikainen muutos tyskentelyssi, ja jaljit-
timain, mitkd muutokset ja toimintatavat ovat lakkautuksen aiheuttamia.

Dokumentointi oli havainnoivaa, kohteita seurattiin aktiivisesti ja tyontekijoitd pyydet-
tiin selittdmain tyGvaiheita ja tydnsé tarkoitusta. Tyontekijoiltd kyseltiin my6s koulutustaus-
tasta, alemmista tyOtehtivistd, tyOyhteisOstid ja tunnelmista lakkautuksen kynnykselld. My6s
viimevuosien muutosta tyossi ja tydpaikalla pyydettiin kuvailemaan.

Dokumentointi oli visuaalista. Dokumentointikerroilla kuvattiin parhaimmillaan viidel-
14 kameralla, joista osalla liilkkuvaa kuvaa. Kamera kohdistettiin tyStehtdvin ja tyontekijin
lisiksi tyoympiristoon ja miljodseen. Videokuvauksen tarkoituksena oli litkkuvan kuvan
tallentamisen lisdksi tallentaa my6s ddntd, silld ddnen tallentamiseen erikseen ei museolla
ollut kdytOssd osaamista tai laitteita. Satunnaisesti dokumentoinnin yhteydessi otettiin tal-
teen myos sithen liittyvidd arkistomateriaalia. Esinekeruu suoritettiin péddasiassa erikseen ja
hyvin pienimuotoisena. Esinekeruu painottui konepajan ja tydyhteison historiaan. Erityi-
sesti museota kiinnosti rautatickalustoa varten tehdyt tai tuunatut tyokalut ja konepajalla
itse valmistetut tyGvilineet, joita lopulta 16ytyi endd hyvin niukasti. TySpisteiltd saatiin myds
tyontekijéiden ottamia kuvia, jotka saattoivat olla miltd ajalta tahansa ja liittyd niin ty6hoén
kuin tySyhteis66nkin.

Dokumentointikdyntien yhteydessd tehtyjd henkil6haastatteluja varten luotiin 16yhd
runko, mutta kiytinté saneli yleensd haastattelun kulun. Informanteilta yritettiin saada sa-
mat perustiedot, joskin toiset olivat avoimempia ja laveasanaisempia kuin toiset. Osa infor-
manteista pyydettiin erikseen vield syvillisempédn haastatteluun, jossa kiytiin ldpi henkilén
tyohistoriaa konepajalla ja konepajan elimid sekd muutoksia. Osa haastatteluista painottui
selvisti tiettyyn teemaan kuten esimerkiksi oppilaskouluaikaan tai konepajalaisten yhteisiin
harrastuksiin.

Haastetta dokumentointiin toivat dokumentoitavien kohteiden koon moninaisuus: vi-
lilld edessi oli kokonainen veturi, jota nostettiin jattimiisilld nostureilla jopa toisten veturien
yli, valilld pienid laakereita korjattiin pinsettejd apuna kiyttien. Vililld kyseessa oli viisi viik-
koa kestdvd veturin tiysremontti, joskus taas muutamassa kymmenessd minuutissa suori-
tettu huomiovalon vaihto. Paljolti dokumentointiryhmin koosta johtuva joustavuus auttoi
kohtaamaan erityyppiset kohteet ja mukautumaan niiden asettamiin dokumentointivaati-
muksiin.

8 Pelastusdokumentoinnin parhaat kdytannét: https://www.museoliitto.fi/index.php?k-12969
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Rahoitusta hankkeelle on saatu useilta rahastoilta ja sddticltd.” Niin hankkeelle
voitiin palkata projektitutkija. Museo paitti resursoida hankkeeseen kunnolla ja museon
henkil6kunnasta dokumentointiin osallistui 4 henkil6d vaihtelevasti omien tyStehtiviensi
ohella. KenttitySpiivid kertyi loppujen lopuksi 27.

Tyoénjako

Dokumentointityéryhmin tyénjako muodostui nopeasti kunkin jisenen vahvuuksien mu-
kaan. Kenttitoihin osallistuivat museon henkil6kunnasta kokoelmapaillikké, niyttelypail-
likké ja kaksi amanuenssia. Heistd yksi havainnoi ja kolme kuvasi. Projektitutkija havainnoi,
haastatteli dokumentointikidynneilld informantteja, kirjoitti dokumentointipiivikirjat ja seu-
loi sekd luetteloi kertyneen materiaalin kidyntien jilkeen.

Kun aihetta my6hemmin laajennettiin konepajan ja konepajalaisten historia tallentami-
seen, haastatteli projektitutkija informantit ja kerédsi heiltd vanhoja valokuvia seki esimerkiksi
tietoa viraabelitdistd. Hankkeeseen palkattiin my6s videokuvaaja kuvaamaan ja koostamaan
muutamia muun muassa ndyttelykdytt66n tarkoitettuja videoita erdistd mielenkiintoisista toi-
minnoista.

Dokumentoijat toimivat useimmiten pateina, joissa havainnoija/haastattelija ja kuvaaja
seurasivat yhdessd yhti tyGvaihetta tai tyontekijad. Kaikki dokumentoijat eivit osallistuneen
kaikkiin kenttitydpéiviin, vaan ryhmin kokoonpano vaihteli ryhmildisten muiden tyotehti-
vien takia.

Dokumentointikohteet ja -kdynnit

Ensimmidiset palaverit konepajalla kiytiin yhteistyossd konepajan johdon ja VR:n kunnossa-
pidon viestinnin kanssa. Télloin sovittiin dokumentoinnin ehdoista ja tutustuttiin konepa-
jaan. Lakkautusaikataulu antoi raamit dokumentoinnin suunnittelulle ja kierros konepajalla
antoi kuvan monitahoisesta historiallisia kerrostumia runsaasti sisiltdvisti laajasta koko-
naisuudesta. Kierroksella kivi selviksi, ettd kaikkea konepajan toimintaa on mahdotonta
kattavasti tallentaa, ja ettd hyvin paljon mielenkiintoista toimintaa on jo vuosien kuluessa
hiljalleen ajettu alas. Kierros osoitti kuitenkin my&s sen, ettid konepaja on ollut viimeiseen
asti kehittyvi ja moderni laitos, viimeisimpid uudistuksia oli tehty aivan viime vuosina.

Konepajan dokumentoinnin alkaessa konepajan toiminnot oli jaettu kolmeen isompaan
osa-alueeseen: kalustotuotantoon, mekaanisiin vaihto-osiin seki sihk66n ja elektroniikkaan,
joiden alla oli eri osastoja ja toimintoja. Konepaja-alueella toimi dokumentoinnin alkaessa
my6s VR Trackin varasto, mutta se ei kuulunut dokumentoinnin piiriin, koska kyseessi ei
ollut VR:n kunnossapidon alainen toiminta. My6skadn kunnossapidon varaston toimintaa
el varsinaisesti dokumentoitu, silld aika ei tdhédn tiittinyt.

Ty6 eteni kiytdnnossd niin, ettd alussa dokumentointiin aikajérjestyksessd poistuvia toi-
mintoja ja suurempia kokonaisuuksia. Loppupuolella hanketta kiytiin tallentamassa pienem-
pid ja aiempaa dokumentointia tdydentdvid kohteita. Aivan kaikkia kohteita ja toimintoja ei

® Jenny ja Antti Wihurin rahasto, Teollisen kulttuurin tutkimusrahasto / Emil Aaltosen s&atis, Suomen Kult-
tuurirahaston Uudenmaan rahasto, Museovirasto ja Raideammattilaisten osasto 2 JHL ry Hyvinkaa.
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Osa dokumentointiryhmaa ensimmaisena kenttatyopaivana neuvottelemassa seuraavasta siirrosta.

saatu talteen aikataulujen tai muiden haasteiden takia. Hankkeessa dokumentoitiin my&s
muutamia yhteistilaisuuksia ja muuton valmisteluja. Aivan lopuksi seurattiin vield viimeinen
dieselveturin huoltoa paipiirteissdin.

Vaikka dokumentointikdynnit pyrittiin suunnittelemaan hyvin, ei koskaan voinut olla
tdysin varma mitd eteen tulee. Toisinaan suunniteltu dokumentoitava tilanne oli siirtynyt
jonkin viivistyksen tai jonkin kiireellisemmain korjauksen takia myShemmiksi tai tehty jo
ennen dokumentoijien saapumista aikataulujen muututtua korjaustyossd. Tosinaan jopa
suunnittelukdynneilld saattoi ilmeté, ettd ldhist6lld kidynnissd oleva toiminto olikin nyt tyo,
jota tehtiin konepajalla viimeistd kertaa — tillin tilanteeseen tartuttiin aikailematta. Laaja
dokumentointiryhmi antoi mahdollisuuden joustoihin kenttitybpéivien aikana.

Ensimmiinen dokumentointikdynti toimi my6s harjoitteluna, silld aikaisemmat kun-
nossapidon dokumentoinnit ovat olleet huomattavasti pienimuotoisempia tai rajatumpia
ja tapahtuneet niin sanotusti normaalioloissa. Dokumentointi aloitettiin kaukolitkenteen
matkustajavaunujen huollosta, vaunujen korjaus oli siirtyméssd Ilmalan varikolle Helsinkiin
huhtikuussa 2017. T4dssd yhteydessd dokumentoitiin my6s muuttoa kaikkein selkeimmin.

Dokumentoinnin haasteista saatiin kokemus heti alussa, kun huomattiin joidenkin kor-
jaustoimenpiteiden pienimuotoisuus ja nakymittémyys. Vaunussa tehtiin lahinnd sdhkotitd
sihkokaapissa, joten niiden kuvaaminen oli hankalaa. Lisdksi samassa yhteydessd huomattiin
kokonaisuuden tallentamisen hankaluus, kun esimerkiksi vaunun takalyhdyn korjaus tapah-
tui aivan eri paikassa, eri aikaan ja eri ihmisten toimesta kuin mitd itse vaunun huolto. Niin
saimme talletettua vain valon vaihdon, emme koko prosessia.

Toinen hankaluus, joka ilmeni heti aluksi ja joka vaivasi useampaa dokumentointikertaa,
oli tapahtumien samanaikaisuus ja toisaalta erirytmisyys. Jos tarkoitus oli dokumentoida pai-
vin aikana 4-6 eri tyGvaihetta 2 dokumentointiparin voimin, saattoivat nima tyot alkaa eri
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Sahko- ja elektroniikkakorjaamon dokumentoinnissa kuvattavana oli pienikokoisia korjaustoimenpi-
teitd, kuten hatajarruventtiileita.
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aikaan, mutta niissd saattoi olla pitkidkin taukoja ja vililld ne tapahtuivat lomittain tai paal-
lekkiin. Tilanteista ei saanut tietoa juurikaan etukiteen, joten alituinen valppaus oli tarpeen.

Vaunuhuollon dokumentoinnin yhteydessd tormisimme yllittien my6s sihkémootto-
rijunien ovien huoltotilanteeseen, joka saatiin talletettua suunnitelman ulkopuolelta. T4td
tyotd ei tehty endd myShemmin, kun dokumentoimme itse junan huoltoa. Ty6 tapahtui eri
paikassa kuin muu Sm-huolto, joten emme sitd olisi ilman sattumaa 16ytineetkidn. Tapahtu-
ma auttoi meitd ymmirtimadn konepajan toimintaa ja pysymiin tarkkoina sekd kyselemiin
enemman.

Sihkémoottorijunien (Sm4) miiriaikaisen VIS2-huollon dokumentoinnin yhteydessd
dokumentoimme myds niitd ratkaisuja ja rakenteita, joita ndiden niin sanottujen kaupunki-
junien huoltoa varten oli kehitelty ja rakennettu. Kaupunkijunan huollon dokumentointiin
olimme varanneet muutaman piivin, mutta koska esimerkiksi mielenkiintoinen vilikytki-
men ja palkeiden vaihto osui viikonlopulle, emme pystyneet tallentamaan sita.

Kolmas dokumentointikohde oli jilleen osoitus tiettyjen toimenpiteiden ajankohtien
ennakoimattomuudesta ja aikataulujen yhteensovittamisesta. Tiesimme, ettd kesdkuun alus-
sa jonain piivind Drl4 veturi on valmiina laskettavaksi teleilleen. Veturin nosto-operaatio
on niyttiva tapahtuma ja museon kokoelmissa on useita kuvia eri ajoilta ja eri vetureista
nostettuna ylos samassa hallissa, joten halusimme tallentaa my6s tdmién, yhden viimeisisti.
Olimme pyytineet, ettd meille ilmoitettaisiin, milloin lasku tapahtuu. Saimme soiton 40 mi-
nuutin varoitusajalla ja padsimme onneksi lihtemdin muutaman kameran ja videokameran
kanssa paikalle. Itse operaatio oli lyhyt.

Vililld kenttityopdivien valilld oli pitkidkin taukoja johtuen osaksi dokumentointiryhmi-
ldisten muista t6istd osaksi konepajan ty6- ja siirtoaikatauluista. Joihinkin kohteisiin pystyim-
me silti varaamaan parikin kenttityOpdivid, toisissa pystyimme suunnittelemaan varsinaista
dokumentointikdyntid etukiteistutustumiskdynnilld, mutta aina tdmikdin ei ollut mahdol-
lista.

Toukokuussa 2018 kidvimme kuvaamassa videokuvaajan kanssa ldhinnd py6rikertoihin
liittyvid t6itd useampana piivinid. Teemat oli valittu erityisesti ndyttelyn videotuotantoa var-
ten, mutta niin saimme talletettua erilaisen kokonaisuuden, jossa seurattiin yhden tySpisteen
sijaan yhden sivuvirran tapahtumia.

Erityisdokumentointi suoritettiin 12.10.2018, kun Rautatiemuseo osallistui Suomen
museoiden yhteiseen TAKO-yhteistydn organisoimaan Onni museoon -tallennustempauk-
seen.!’ Kohteeksi valittiin koneistusosaston petjantaipulloarvonta, arvontavilineet ja jo vuo-
desta 1973 pidetty tilasto arvonnoista. Museon tyontekijit katsoivat perjantaipulloarvonnan
olevan sopiva osoitus suomalaisesta onnellisuudesta ja sen kddntopuolista. Perjantaipulloar-
vonta juhlistaa odotetun viikonlopun alkamista, mutta pulloja voidaan arpoa vain hyvissi
tyGyhteiséssd. Arpaonni ei kuitenkaan aina jakaudu tasaisesti, ja konepajallakin on ollut osoi-
tuksia onnen kddntépuolen ja alkoholin liitosta. Koneistusosaston arvontavilineist6 valikoi-
tui dokumentointiin sen viimeistellyn ulkoasun ja pitkdaikaisen tilastoinnin takia.

Viimeisend, aivan vuoden 2018 lopulla, kun konepajaa jo tyhjennettiin vauhdilla ja ko-
neita myytiin pois, dokumentoimme viimeistd konepajalla korjattavaa Dr14-veturia ja sen
huoltoa. Vaikka nytkddn emme saaneet tiydellistd kuvaa veturihuollosta, saimme kuitenkin
talletettua huollon pédpiirteet ja erilaisia toitd matkan varrelta. Erityisesti kiinnitimme huo-
miota tydporukan toimintaan ja aamu- ja iltavuorolaisten tyénjakoon.

10 Tallennustempauksesta voit lukea lisda TAKO-verkoston nettisivuilta tako.nba.fi.
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Valilla kunnon kuvakulman I6ytaminen vaati Sm4-junan korjausta, junan ymparilld nakyvat
dokumentoijaltakin joustoa. nimenomaan tdman tyypin korjaamiseen raken-
netut telineet.
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Odotettu kuvaustapahtuma toteutui, kun veturia viimein oltiin laskemassa teleilleen.

Rakennukset

Konepaja-alueella on useita rakennuksia, joista monien kiyttétarkoitus on muuttunut. Kes-
keiset dokumentoinnin aikaiset konepajatoiminnot sijoittuivat kahteen suurimmista raken-
nuksista. Kivimme kuvaamassa my6s muutamissa muissa rakennuksissa, mutta useimmat
varastorakennuksina nykyiin toimivat rakennukset jdivit dokumentoinnin ulkopuolelle.

Konepajan pidrakennuksessa olivat muun muassa veturi-, vaunu- ja sihkéjunakorjaa-
mot, pikakorjaamo, teliosasto sekd pyorikertaosasto ja osa moottoriosastoa. Padrakennuk-
sessa sijaitsivat myOs toimisto- ja koulutustilat, ruokala, arkisto seki ty6kaluvarasto. Lisaksi
oli pienempii tiloja ja toimintoja.

Kattilapajan nimelld edelleen kulkevassa rakennuksessa sijaitsivat 0osa moottoriosastoa,
koneistus ja sihké-elektroniikka. Rakennuksessa oli my6s jo toimintansa lopettanut metal-
lilaboratorio.

Konepajan rakennuksia yhdistdd tunneli, jonka varrella on muun muassa saunatiloja.
Takomon nimelld kulkeva rakennus toimii nykyddn varastona. Voimalakaan ei ole sen alku-
peridisessd kiytossi.

51




Tekniikan Waiheita - Konepajakulttuuri talteen

.I,.- ; Tk & .1‘ :’ _:)
JA-ALUE \ e —

N
:

HYVINKAAN KONEPA

KOMEPAJAN  KONTTORI PAINATUSJADSTO
VETURITOIMESTO PAAVARASTO
TYOHOMNOTTO VOIMALA
PIRUSTUSKONTTORI PUUTYOOSASTO
TYONSUUNNITTELL RAKENHUSTOIMISTO
#» VETURIKORJAAMO OPFFILASKOULL
[ALIMIO OSULSRUGKALA
TAKOMO OLJYVARASTO

wr

VR Hyvinkaan konepaja 1980-luvun alussa.

52



Tekniikan Waiheita - Konepajakulttuuri talteen

Nékyma nostohallista.

Entisen takomon korkean katon alla
on ollut jo pitkdan varaosavarasto.
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Konepajan veturihalli hetkellisesti tyhjéna viimeisien korjattavien dieselvetureiden valilla alkuvuo-
desta 2018.
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Informantit

Konepajan tyontekijit, sekd VR:n palkkalistoilla olevat etti alihankkijoiden henkilésto, suh-
tautuivat padsddntoisesti positiivisesti dokumentointiin. Osa téistd oli organisoitu niin, etti
tekijéind oli pelkistddn alihankkijan henkilGstdd, osassa tyOtiimeistd taas saattoi olla seki
VR:n etti alihankkijan ty6ntekijoitd. Vaikka dokumentointi kohdistui pidasiassa VR:n kone-
pajatyontekijoihin, lopulta mukana oli my6s muutamia alihankkijoiden tyontekijoita.

Informantit olivat erilaisista taustoista kotoisin ja tyburat konepajalla vaihtelivat muuta-
masta kuukaudesta yli neljidnkymmeneenviiteen vuoteen. Toiset olivat tehneet samaa tyotd
pitkéddn, toiset vaihdelleet osastolta toiselle. Erdiden perheenjisenid, esimerkiksi vanhempia,
oli my6s ollut konepajalla téissd. Monilla perspektiivi konepajan muutokseen saattoi olla hy-
vinkin pitki ja laaja. Haastatteluissa ja kenttityOpiivien keskusteluissa tuli monesti selkedsti
ilmi tybn muutos sekd viimeisten vuosien aikana kithtynyt muutostahti.

Toisissa tallennuskohteissa oli useampia informantteja tai jopa koko kyseinen tyépo-
rukka, toisissa vain yksi tai muutama. Osa heistd taustoitti omatoimisesti kyseessd olevaa
tyckohdetta ja liitti sen suurempaan kokonaisuuteen seki konepajalla ettd yleensi junalitken-
teessd ja sen turvallisuudessa. Ndin informanttien kisitykset oman tyonsd merkityksestd ja
sjjoittumisesta suhteessa muihin junaliikenteen t6ihin tulivat samalla ilmi.

Informantteja pyrittiin osallistamaan dokumentointiin ja esinetallennukseen eri tavoin:
kyselylomakkeella, henkil6kuntainfossa ja dokumentointitilanteissa. Kukaan ei tdyttinyt lo-
maketta. Vain muutama sellainen henkil6, joita emme olleet vield varsinaisesti tavanneet
dokumentoinnin yhteydessi, tuli konepajakdyntiemme yhteydessi ehdottamaan dokumen-
toitavaa kohdetta. Sen sijaan monet dokumentointikdynneilld tutuksi tulleet henkil6t tulivat
myShemminkin vinkkaamaan hyvistd dokumentointikohteista, esittelemain toisia henkil6itd
haastateltaviksi tai kertomaan lisitietoja meitd alemmin askarruttaneesta kysymyksesta.

Kohteen taustat ja kansalaisten kiinnostus - laajeneva tutkimustyo

Monet Hyvinkdin konepajarakennukset ovat valmistuneet 1940- ja 1950-luvuilla. Tilois-
ta osan kiyttStarkoitus on pysynyt lihes samana, mutta suurimmassa osassa on tapahtu-
nut muutoksia, ja ajan kerrostumat nikyvit my6s rakenteissa. Halusimme tallentaa niitd
muutoksia. Moni informantti konepajalla kertoi siitd, miten heidin tyénsi oli muuttunut ja
miten tilat olivat siind samalla muuttuneet. Muutos oli ollut pinnalla jo pitkdin.

Konepajan dokumentointi heritti kiinnostusta my6s entisiss tyontekijoissi. Keskustelu
lakkautuksesta ja dokumentointityd osoittivat nopeasti, ettd tarvetta niyttelylle konepajan
historiasta ja nykyhetkestd on. Yleison tarpeet kuulla ja kertoa konepajan menneisyydesti ja
nykyisyydestd laajensivat hankettamme niin, ettd padtimme keritd myOs muistoja konepajan
koko toiminta-ajalta. Télloin mukaan tulivat mySs konepajalaisten asumisen ja harrastami-
sen tarinat. Samalla tdydensimme tietoja vanhoista kuvista.

Konepajan historiaa kerittiin niin arkisto-, kuin kuvaldhteistikin, mutta suurin ja eldvin
anti tuli informanteilta. Heihin saimme yhteyden jérjestimalld Hyvinkdin kaupunginmu-
seon kanssa kaksi muisteluiltaa, jotka tavoittivat hyvin entisid tyontekijoitd ja heiddn suku-
laisiaan. Ensimmiisessd illassa saimme useita mielenkiintoisia vinkkeji konepajan histori-
aan liittyen ja kymmenid nimid haastateltavien listaan. Toisessa illassa kerdsimme erityisesti
lisitietoa kokoelmiemme kuvamateriaaliin. Kuvien tunnistuksessa auttoi my6s Hyvinkdin
VR:n elikeldiset.
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Lopputulos: nayttely ja kartunta

Kaksivuotinen konepajadokumentointihanke jitti jiljen. Museon kokoelmat karttuivat val-
tavasti erityisesti valokuvien ja niiden tietosisiltéjen osalta. Hyvinkiin konepajaan ja VR:n
kunnossapidon toimintaan liittyvi historia jisentyi ja museon kokoelmissa jo ollut aineisto
rikastui. Konepajoihin liittyvien kokoelmien luettelointiaste parani huomattavasti. Tamin
péivin kunnossapidon tilanne my6s selkiytyi museolle.

Konkreettinen ja nikyvid lopputulos on niyttely, joka kertoo menneisyyden ja timin
péivin rautatiekonepaja- ja kunnossapitotyOsti erityisesti Hyvinkddn konepajan ja sen ty6-
yhteis6n kautta.

VR Hyvinkiin konepajan merkityksesti tyGnantajana ja tydpaikkana kertoo se, ettd enti-
set tyontekijit ovat olleet erittdin halukkaita muistelemaan tyGuraansa ja nykyiset tyontekijit
ovat suhtautuneet avoimesti tyopisteilld tapahtuneeseen dokumentointiin. Kaikesta yhteis-
tyostd on ilmennyt, etti tydyhteisé kokee konepajan historian olevan tallentamisen arvoista.

Kartuntana dokumentointihankkeesta on satoja nykydokumentointikuvia, joista loput-
kin toivottavasti saamme tdnd vuonna luetteloitua, useita tunteja videota, dokumentointi-
péivikirjoja, haastatteluja, arkistomateriaalia ja joitakin esineitd. Kenttity6péivind otettujen
kuvien jilkikdsittelyyn — kuten valintaan, lupakysymyksiin ja luettelointiin — menee ylldtta-
vin paljon aikaa. Vain hyvin dokumentoituja kuvia voi hyédyntidd tulevaisuudessa. Video-
materiaalista on tehty muutama kunnossapitotyon vaiheita kuvaava video niyttelykayttoon.
Museon historiallista konepajakokoelmaa on my6s saatu luetteloitua runsaasti, erityisesti
vanhoihin kuviin on saatu paljon lisdd sisiltétietoja.

Museo oppi paljon nykydokumentoinnista. Varsinkin niin pitkéssd, laajassa ja monen
osallistujan tyén ohessa tekemissi hankkeessa suunnitelmien tekeminen ja jatkuva pdivit-
timinen on ensiarvoisen tirkedd, vaikkakin usein vaikeaa. My6s kaiken tapahtuneen tarkka
kirjaaminen on valttimitdnta.

Vaikka kuvaaminen olikin vapaata, olisi paremmin etukiteen tehty pohjustus ollut ku-
vauksia varten hyvd. VR:44d huoletti erityisesti liikesalaisuuksien nikyminen, mutta todelli-
suudessa suurimmat esteet kuvien julkaisemiselle ovat olleet kuvissa olevien henkiléiden
puuttuvat tai puutteelliset turvavarusteet. Lisiksi mahdollisuus kuvaustilanteiden etuki-
teissuunnitteluun ja kuvakulmien valintaan olisi ollut tdrked parhaan mahdollisen tuloksen
saamiseksi. Usein oli vaikea ennakoida ja saada tietoa, miten joku tietty toimenpide etenee
kiytinnossa.

Luottavaisen ja hyvin ilmapiirin luominen on tirkedd. Monelle ei ole selvii, miten mu-
seot toimivat, ja kuulimmekin monta kertaa, etti meididn tulee ottaa huomioon erilaiset
sdddokset ja luvat kuvia julkaistaessa ja muuta sellaista. Siksi yhteisissd palavereissa konepa-
jan johdon kanssa oli hyvi kdyda lipi ne periaatteet, joiden mukaan museo toimii ja tekee
nykydokumentointia, sekd muistaa kertoa nimi aina uudelleen myds kuvattaville.

Siséistd ja ulkoista tiedotusta tdytyy olla paljon. Parhaaseen tulokseen tidssikin paéstiin,
kun litkuimme konepajalla paljon ja juttelimme ihmisten kanssa. Nédin saimme uusia ja ylldt-
tavidkin kontakteja ja saimme talteen asioita, joita emme olisi itse osanneet kysyd tai etsid.
Aikaa ja resursseja vaativa ldsndolo tuotti hyvii tuloksia.

Halusimme tuottaa tallennettavaan aineistoon monipuolisen ja moniddnisen kuvan ja
siksi pyrimme lisddmiidn konepajan tyontekijéiden osallisuutta dokumentointiprosessissa.
Lyhyemmissd hankkeessa tima olisi jadnyt vihdisemmaiksi, silld osallistumaan kannustami-
nen vaati aikaa sekd monelta osallistujalta asian kypsyttelyd. Suunnittelukdynnit osastoilla
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tekivit meitd ja hankettamme tutuksi, jolloin itse kenttdtyOpdivind oli helpompi lihestyd
informantteja, ja he olivat jo ehtineet itsekin miettid dokumentoitavaa teemaa mielenkiintoi-
sen tallennettavan nikékulman 16ytimiseksi.

Saimme kokea olevamme monille tirked keskustelukumppani ja tunteiden vastaanottaja.
Kiinnostuksemme heidin ty6tidn kohtaan sai aikaan positiivisia tuntemuksia ja merkityksel-
lisyyden kokemuksia. Monille oli tirkedd tuoda ilmi ja saada talletettua jélkipolville konepa-
jan ja kunnossapitotyon tirkeys rautatielitkenteen toiminnassa. Moni koki ylpeyttd tyOstidin
ja se, ettd tyo tunnustettiin merkitykselliseksi, nosti heiddn omanarvontuntoaan tilanteessa,
jossa konepajan lakkautuspiitos oli antanut toisenlaisen viestin. Vaikka haastattelut eivit
olleet missddn nimessi terapeuttisia, on informanttien ollut niiden kautta mahdollista my6s
ymmirtid ja asettaa oikeisiin mittasuhteisiin tapahtumia ja siten kasitelld tilannetta. Museon
vaikuttavuutta olla ihmisille merkitysten antaja ei kannata viheksyi.

Pelastusdokumentoinnissa hyvit ja luottamukselliset suhteet sekd ajan antaminen in-
formanteille auttavat erottamaan katkerat puheenvuorot normaalioloista. Aika mahdollistaa
my0s hetken dokumentoinnin lisiksi kyselyn normaalioloista ja siten muutoksen tallenta-
misen.

Konkreettinen ja tirked muistutus kaikkia museon tulevia nykydokumentointiprojekteja
varten on: Ali koskaan aliarvioi aikaa, joka menee materiaalin jilkikisittelyyn. Aineiston
kiytettivyys edellyttdd resursseja kerityn materiaalin jilkikasittelyyn ja luettelointiin. My6s
vanhan aineiston tuntemus on hy6dyksi uutta valikoidessa ja luetteloidessa. Linkittimilld
aineistot keskendin ne molemmat rikastuvat.
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