Tuntematon Viapori -

innovaatiokeskus ja talouselaman vilkastuttaja

Juha-Matti Grangqvist, Sofia Gustafsson , Sampsa Hatakka ja Mikko Huhtamies

Viaporia on tutkittu yllattdvan vahan. Linnoituk-
sen arkkitehtuuri, historian vaiheet ja linnoituksen
rakennuttajan Augustin Ehrensvérdin elaméantyo
tunnetaan paapiirteissaan, mutta tdysin vaille vas-
tausta on jaanyt kysymys siitd, mika vaikutus Viapo-
rilla oli Uudellamaalla, Suomessa ja Itdmeren alu-
eella. Miten Viaporin rakentaminen vaikutti Helsin-
gin porvariston liiketoimiin ja elamdan ylipaataan
seka millainen innovatiivinen vaikutus linnoituksel-
la oli alueellaan? Mika oli Viaporin merkitys?

Sotalaitos, yhteiskunta

ja uusi sotahistoria

(Mikko Huhtamies)

Helsingin yliopiston Filosofian, historian, kult-
tuurin ja taiteiden tutkimuksen laitoksella kdyn-
nistyi vuonna 2010 Suomen Akatemian rahoit-
tama nelivuotinen tutkimushanke Yhteydet,
yhteisot ja innovaatiot. Viapori ja sen taloudel-
lis-sosiaalinen ja innovatiivinen rooli 1730-1809.
Vuoden 2013 loppuun jatkuva projekti ldhes-
tyy Viaporia ns. uuden sotahistorian ja mili-
tarisaation nakokulmasta, jossa tarkastelun
kohteena ovat sotalaitoksen taloudellis-sosiaa-
liset seka kulttuuriset vaikutukset siviiliyhteis-
kuntaan. Projektilla on yhtymakohtia myds
talous- ja sosiaalihistorian sekd innovaatiotut-
kimuksensa takia myos kaupunkihistorian (ks.
Clark ja Lepetit 1996) ja kulttuurimaantieteen
tai maantieteellisesti orientoituneen historian-
tutkimuksen kanssa (esim. Baker 2003; Mead
1981; Braudel 1981). Projektin yhteydessé laa-
ditaan my6s Viaporiin kytkoksisséd olevien hen-
kiloiden tietokanta, johon mahdollisuuksien
mukaan liitetddn my6s paikkatietokanta (GIS)
spatiaalisen analyysin mahdollistamiseksi. T4l-
14 kartoitetaan Viaporin logistinen hankintajér-
jestelmd, Uudenmaan perusrakenteen (tiet, lai-
vaviylit) kehitys, maanomistusmuutokset seka

uutuuksien levidminen. Projektin johtajana on
yliopistolehtori Panu Pulma ja muina padjaseni-
né kirjoittajat. (Kotisivut: http://blogs.helsinki.
fi/sveaborg-project/suomeksi/.)

Vanhempi sotahistoria keskittyi seikkape-
rdisiin ja muusta yhteydestd irrallaan oleviin
taistelukuvauksiin, sotapéillikéiden patsashan-
kemaisiin elamédkertoihin tai jarkdlemaisiin ase-
lajihistorioihin (Svenska flottans historia I-1II).
Uusi sotahistoria sen sijaan keskittyy oikeastaan
kaikkeen siihen mitéd tapahtui taistelujen ulko-
puolella. Tutkimuskohteena ovat olleet mm.
sodan ja sotavarustelun logistiikkaa sekd mie-
histén rekrytointi kansallisten resurssien kulu-
tuksen nakokulmasta ja talonpoikien kehittdmat
suojautumistavat sotaviden pakko-ottoihin (Lin-
degren 1980; Villstrand 1992; Huhtamies 2000;
Parker 1996; Roberts 1979, 1995). Suuntauksen
johtavia tutkijoita ovat Geoffrey Parkerin lisdksi
esim. Michael Roberts, joka on keskittynyt tut-
kimuksissaan Ruotsin sotalaitokseen, seké sota-
laitoksen ja muun yhteiskunnan vuorovaikusta
tutkinut englantilainen M. S. Anderson. My0s
jotkut sosiologit, kuten Charles Tilly (1975),
ovat tutkineet sotalaitoksen merkitystd valtio-
muodostuksen (state formation) nakokulmasta.
Uuden sotahistorian tutkimusta on tehty viime
aikoina erityisesti Saksassa (Arbeitskreis Mili-
tir und Gesellschaft in der Friihen Neuzeit, ks.
http://www.amg-fnz.de/).

Uuden sotahistorian keskeisend kisittee-
nd on ns. sotalaitoksen vallankumous (military
revolution). Tama vallankumouksellinen mut-
ta pitkdkestoinen kddnne muutti sotalaitoksen
sekd vihitellen modernisaation ja valtion roo-
lin vahvistumisen kautta my6s koko yhteis-
kunnan. Syynéd olivat tuliaseiden kiyttéonot-
to sodankdynnissi ja sen aikaansaamat taktiset
muutokset. Sota teknistyi, sotilaskoulutus pite-
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ni ja kurinalaistui. Kaikki tdima maksoi aiempaa
enemman. Kalliisti koulutettuja sotajoukkoja
ei endd kannattanut kotiuttaa. Seurauksena oli-
vat kasarmeihin majoitetut vakinaiset armeijat
(standing army). Sotalaitoksen vallankumouk-
sella oli yhteiskuntaan militarisoiva vaikutus.
Vakinaisen armeijan yllapito edellytti hallinnon
tehostamista (viestokirjanpito ja katasteri- eli
maakirjakartat, joiden kummankin teossa Ruot-
si oli uranuurtaja). My6s linnoitusarkkitehtuu-
rin oli mukauduttava kehitykseen. Uudentyyp-
piset suuret vaubanilaiset bastionilinnoitukset
olivat kalliita, teknisesti vaativia ja tyévoimain-
tensiivisid hankkeita, joita suunnittelemaan ja
rakentamaan tarvittiin teknisen koulutuksen
saaneita linnoitusupseereja. Ne vaikuttivat myds
diplomatiaan ja kansainviliseen finanssiliiken-
teeseen valtioiden vililla. Tarkoituksemme on
myo0s selvittdd, miten Ranskan rahoitus Viapo-
rin rakentamiseksi tapahtui kdytinnossi. Via-
porin suurtyomaa ei olisi koskaan kdynnistynyt
ilman Ranskan taloudellista tukea.

Pohjois-Euroopan suurin tyémaa?

Vield 1740-luvun alussa Helsingin edustan saa-
ret olivat asumattomia ja aikakauden hyo6tyajat-
telun mukaan my6s hyddyttomid. Seuraavien
vuosikymmenten aikana kaikki muuttui: Saaril-
le kohosi jattildismédinen linnoitus, joka Suomes-
sa vuonna 1799 matkustelleen Edward Daniel
Clarkin mukaan “oli luultavasti Gibraltarin jal-
keen Euroopan vankin” . Toinen aikalainen,
maantieteilija Daniel Djurberg, laski Viapori
paitsi “wakevimmaksi fastingiksi waldakunnas-
s’ my0s yhdeksi Uudenmaan kaupungeista.
(Djurberg, 102, 106.)

Djurbergin nakemys on perusteltu, silld oli-
han Helsingin ulkosaarille noussut asukaslu-
vultaan Helsinkid suurempi ja yleisilmeeltddn
urbaanimpi ja kansainvilisempi yhdyskunta
kivitaloineen. Viaporissa oli lisaksi oma edistyk-
sellinen tuulivoimalaitos sahoineen ja myllyi-
neen, kapakoita, kahviloita, puutarhoja, upsee-
rikirjasto, biljardihuoneita, teatteriesityksid ja
vapaamuurariseuroja, huippumoderni telakka
ja laivastoasema tukitoimineen. T4hédn idyllin
lisdksi oli myds toinen Viapori: karuissa oloissa
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raatavien sotilaiden, pakkotydvankien ja jouk-
kokuolleisuuden Viapori.

Vuonna 1747 alkanut Viaporin rakentami-
nen ahtaille kalliosaarille oli teknisesti hankala
hanke, jota toteuttamaan tarvittiin valtakunnan
patevimmat insinoorit, arkkitehdit, kartografit
ja muut asiantuntijat. Viapori edusti vaubani-
laista fortifikaatioteoriaa mutta oli tdssa traditi-
ossa sui generis, saarille topografisesti sovitettu
uniikki pohjoinen muunnelma. Linnoitusinno-
vaationa se oli sovellettu pohjoisen luonnon-
oloihin ja rakennettiin linnoitusarkkitehtuurin
eurooppalaisesta valtavirrasta poiketen granii-
tista. Viapori oli rakentamiskaudellaan Ruot-
sin ja todennédkdisesti myds Pohjois-Euroopan
suurin ja kallein rakennushanke. Ainoastaan
ns. Suvorovin linnoitusty6t Vanhan Suomen
alueella vuosina 1790-1807 vetavit sille nailld
leveysasteilla vertoja (Suvorovin linnoitustoista,
ks. Knapas 1988, 181-187).

Augustin Ehrensvardin johtamalla Viaporil-
la oli keskeinen merkitys erilaisten uutuuksien
levittdjand. Yhdessd Helsingin kanssa Viapori
muodosti erddnlaisen dynaamisen kaksoiskau-
pungin ja samalla otollisen maaperin innovaa-
tioiden synnylle ja levidmiselle. Linnoituksen
kautta Uudellemaalle ja muualle Suomeen vir-
tasi teknisid, kulttuurisia ja sosiaalisia uutuuk-
sia, menetelmid, tapoja ja muotivirtauksia (vrt.
Clark ja Lepetit 1996).

Innovaatiot ja diffuusion vaylat

Viapori oli uutuuksia levittavd keskus, jon-
ka kautta monenlaiset innovaatiot levisivit
Suomeen (spinn off -vaikutus). 1700-luvul-
la innovaatioiden levidminen edellytti mat-
kustamista: ulkomaanmatkojen, ulkomaisten
asiantuntijoiden maahanmuuton tai organisoi-
dun valtakunnan sisdisen muuttoliikkeen véli-
tykselld (relocation diffusion, innovaatioiden
levidmismalleista, ks. Rogers 2003, Fellmann
ym. 1985, 49-51). My6s maantieteelld ja vallit-
sevilla luonnonoloilla on ollut, erityisesti van-
hempina aikoina tiedonvilityksen ollessa heik-
koa, merkittiva asema reunaehtojen asettajana
innovaatioiden diffuusiolle ja soveltamiselle
(ks. Mead 1981).



Uutta teknistd tietoa hankittiin Hollannis-
ta, Ranskasta, Englannista ja Vilimeren alueel-
ta. Varsinkin Amsterdamin Zaandam, Ranskan
Rochefort, Venetsian Arsenale sekd Englannin
itdrannikon laivatelakat olivat tarkeitd kdytannon
“korkeakouluja” tai jopa suoranaisia vakoilukoh-
teita ruotsalaisupseereille. Viaporissa vaikuttaneet
Kristoffer Polhem, Daniel Thunberg teknisesti
lahjakasta Augustin Ehrensvardid unohtamatta
olivat kaikki hankkineet teknisen tietimyksensa
monivuotisilla kiertomatkoilla Euroopassa.

My6s ulkomaisten asiantuntijoiden maahan-
muutto oli tavallinen, ja jo vaasakaudella kdytetty
tapa uuden teknologian siirtimiseksi”. Viaporis-
sa vaikuttanut laivanrakentaja Fredrik af Chap-
man oli englantilaissyntyinen. Kiinnostavaa on,
ettei Viaporissa ollut tiettdvésti yhtdan ranska-
laista linnoitusupseeria tai muuta teknistd asian-
tuntijaa, vaikka maa oli Viaporin pairahoittaja.
Syyna oli Ranskan omaksuma salaileva linja kan-
sallisen teollisuutensa suojaamiseksi ja sotilastek-
nologian vientikielto, joka koski myds liittolais-

Viaporin rakennustyémaa ja telakka 1760-luvulla. Elias
Martinin maalaus, Nationalmuseum, Tukholma.

maita. (Tdma oli viisasta, silld liittokonstellaatiot
muuttuivat.) Hollanti oli vapaamielisempi. Maa
suorastaan edisti ja hyodynsi my6s kaupallises-
ti kansallista taitotietovarantoaan (Davids 1995).
Ruotsin valtakunnassa toimi useita hollantilaisia
myllyjen ja sahojen rakennusmestareita. Hollan-
tilaiset julkaisivat ja levittivdt myos alan paino-
tuotteita — osaa ndistd voidaan pitdd erddnlaisi-
na myyntikatalogeina - ja myivit timan “softan”
lisdksi myos varsinaista "hardwarea’, kovaa tek-
nologiaa, sahanosia ja puolivalmisteita.
Teknologiaa siirtyi Viaporiin myds orga-
nisoidun massamuuton vilitykselld. Talla oli
Ruotsissa vanhat perinteet. Kun Karlskronan
laivastoasemaa 1680-luvulla perustettiin, laivan-
rakennusosaaminen hankittiin pakkosiirtdmalla
paikalle pohjalaisia laivakirvesmiehid. Viaporin
louhintatéiden alettua tyomaan ensimmdisen
rakentajajoukon muodostivat Taalainmaan kai-
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vosalueelta kotoisin olevat ruotusotilaat. He osa-
sivat louhinta- ja rdjaytystyot.

Viaporista muualle maahan innovaatiot levi-
sivit hierarkkisen laajenemismallin mukaises-
ti (expansion diffusion). Se tapahtui, ei saarek-
keita muodostamalla kuten edellisessa mallissa
(relocation diffusion), vaan koko sosiaalisen ver-
koston laajuudella ja intensiteetilld, tehokkaasti
ja nopeasti. Tutkimukseni ldhtokohta on, ettd
Ruotsin kansallinen erikoisuus, ns. méaérdja-
koislaitos (indelningsverket), oli tdma verkosto,
jonka puitteissa uutuudet levisivdt Viaporista
muualle maahan. Miarijakoislaitos oli sotava-
en ja virkamiehiston palkkauksen, ylldpidon ja
rekrytoinnin kokonaisjarjestelmd, jossa virkata-
lot saivat palkkansa luontaistuotteina tehtdviin
madratyiltd lahitaloilta. Maiaréjakoislaitoksen
sotaviked koskeva osajdrjestelmd, ruotujako-
laitos, oli maanlaajuinen virkatalojen verkosto.
Viaporissa palvelleiden upseerien puustellit ja
ruotusotilaiden torpat muodostivat maanlaajui-
sen “edistyksellisten” tilojen innovaatioverkos-
ton, jota kautta uutuudet levisivit maaseudulle,
ensi vaiheessa niihin palkanmaksun vilitykselld
kytkoksissa olleisiin taloihin.

Kivirakentaminen, uudet maataloustyoka-
lut, maanjakoreformit (isojako), uudenlaiset
virkatalotyypit, viljelykasvit, tavat ja kokonaan
uudenlainen kulttuuri, otettiin ensiksi kdytt6on
linnoitukseen kytkoksissa olevilla méarajakois-
laitoksen alaisissa virkataloissa. Monet Viapo-
rin upseereista omistivat maatiloja, kartanoita
ja manufaktuureja Helsingin pitdjan alueella.
Pitdjdtasolla keskeisen tiedonvilityskanavan
muodostivat my6s jokaviikkoiset jumalanpal-
velukset. Esimerkiksi isojaon alkamisesta kuu-
lutettiin kirkossa (isojaon ja Viaporin yhteydes-
ta 1700-luvun Uudellamaalla, ks. Talvitie 2005).
Térked uutuuksia Viaporista muualla maahan
levittanyt kanava oli tietysti myds linnoituksen
ja maaseudun vilinen vilkas kauppa.

Thunbergin sukellusproomu

ja muita ihmeita

Viaporissa otettiin kéytto6n uudenlaista tek-
niikkaa. Linnoituksen ytimessa oli huipputekni-
nen telakka. Sen voimakoneena toimi vesiraken-
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nusinsindori Daniel Thunbergin suunnittelema
tuulimylly. Mylly pumppasi vettd telakka-altaas-
ta, jauhoi viljaa ja sahasi lautoja. Pumppujen
voimansiirtojarjestelyt (stanggdng) olivat perii-
sin kaivosteknologiasta.

Telakka-allas tyhjeni tuulivoiman lisaksi
my0s hevosten pyorittiman ns. paternoster-lait-
teen avulla. Laitetta voidaan pitdd samaan tek-
niikkaan perustuvan hissin esimuotona. Malli
saatiin Ranskan Rochefortin telakasta (1666),
joka oli ollut ruotsalaisupseerien kiinnostuksen
kohteena koko 1700-luvun. Myos Karlskronassa
oli tallainen laite, mutta se oli paljon heikkote-
hoisempi ihmiskayttdinen paternoster-pumppu,
jota kayttdmddn tarvittiin 270 miestd. Miehet
toimivat kolmessa 90 miehen ryhmassé. Tyhjen-
tdminen kesti 3-4 piivad. Viaporissa sen sijaan
tehtéava sujui kahden hevosen voimalla. T4ma oli
merKkittava etu kroonisen tydvoimapulan aikana.

Viaporissa ja Karlskronassa oli maanalai-
sia “salaisia” vesijohtotunneleita (hemlig canal,
Thunberg, Curriculum vitae). Kasityksemme
on, ettd kaupunkihuhun kaltainen “perimitie-
to” Viaporin ja kaupungin yhdistavastd meren-
pohjanalaisesta tunnelista johtuu néista vesijoh-
totunneleista. Nykyadn Suomenlinnaan menee
tallainen tunneli, mutta 1700-luvun tekniikalla
sellaisen rakentaminen ei kdytannossa olisi ollut
mahdollista, vaikka Ruotsi oli kaivostekniikan
johtavia maita Euroopassa.

Omaperaisin Thunbergin innovaatioista oli
telakan nerokas sulkulaite. Se oli ns. sulkuproo-
mu (slusspram), jossa vedelld taytettivi ja tyh-
jennettavd, vesitiivis “sukellusproomu” nousi ja
laski sulkien ja avaten telakka-altaan sisdantulon
(Thunberg, Curriculum vitae; Hiilphers, Dag-
bok, s. 43). Vastaavanlainen oli Karlskronassa,
sekin Thunbergin suunnittelema. Tekniikkaa
kaytettiin myohemmin sukellusveneissa.

Vedenalaisten ja paallisten kivien hajottami-
seksi otettiin kdyttoon ns. rautakiila (jarnvigga-
re), jota luonnehdittiin nerokkaaksi ja uudeksi
keksinnoksi (uppfinning). Se on todennikaisesti
ollut suurikokoinen paistdan kiilanmuotoinen
mahtirautakanki, joka vinssattiin ylos ja pudo-
tettiin kiven péille. Vedenalaisia louhintatoitd
tehdessd pohjaa tarkasteltiin Thunbergin kehit-



tamalld vedenalaisella tédhystysputkella. (Thun-
berg, Curriculum vitae).

Thunberg kehitti myds hevoskayttdisen ruop-
paajan (mudderprom), jolla Vanhankaupungin-
lahtea yritettiin pitad purjehduskelpoisena. Laite
oli vaatimattoman nakoinen mutta tehokas, joka
“ilman pienintdkddn vaivaa ja ajanhukkaa kai-
voi merenpohjaa”. (Thunberg, Curriculum vitae;
Ehrensvird, Journal).

Myos ilmanvaihtotekniikka otti ensi askeli-
aan. Taminkin tekniikan alkuperd voidaan joh-
taa kaivostekniikkaan. Thunberg ideoi potku-
rin avulla toimivat ilmanvaihtolaitteen, joka imi
laivojen alemmilta tykkikansilta pilaantunutta
ilmaa. Epdinhimilliset ja ahtaat olot tekivat lai-
voista ja kaleereista tautipesid, joita vastaan yri-
tettiin taistella eri tavoin, mm. aloittamalla soti-
lassairaanhoito ja parantamalla yleista hygienian
tasoa. Saaristofregattien (purjelaivamaisia sou-
dettavia aluksia) luoja Fredrik af Chapman piir-
si ensimmdiset sairaala-alukset, ja Ehrensvirdin
aloitteesta Helsinkiin ilmestyivdt ensimmdiset
julkiset kdymalat.

Viapori ja Helsingin porvaristo
(Juha-Matti Granqvist)

Viaporin linnoitustydt mullistivat Helsin-
gin tdysin. Seudulle virtasi rakennustoi-
hin komennettuja sotilaita, ja pian kau-
pungin ymparilldi hadri monta kertaa sen
viestdd suurempi tyOmiesten joukko. Via-
porin kiivaimmalla rakennuskaudella sen ja
Helsingin yhteenlaskettu asukasluku oli lahes
6 000 ihmistd, mika teki alueesta Suomen toi-
seksi suurimman asuinkeskittyman Turun kau-
pungin jilkeen (Méntyld 1981, 9-10).

Viaporin rakennuskausi oli helsinkildisil-
le poikkeuksellisen pitkd rauhan ja vaurauden
aikakausi: kaupunki, jonka kehitys oli taydelli-
sesti katkennut sekd Isonvihan ettd Pikkuvihan
aikana, sai nyt kehittyd suhteellisen rauhassa.
Vaikka helsinkildiset Kustaa III:n sodan aikana
1780-luvulla kérsivit ulkomaankaupan hairiois-
té ja joutuivat majoittamaan armeijan joukkoja,
ei sota luonut kaupungin kehitykseen katkos-
ta, ainoastaan suvantovaiheen (Hornborg 1950,
446-462).

Linnoitustyémaa tarvitsi valtavia maéria tii-
lid, kived, kalkkia ja puutavaraa sekd ruokaa
tuhansille rakennustéihin komennetuille soti-
laille. Helsingin porvaristolle se tarjosi uusia ja
ennenndkemattomia ansaitsemismahdollisuuk-
sia. Tavaroiden toimittaminen Viaporiin mer-
kitsi monille kauppiaille oikotietd vaurastumi-
seen.

Linnoituksen imussa kaupungin vikiluku
kasvoi poikkeuksellisen nopeasti, samoin my6n-
nettyjen porvarisoikeuksien madra. Mitalilla oli
kuitenkin my6s kddntopuolensa: poliittisten suh-
danteiden heilahdellessa rakennustyot keskey-
tettiin useita kertoja, mikd merkitsi liiketoimin-
tamahdollisuuksien &killistd, romahdusmaista
vahenemista.

Veroluetteloiden perusteella helsinkildispor-
varisto oli jatkuvassa taloudellisessa muutos-
tilassa: yhdet nousivat, toiset laskivat, kolman-
net tekivit konkurssin ja neljannet toipuivat
konkurssista. Ylimpana asteikossa oli rikkain
porvariseliitti, jonka verodyrit olivat moni-
kymmenkertaiset jo porvariston keskiryh-
madn verrattuna, vihéavaraisista pienporvareis-
ta puhumattakaan. Tuon ryhmén koostumus eli
kuitenkin jatkuvasti.

Ne porvarit, jotka kykenivdt luomaan vuo-
sikymmenié jatkuneen ja vankasti sementoi-
dun valta-aseman rikkaimpien parissa, oli-
vat vihemmistond. Tavallisempia olivat jyrkat
nousut ja jyrkit tuhot. Porvari saattoi nousta
eliittiin, pudota sieltd liiketoimien epdonnistu-
misen myd6ta ja nousta jélleen takaisin jonkin
ajan kuluttua. Hén saattoi my6s tehda lyhyen ja
rakettimaisen nousun, mutta pudota sen jilkeen
yhtd nopeasti koskaan endd takaisin tulematta
(Grangqvist 2006, 20-22; KA, Helsingin kaupun-
gin suostuntaveroluettelot 1750-1800).

Viaporin rakennushistoriaa tunnetaan tois-
taiseksi vain pintapuolisesti, ja sama pitee lin-
noitustdiden ja helsinkildisporvariston viliseen
suhteeseen. Rakennussuhdanteiden vaikutuk-
sesta porvariston taloudelliseen ja sosiaaliseen
koostumukseen ei ole tutkimustuloksia, aino-
astaan hypoteeseja. Koska aikaisempi tutkimus
on keskittynyt mahtiporvareihin, alalta tun-
netaan ldahinnd menestystarinoita. Tunnetuin
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esimerkki on Johan Sederholm, joka pitkal-
ti Viaporin avulla loi itselleen ja jélkeldisilleen
pysyvan vaurauden. Sen sijaan vaatimatto-
mammin onnistuneet ja epdonnistujat ovat jaa-
neet pimentoon.

Helsinki oli Viaporin vaikutuksen vuok-
si poikkeustapaus, ei oman aikansa tyypillinen
ruotsalainen kaupunki. Samalla, paradoksaalis-
ta kyll4, se on erinomainen kohde oman aikansa
ruotsalaisen kaupunkikehityksen tutkimiselle.
Viaporin ansiosta monet 1700-luvun kaupun-
kihistorian yleiset kehityslinjat — vakiluvun kas-
vu, kaupungistumisen kiihtyminen, porvariston
taloudellisen ja poliittisen aseman vahvistumi-
nen - néakyvit Helsingissa kuin pikakelauksena.
Tutkijalle Helsinki néayttaytyykin pienend koela-
boratoriona, missa luonnollisia kehitysprosesse-
ja on keinotekoisesti nopeutettu.

Ketka hyotyivat taloudellisesti?

(Sofia Gustafsson)

Viaporin vilkkain rakennuskausi oli 1750-luku.
Sittemmin Pommerin sota ja 1760-luvun talous-
kriisi keskeyttivit rakennustyot, joita jatket-
tiin aktiivisesti vasta Kustaa III:n aikakaudella.
Alkuperdisen kunnianhimoisen suunnitelman
mukaan my6s Helsingin kaupunki oli tarkoi-
tus linnoittaa, mutta jo vuonna 1756 pédtettiin
keskittyd vain saarten linnoittamiseen (Nikula
1960).

Viaporin taloushallinto oli monimutkainen
jarjestelmd, jossa osapuolina olivat linnoituslai-
tos, hankintakomissio ja armeijan tavanomai-
nen huoltojérjestelmé. Kahden ensiksi mainitun
kirjanpidot ovat sdilyneet, mutta armeijan 144-
ninmakasiinien paperit todennékéisesti havin-
neet. Tavaranhankinnat, palkanmaksu ja logis-
tiikka kustannettiin suurelta osin ulkomaisella
rahalla, liittolaismaa Ranskan raha-avustuksilla.
Armeijan huoltojérjestelma pyori sen sijaan paa-
asiassa luontoistuotteina maksetuilla veroilla,
kuten my6s majoitus- ja kyydityspalvelut, joten
niiden tuoma lisitulo paikalliseen talouteen lie-
nee ollut pienehkd. Asiakirjoista 16ytyvien viral-
listen rahavirtojen liséksi linnoitustaloudella oli
paljon epésuoria vaikutuksia, esimerkiksi kau-
pungin yksityiskulutus lienee noussut huimasti.
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Sotilaallisten investointien vaikutus talou-
delliseen kasvuun on kiistelty kysymys. Erdiden
tutkijoiden mielestd vaikutus voi lyhyelld aikava-
lilld olla mydnteinen, mutta pitkin ajan kulues-
sa taloudelliset rakenteet vaaristyvit. Kielteisiin
seurauksiin kuuluvat mm. inflaatio ja tyvoima-
pula. Ratkaisevaa on, miten siviiliyhdyskunta
kykenee hyotymain sotilaallisista innovaatioista
ja kuinka laajasti paikalliset toimivat tavarantoi-
mittajina ja tyovoimana (Vdyrynen 1992; Dunne
2005; Dreéze 2006; Kollias & Paleologou 2010).

Viaporin tapauksessa helsinkildiset osallistui-
vat linnoitust6ihin erittdin aktiivisesti. Linnoi-
tuksen taloudellinen vaikutusalue ulottui lisak-
si koko Eteld-Suomeen ja jopa Gotlantiin asti.
Yksittdisid tavarantoimituksia tuli Tukholmas-
ta, Turusta ja Uudestakaupungista, ja jopa ahve-
nanmaalaiset talonpoikaispurjehtijat vuokrasi-
vat veneitddn linnoitust6ihin (KrA, Helsingfors
fastningsarkiv, vol 14-23).

Merkantilistisen talousopin asettamista rajoi-
tuksista huolimatta my6s muut yhteiskunta-
ryhmit kuin porvarit innostuivat uusista liike-
toimintamahdollisuuksista: tavarantoimittajien
joukossa oli upseereita, aatelisrouvia, pappeja
ja talonpoikia. He perustivat tiiliruukkeja, toi-
mittivat puutavaraa, vuokrasivat aluksia ja myi-
vit ruokaa ja juomaa sotilaille (KrA, Helsingfors
fastningsarkiv, vol 14-23; KrA Krigskollegium,
Fortifikationen, Helsingfors). Suuri osa sotilai-
den ja kasityolaisten palkoista paatyi krouvin-
pitdjien taskuihin - krouvitoiminta Helsingissa
kukoistikin.

Kruunulla oli tiiliruukki Helsingin pitdjassa,
kalkkilouhos Sipoossa, lukuisia metsityomaita
Helsingin pitdjdssid ja Espoossa sekd jopa ter-
veyslidhde Espoossa (KrA, Helsingfors fastnings-
arkiv, vol 14-23). Niilla alueilla maalaisviesto
myi elintarvikkeita ja viinaa suoraan sotilaille.
Téllainen suora maakauppa oli kiellettyd, mutta
siitd huolimatta hyvin laajaa. Tdma harmitti hel-
sinkildisid porvareita jotka vaativat tullimaksuja
kruunulle toimitettuihin tavaroihin (Hornborg
1950; Nikander 1985; Kuisma 1992).

Viapori oli ilmeisesti kruunulle niin tarkea
sotilaallinen ja poliittinen hanke, ettd merkanti-
lismin tiukoista sddnnoisté ja privilegioista oltiin



valmiita tinkiméén. Augustin Ehrensvardin kir-
jeissd nakyy linnoitustyémaan huutava pula tar-
vikkeista ja tydvoimasta (RA, Bérstorps arkivet,
Brev till Fabian Casimir Wrede; KrA, Fins-
ka Fistningsrelationer, riksdagsrelation 1752).
Todennakoisesti osa tavarantoimittajista koki
Viaporin patrioottisena hankkeena: aateliston
kaltaiset yhteiskuntaryhmit, joille kaupankéynti
ja voiton tavoittelu ei ollut sosiaalisesti hyvéiksyt-
tya, saattoivat siten osallistua toimituksiin ilman
pelkoa statuksen menettdmisestd (Polanyi,
2002). Talla tavalla uudet ryhmat kaupallistuivat
ja entistd integroituneempi markkina kehittyi.

Kielteisistd vaikutuksista ndkyvimmit olivat
kasvaneet asumiskustannukset ja asuntopula.
Jopa itse maaherra valitti vuokrien suuruudes-
ta ja asunnon loytamisen vaikeudesta. Hattujen
talouspolitiikka oli aiheuttanut suurinflaation
koko valtakunnassa, ja Helsingin alueella tilanne
lienee ollut linnoitust6iden takia vield pahempi.
Léhipitdjien maanviljelijat valittivat tyovoima-
pulasta, kun piiat ja rengit ldhtivat Helsinkiin.
Puutavaran vienti, tirked paikallinen elinkeino,
koki vakavan takaiskun, kun kruunu vaati kaik-
ki metsdresurssit kdyttdonsa — ajoittain harkit-
tiin jopa puutavaran viennin kokonaiskieltoa
(Hornborg 1950).

Ketka sitten hyodtyivat Viaporin rakentami-
sesta? Lahinnd ne onnekkaat, jotka onnistuivat
myymédn niin paljon tarvikkeita ja palveluja,
ettd ne kompensoivat kasvaneet elinkustannuk-
set sekd rasittavat majoitus- ja kyytivelvollisuu-
det. Eraét porvarit, upseerit ja talonpojat kiari-
vit Viaporin avulla muhkeat voitot. Mutta niille,
joilla ei ollut ylijadmad myytdvénd, linnoitustyot
nékyivit luultavasti lahinni reaalitulojen nopea-
na laskuna. Koyhille linnoitustyémaa ei merkin-
nyt tietd autuuteen.

Keita Viaporissa asui?

(Sampsa Hatakka)

Viapori oli suuren osan 1700-lukua suuri raken-
nustyomaa, jossa asui aluksi vain osa upseereista
ja sotilaita perheineen. Rakennustoiden edisty-
essd siviilien méard Viaporissa kasvoi ja linnoi-
tuksesta alkoi muodostua kaupunkimainen
yhteis6. Kun linnoitukseen oli saatu riittévés-

ti asuntoja, upseerien vaimotkin asettuivat sin-
ne asumaan (Mikeldinen 1972, 50). 1800-luvun
alussa moni upseeri eli suuren perheen keskelld,
ja Viaporissa vieraillut tykistdupseeri Johan af
Wingérd katsoikin, ettd paillysto oli asettunut
mukavasti asumaan linnoitukseen. Samalla hian
oli kuitenkin sitd mieltd, ettd varuskuntapaikka-
na Viapori oli mitd epamiellyttdvin (Odelberg
1954, 303-304). Myos englantilainen Edward
Daniel Clarke totesi upseeriston asuvan linnoi-
tuksessa mukavasti ja tuoneen sinne perheensa-
kin. Seuraeldma oli hinen mukaansa vilkasta ja
tanssiaisissa ja kutsuilla saattoi olla yli neljakym-
mentékin naista (Hamaldinen 2006, 78).

Viaporin véestd koostui 1800-luvun alus-
sa padosin varvatystd sotavdestd ja ndiden per-
heista. Varvityt joukot kuuluivat neljaan eri
aselajiin, jotka olivat jalkaviki, saaristolaivasto,
tykisto ja linnoitusjoukot. Jalkavikeen kuuluivat
linnoituksen varuskuntajoukkoina toimineet
Leskikuningattaren henkirykmentti ja toinen
Jagerhornin rykmentin kahdesta pataljoonas-
ta. Vartiopalveluksen ohella nédiden varuskun-
tajoukkojen tehtdvand oli vahtia linnoitukseen
sijoitettuja noin paria sataa ty6vankia. Viapo-
ri oli yksi Ruotsin valtakunnan tirkeimmistd,
ellei jopa tédrkein, saaristolaivaston tukikohta.
Téaman vuoksi ei ole yllattavaa, ettd Viaporissa
oli laivaston sotavaked yli tuhat henked. Tykis-
tovaki koostui 1800-luvun alussa sekd Suomen
tykistorykmentin ettd Svean tykistorykmentin
joukoista. Linnoitusjoukot muodostivat pienim-
mén ryhméin neljan aselajin joukossa. Heidan
tehtdviinsd kuului huolehtia linnoituslaitteiden
suunnittelusta ja rakentamisesta.

Vuonna 1805 Viaporissa asui aikalaisten laati-
mien vikilukutaulukkojen mukaan 4 606 ihmis-
td. Naistd vain noin 2 400 oli sotilashenkiloita eli
upseereja, aliupseereita ja sotilaita. Lahes puolet
viestOstd oli siis siviileja. Suuren vdeston huol-
taminen ja linnoituksen seka laivaston ylldpito
edellyttivat lukuisten siviilihenkildiden tydpa-
nosta. Siviilivirkamiesten ja késityolaisten lisak-
si palvelusviki muodosti merkittavin siviili-
ryhmain. Pelkistiddn piikoja oli lahes kaksisataa.
Vaikka erilaisten siviiliammattien harjoittajia
oli satoja, siviilien suuri méara johtui kuitenkin
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Ruotsalainen saaristolaivaston upseeri vuosi-
mallia 1783. C. G. Roosin akvarelli .

ennen kaikkea perheiden lukumairastd. Viapo-
rissa oli edelld mainittuna vuonna kaikkiaan 445
sellaista kotitaloutta, joihin kuului védhintdan
kaksi henked. Yli kymmenen henked kasitta-
neitd kotitalouksia oli my6s paljon, silld monilla
saatylaisilla oli suuri palveluskunta.

Siitd huolimatta, ettd edelld mainitut véesto-
tiedot perustuvat suurelta osin aikalaislaskel-
miin, niiden perusteella ei yksin pysty muodos-
tamaan tdydellistd kuvaa videstostd. Viaporin
todellisen vdestomairan laskeminen oli nimit-
tdin ilmeisesti aikalaisillekin ldhes mahdoton
tehtdvd. Syynd tdhdn oli se, ettd linnoituksen
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Suomalainen 1700- ja 1800-luvun vaihteen ruotu-
sotilas paraativarusteissa. C. G. Roosin akvarelli.

vdesto oli hyvin ldheisessd ja kiintedssd yhtey-
dessd Helsingin asujaimistoon. Esimerkiksi
kaikki kuusi Viaporissa vuonna 1806 toiminutta
kauppiasta oli henkikirjoilla Helsingissa. Lisdksi
lukuisten naimisissa olevien sotilashenkiléiden
perheet oleskelivat osaksi Viaporissa ja osaksi
Helsingissd (Hornborg 1950, 230). Tilannetta
mutkistaa vield se, ettd monet ihmiset nayttavit
olleen ainoastaan kirjoilla Viaporissa ja asuneen
todellisuudessa muualla joko kokonaan tai osan
vuodesta. Vaikka linnoituksen muurien sisalld
asuneen vdeston madrda ei pystyttiisikdan sel-
vittimain, kirkollisten lihteiden, vakilukutau-



lukkojen ja henkikirjojen tietoja yhdistimal-
l1d pystytddn kuitenkin hahmottamaan, minka
tyyppistd védestod Viaporissa oli ja millaisessa
yhteydessa lukumaaraltdan suuri siviilivdesto oli
sotilasvdestoon.

Yhteenveto

Viapori vaikutti rakennusvaiheessaan monin
tavoin ymparistoonsa. Tekniset, sosiaaliset seka
kulttuuriset innovaatiot levisivit linnoituksesta
Helsinkiin ja muualle maahan. Viaporin louhin-
ta- ja rajaytystoiden ansiosta kivirakentaminen
yleistyi véhitellen myos talonpoikaistiloilla (af
Hillstrom, 208). Telakan haastavat rakennus-
tyot opettivat uusia tydomenetelmié ja laivanra-
kennuksen monet tukitoiminnot laajensivat ja
aktivoivat elinkeinoelamaa. Viaporin teknologia
oli suureksi osaksi perdisin kaivosteollisuudes-
ta. Viaporissa kaivosperdinen teknologia 16ysi
uusia sovellusalueita ja se alkoi levitd eri muo-
doissa mairajakoislaitoksen muodostaman ver-
koston puitteissa my6s hierarkkisesti alempien
kansankerrosten kaytt66n.

Viaporin synnyttimistd sosiaalisista inno-
vaatiosta voidaan mainita mm. Ehrensvirdin
perustamat sotilaspoikakoulut sekd kulttuuri-
innovaatiosta salaseurat (Walhalla-seura) seka
vapaamuurariloosit, biljardihuoneet, kahvila-
kulttuuri ja kylpylat. Yhtend merkittavana kult-
tuurisena innovaationa voidaan pitdd vapaa-
ajan lisdantymistd tai oikeastaan “keksimistd”
Vapaamuotoiset kokoontumiset ajatuksenvaih-
toineen olivat samalla uutta luovia tilaisuuksia.

Viaporin suurtydmaa merkitsi porvaristol-
le uusia liiketoimintamahdollisuuksia. Monel-
le porvarille Viapori tarjosi mahdollisuuden
dkkirikastumiseen. Vain harva siind kuitenkin
onnistui. Helsinkildisporvareiden, tydmaan ali-
hankkijoiden, nékokulmasta viaporisidonnai-
nen liiketoiminta oli riskialtista. Liiketoimille
oli tyypillistd jyrkdt nousut ja laskut. Merkit-
tavaa oli, ettd suurtyomaa laajensi taloudellis-
ten toimijoiden piirid porvariston ulkopuolelle.
Upseerit, papit, talonpojat ja naiset alkoivat kay-
dé kauppaa linnoituksen kautta. Viaporin talou-
dellinen vaikutus oli kaksisuuntainen. Se toisaal-
ta nosti kuljetus- ja asumiskuluja seki kauppaan

liittyvid kestityskustannuksia mutta loi myos
uusia liiketoimintamahdollisuuksia. Vaikuttaa
siltd, ettd Viaporista pystyivdt hyotymaén talou-
dellisesti vain markkinoilla riittavdn ketterésti
toimineet yrittdjét, joiden onnistui saada liike-
toimistaan riittdvan suuri kate esimerkiksi nous-
seiden logistiikkakulujen peittamiseksi.

Viaporista muodostui nopeasti kansainvali-
nen vékiluvultaan Helsinkid suurempi kaupun-
kimainen yhteiso. 1800-luvun alussa linnoituk-
sessa oli viaked ldhes 5 000 ihmistd. Naistd noin
puolet oli siviileji. Sotavden ja linnoituksen
huolto nieli tydvoimaa. Nykyddn Suomenlinnas-
sa, kuten Viaporia on vuodesta 1918 lahtien kut-
suttu, asuu tuhatkunta ihmista.
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