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Mari Laurila lauloi aikoinaan hennolla aanellaan laulun,
jossa toivotaan isilta malttia vauhdinpidossa. Tama
laulun toive on yha ajankohtainen, mutta vauhdinpito ei
kuitenkaan ole ainut liikenneturvallisuuteen vaikuttava
seikka. Yksi perustavista ainakin autolilikennéinnin
sujuvuuteen ja turvallisuuteen vaikuttavista seikoista on
se, etta kaksisuuntaisen liikenteen tielld ajava voi luottaa
vastaantulevien autojen kuljettajien ajavan tien toista
laitaa, eli noudattavan oikeanpuoleisen liikenteen
saantoa. Tosin tdma ei ole mikaan yleispateva asia, kuten
esimerkiksi Yhdistyneissa Kuningaskunnissa autoilleet
tietavat.

Se, etta meilla ja melkein kaikkialla muualla Euroopassa on
oikeanpuoleinen liilkenne on nykyisin tietysti tieliikennelain
maarittelema asia, mutta se miksi ja miten tdhan tilanteeseen
on paadytty onkin mielenkiintoinen kysymys. Takana on varsin
pitka ja monivaiheinen historiallinen kehitys ja tahan
kehityskulkuun liittyy keskeisen&@ osana konvention eli yleisesti
hyvaksytyn ja noudatetun (liikenne)tavan synty. Tama
oikeanpuoleisen liikenteen konventio on sitten myShemmin
saanut sinettinsa lain voimalla.

Evolutionaarinen peliteoria

Yhteiskuntatieteiden kannalta on tietysti mielenkiintoinen
kysymys se, miten konventiot (tai sdénnét, normit, tavat,
tottumukset, rutiinit) kuten oikeanpuoleinen liikenne syntyvat.
Viimeaikoina tdhan on kehitelty uudenlaisia vastauksia mm.
kansantaloustieteessa ns. evolutionaarisen peliteorian awulla.
Peliteorian tutkimus 18hti aikanaan liikkeelle tarpeesta jasentaa
ja ymmartaa yksildiden strategiseen interaktioon liittyvia
asioita. ltseasiassa se lahti liikkelle erdiden matemaatikkojen
kiinnostuksesta joissakin korttipeleissa esille tulevaan yleiseen
ongelmaan. Miten yksilén olisi siis parasta tehda paatos
tilanteessa, jossa oma paatdksenteko riippuu siitd, mita joku
toinen ajattelee sinun tekevan.

Esimerkiksi se, kannattaako pokerissa bluffata riippuu siita,
mita pelaaja uskoo toisten pelaajien ajattelevan hénen tekevan.
Vaikka merkittdva osa peliteorian tutkimuksesta kasittelee yha
erilaisia strategiseen interaktioon liittyvia sovelluksia, voidaan
peliteoria ndhda nykyisin eraéna sovelletun matematiikan osa-
alueena, ja peliteoriaa onkin sovellettu hyvin erilaisille alueille
kuten tietokoneohjelmointiin ja biologisen evoluution
tutkimiseen. Nama vuosien saatossa esiin tulleet uudet
peliteorian sovellusalueet ovat my6s vaikuttaneet omalta
osaltaan peliteorian yksildiden strategista interaktiota tutkivaan
osaan.

Strategista interaktiota tutkittaessa on peliteoriassa suurelta
osin nojattu oletuksiin, joiden mukaan yksil6t ovat erittéin
kykenevia rationaaliseen paatoksentekoon eli esimerkiksi
heidan havainnointi-, tiedonkasittely-, muistamis- ja
laskentakykyjensa oletettiin olevan erittain hyvat. Viimeaikoina
on kuitenkin haluttu osittain luopua naista lahtdkohdista ja
rakentaa teoria yksildiden strategisesta interaktiosta uudelle
pohjalle. Aineksia talle rakennustyélle on haettu osittain
peliteorian sovelluksista biologian ongelmiin, ja juuri téllaiseen
biologian tutkiman luonnonvalinnan késitteiden
uudelleentulkintaan perustuu evolutionaarinen peliteoria.
Evolutionaarisen peliteorian perusideana on tarkastella, miten
jokin tietty kayttaytymistapa valikoituu tietyssa populaatiossa
hallitsevaksi, kun tdman populaation yksittaiset jasenet
kayttaytyvat tietylla tavalla. 'Evolutionaarinen' viittaa tassa
biologiasta tuttuun valikoitumisprosessiin. Mutta ennen kuin
tarkastelemme tarkemmin evolutionaarisen peliteorian
antamaa selitysta liikennekaytantéjen muotoutumiselle, on hyva
tehda lyhyt katsaus oikeanpuoleisen liikenteen kehityksen
historiaan Euroopassa.

Vasemmalta oikealle

Kaikki sai alkunsa vuosisatoja sitten hevosvaunujen aikaan.
Tuohon aikaan tiet olivat huonokuntoisia ja erityisesti niiden
reunat pettavia, joten viisas ajaja pysytteli yleensa niin keskella
tietd kuin pystyi. Mutta ongelma saattoi tulla hyvin
konkreettisesti vastaan: toinen keskella pysytteleva kuljettaja
onkin menossa vastakkaiseen suuntaan. Jos vastaantulijan



kanssa ei oltu ennakolta sovittu miten kohtaamistilanteessa
menetelldén tai jos kummallakaan osapuolella ei ollut kasitysta
siitd, miten toinen kohtaamistilanteessa menettelee, oli seka
liikenteen sujuvuus etta turvallisuus vaakalaudalla. Aikanaan
sitten syntyi toki kasityksia siita, millaisia tapoja vastaatulijat
noudattavat.

Ennen 1700-luvun puolivélia Euroopassa ei ollut juuri
liikennesaantoja eika yleisesti hyvaksyttyja tapoja. Joitakin
paikallisia tieliikennetapoja oli, samoin joidenkin paikallisten
hallitsijoiden maarayksia vaistamissaanndista, joita tuli
noudattaa silloilla tapahtuvassa liikenteessa. Kuitenkin 1700-
luvun loppupuoliskolla tilanne oli sellainen, etta Euroopassa
vallitsi varsin yleisesti vasemmanpuoleinen liikenne. Miksi ja
miten tilanne sittemmin kaantyi lahes painvastaiseksi?

Tarkea tapahtuma oli Ranskan suuri vallankumous vuonna
1789. My6s Pariisissa oli ennen vallankumousta vallitsevana
kaytantona vasemmanpuoleinen liilkenne hevosajoneuvoille,
(joita sen ajan etuoikeutetut kayttivat) kun taas jalankulkijoiden
tuli kayttaa tien oikeaa reunaa. Poliittisena manifestina
vallankumouksen myo6ta tehtiin sdénnos, etta hevosajoneuvojen
tuli siirtya oikeanpuoleiseen liikenteeseen. Tama johti
vallitsevan kaytannén muutokseen ja mydhemmin myos
Napoleon omaksui oikeanpuoleisen liikenteen sdannén. Hanen
valloitusretkiensa my6ta oikeanpuoleinen liikenne levisi sitten
muuallekin Eurooppaan.

Napoleonin vaikutuksesta lIahti liikkeelle prosessi, jonka
seurauksena lahes kaikki maat lopulta omaksuivat
oikeanpuoleisen liikenteen kaytdnnén. Portugali siirtyi
oikeanpuoleiseen liikenteeseen ensimmaisen maailmansodan
jalkeen. ltavallan lantiset osat ottivat sen kayttéén jo 1800-luvan
puolella ja loppuosa Itévaltaa 1920-luvulla. Tosin vasta Saksan
miehitys 1938 taydellisti tilanteen, samoin Saksan miehitys toi
tieliikenteeseen uuden jarjestyksen myds Taekkoslovakiassa ja
Unkarissa samana vuonna. ltaliassa maaseudulla vallitsi
oikean- ja osassa kaupungeista vasemmanpuoleinen liikenne
1930-luvulle saakka, kunnes oikeanpuoleisen liikenteen saanté
otettiin kayttodn. Muutosprosessi nayttaa (ainakin toistaiseksi)
paattyneen siihen kun Ruotsi viimeisena manner-Euroopan
maana siirtyi oikeanpuoleiseen liikenteeseen 1967.

Liikennetapojen evoluutio

Evolutionaarisen peliteorian tarjoaman selityksen mukaan
hevosajurit perustivat omat paatéksensa oppimaansa,
kokemuksiin joita heilla oli aikaisemmilta ajoreissuiltaan seka
muilta ajureilta saamiinsa tietoihin. Heidan tietdmyksensa oli
rajoittunutta ja he saatoivat muuttaa kayttéytymistaan mikali
saivat uusia kokemuksia, eli esimerkiksi sen myota etta
vastaantulija vaistikin toiselle puolelle tieté kuin he odottivat.
Vahitellen muodostui kuitenkin yleisesti hyvaksytty ja noudatettu
vakiintunut tapa siita kummalle puolelle tieta vastaantulijaa
kohdattaessa vaistetaan.

Kuten edella kavi ilmi, ei tama yksittaisten ajajien
kayttaytymiseen perustuva selitysmalli kuitenkaan selita
kaikkea pysyvien konventioiden muodostumista. Yhteiskunnalla
lainsaatajana oli Ranskan vallankumouksen aikaan merkittava
rooli vasemmanpuoleisen liikenteen syrjayttajana.
Evolutionaarisen peliteorian mukaan konventiot kehittyvat
yksildiden rajoitetusti rationaalisen paatoksenteon tuloksena.
Nama yksilot perustavat paatdksensa rajoitettuun
tietdmykseen, pieneen joukkoon omia kokemuksia ja muita
tiedonpalasia. Liséksi he tekevat silloin talldin virheita,
esimerkiksi muistavat vaarin tai toimivat muuten vain
odottamattomalla tavalla (vaikkapa juopumuksen takia).
Perusperiaate on, etta yksiléiden vuorovaikutuksessa valikoituu
jokin tietty kayttaytymistapa hallitsevaksi eli yksildiden
valintojen seurauksena syntyy spontaanisti yhteiskuntaan tietty
jarjestys. Hallitseva kayttdymistapa voi myds muuttua yksildiden
paatdsten seurauksena, ennalta odottamattomien
kayttaytymismuutosten takia, kunhan tata "virhekayttaytymista"
tapahtuu riittdvan paljon ja yksilét alkavat odottaa toisten
toimivan talla uudella tavalla vuorovaikutustilanteissa.
Biologiasta tuttujen valikoitumisen ja mutaatioiden voimien
voidaan ajatella toimivan myos yhteiskunnassa. Edella kerrottu
ei kuitenkaan selitd kaikkea konventioiden muodostumisesta,
silla esimerkiksi myos tietoisilla hallitsijoiden paatoksilla on
ollut oma osansa. Liséksi liikennesaantdjen tapauksessa
lopullinen vakiintuminen on tapahtunut lains&atajan paatésten
voimin, jolloin tietysti usein vallinnut, alunperin spontaanisti
syntynyt, kaytantd on lopullisesti vakiintunut.

Kirjoittaja on valtiotieteen lisensiaatti, joka valmistelee
Erasmus yliopistossa Rotterdamissa vaéitoskirjaansa
taloustieteellisesta imperialismista.



