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Radanrakentaminen tyona ja
elamantapana

Kallio, Kalle: Ratajdtkdt. Rautatienrakentajien kokemukset 1857—-1939. Helsinki,
SKS Kirjat 2022, 589 sivua.

Tieteellisen tutkimuksen ja yleistajuisen, jopa viihdyttavan, tietokirjan yhdistaminen
samojen kansien sisddn ei ole helppoa. Vaikeusaste nousee, mikali haluaa hyvaksyttaa
teoksensa tohtorinvaitoskirjana. Tdllaiset tavoitteet yhdistyvat Tampereen tyovaen-
museo Werstaan museonjohtajan Kalle Kallion historian alan vaitoskirjassa Rata-
jdtkdt: Rautatienrakentajien kokemukset 1857—-1939. Tavoitteet tayttyvat kohtuullisesti,
vaikka kompromisseilta ei ole valtytty. Viihdyttavan lukukokemuksen ensisijaisuus
lienee tyontanyt tutkimukselliset lahtokohdat erilleen, kirjan loppuun. Ratkaisu ei
ole taysin poikkeuksellinen ty6eldamadn tutkimuksen vaitoskirjoissa, mutta pienen
haavan se kirjan tutkimuksellisuuteen lyo.

Kallion kirja lukeutuu selvasti tyoelaman tutkimuksen alaan, vaikka siita 1oytyy
ammennettavaa myos muille. Kirja kuvaa ratajatkien elamda luoden kuvaa muuttu-
vista ratatyOmaista ja elamadstad radalla aikana, jolloin merkittava osa Suomen rata-
verkosta sai perustuksensa. Perustusten heikot kohdat heijastuvat yha tana pdivana
junamatkustajille toistuvina ratatoind, mika tuo ratajdtkien tyon lahelle monien
arkista kokemusmaailmaa. Kallion kirjaa voi suositella niille, jotka ovat valmiita
viettdmdan yhden tutkimusraportin parissa huomattavasti pidemman tovin kuin
talla artikkelien aikakaudella on tapana. Kirja sisaltda varikdsta kuvausta ja roppa-
kaupalla tietoa. Hetkittdin lukijan on hankala rakentaa itselleen kokonaiskuvaa ja
historiallista aikajanaa, silla teksti etenee teemoittain ja ajassa edestakaisin. Yleis-
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tajuinen kirjoitustapa tekee lukukokemuksesta mielekkdadn mutta saattaa myos
hairitd tutkijataustaisia lukijoita. Paikoin olisi kaivannut vahvempia kdsitteellistyksia
jalinkityksid aiempaan ty6hon liittyvddn tutkimuskirjallisuuteen.

Rautateihin liittyvaa tieteellistd tutkimusta on Suomessa tehty vdhadisesti. Pro
gradu -tyot ovat keskittyneet rautateiden tai liilkenndinnin kehittamiseen sekd niiden
ympadristovaikutuksiin. Harrastuspohjalta tehty tutkimustyo taas keskittyy junien
tekniikkaan tai liikkennointiin ja sisdltda runsaasti teknisid yksityiskohtia mutta
vahemman Kallion kirjan kaltaista elamanmakuista kerrontaa. Rataosakohtaiset
historiikit kdsittelevadt alueellisiakin aiheita, mutta etnologisiin tutkimuksiin ne
eivat juuri ylld eikd niitd yleensd voi ajatella tydelamdntutkimuksellisiksi. FT Kimmo
Lagerblom kasitteli kuitenkin vaitoskirjassaan Kaukana Kainuussa, valtavdyldn var-
rella: Etnologinen tutkimus Kontiomden rautatieyhteison elinkaaresta 1950—1972 koko-
naisen kyldn elamaa rautatien varrella ja rautatieldisyyttda muuten ldhes asumattoman
korven keskella.

Koska varsinaisia rautatiemaailmaan asettuvia tydelaman tutkimuksia on niu-
kasti, entisaikojen radanrakentajien ty0 lienee jaanyt monelle tydeldman tutkijalle
vieraaksi. Kallion kirja havahduttaa kuitenkin huomaamaan, etta ratajatkien tyosta
jakokemusmaailmasta loytyy paljon yhtymdkohtia muiden ammattiryvhmien tyohon
ja tyovden historioihin, vaikka uusia ulottuvuuksiakin tarjoutuu. Tuttua tarinaa on
se, ettd tyo oli kovaa ja vaarallista ja tyontekijoiden asema oli varsin alisteinen.
Tyovden piti taistella oikeuksistaan rautateilld siind missa muuallakin.

Toisaalta rautatienrakentajien tyo0 oli jo viime vuosisadoilla huomattavan liik-
kuvaa, toisin kuin esimerkiksi enemman tutkittu teollisuusty0, jota luonnehtivat
vahvat tiiliseinat ja suljetut portit. Teollisuudesta poikkeavia olivat myos rautatien-
rakentajien asumukset. Kallio kuvaa kirjassaan nopeasti kokoon kyhattyja raken-
nelmia, maakuoppia ja ”asuntoloita”, joissa olot olivat ankeat niin jatkilla kuin
heiddn mahdollisilla perheilladnkin. Radanrakentajien saapuminen oli monella tapaa
merkkitapahtuma maaseutuyhteisoille. Rakentajien itsensad ja heidan perheidensa
nakokulmasta taas kyse oli vahvasti identiteettid madrittavdsta tyostd ja eldman-
tapavalinnasta.

Vaikka ratajatkat olivat palkkatyontekijoitd, heiddn tydssadn oli teollisuustyon-
pdivan itsensatyollistdjiin, joiden tydssa on myos samankaltaisia ongelmakohtia
kuin oli radanrakentajien tyossd. Tyotad leimasivat epdavarmuus ja ansioiden niuk-
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kuus. Varmuutta seuraavasta ratatyoprojektista ei ollut, joten oli pysyttava jatkuvasti
hyvan tyontekijan maineessa. Nykyddn suuret ratahankkeet ovat vahentyneet, mutta
esimerkiksi kaupunkiradoilla ja oikoradoilla radanrakennusta yha on. Vaylaviraston
hallinnoimat hankkeet ovat kilpailutettuja, ja niihin osallistuu useiden eri yhtididen
ammattiosaajia. Radanrakennus ei ole enda fyysista tyotd vaan enemmadnkin moni-
alaista ammatti- ja asiantuntijatyota. Se alkaa toki edelleen maanajosta mutta paattyy
nykyisin digitaaliseen turvalaitetekniikkaan tai digiradan lilkenneohjausjarjestelmien
toteuttamiseen. Ensimmadisen radanrakennuksen johtaminen sotilaallisella kurilla
jaruoskaniskuilla muuttui jo Kallion tutkimuksen tarkasteluvalilld ohjeistamiseen,
jatarkastelujakson lopulla ratajatkilld oli ty6- ja lepoaikoihin liittyvia oikeuksia sekd
kunnon asuinkortteerit. Nykyisin rautatiemaailmassa tydskentelevien tyoolot ja
palkkatasot ovat varsin kilpailukykyisid. Ratajdtkien aika on ohi.

Kallion kirja on varsin laaja niin aihealueeltaan kuin tarkastellulta ajanjaksoltaan.
Rautatiealan omaleimainen terminologia on Kalliolla hyvin hallussa. Vain muuta-
massa kohden olisi kaivannut pienid ratateknisia tarkennuksia. Sanavalintoihin on
toki voinut vaikuttaa lahdeaineistossa kdytettyjen termien kirjo.

Kirjassa saavat ehka liikaakin tilaa radanrakentajien kohtaamat ennakkoluulot
jaongelmat, kuten alkoholinkadytto, rotostely ja yleinen huliganismi. Nama koros-
tuvat toki lahteistoonkin liittyvista syista. Ldhdeaineistoa normaalista ratajatkdn
elamasta on vaikea 10ytda yli vuosisadan takaa, joten ldahteina ovat usein olleet
oikeuden asiakirjat, ja niista on saatu poimittua lahinnad lieveilmigita. Aikalaismuis-
teloissa, joita myos on kdytetty tutkimuksen lahteind, korostuvat usein samat
poikkeukselliset asiat, mutta jonkin verran kuvauksia on myos arjen tyostd ja sen
raskaudesta. Hauska nyanssi kirjassa on laiskan ratatyomiehen, Lapatossun, edes-
ottamusten ja taustan selvittely. Kirjailija Juho Nurhosen vuonna 1904 aloittaman
tarinan teki tutuksi ndyttelija Aku Korhonen, joka naytteli Lapatossua Toivo J. Sarkdn
ja Yrjo Nortan ohjaamissa elokuvissa. Lapatossu sai osansa myds Kallion vaitoksen
tienoille ajoittuneissa Ratajatkat-ndyttelyissa Werstaalla ja Suomen Rautatiemuseossa
Hyvinkaalla.

Kokonaisuudessaan Kallion kirja avaa oivallisesti ratajdtkien tyotd ja elamantapaa
seka tdydentdad aiempaa rautateihin liittyvaa tutkimusta. Niin ikddn se tuo hyvdn
lisdn suomalaiseen tyovdenhistorian tutkimukseen.
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