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VIRPI HUHTANEN

Meri ol mei pelto

Koivistolaisten tarina alkaa saarista

Koivisto oli merikarjalaisen kulttuurialueen ydinta, sillda merenkulku, laivanvarustus, laivan-
rakennus ja kalastus olivat luonteenomainen, vallitseva ja erottamaton osa pitadjan elamaa.
Koivistolla merelliset elinkeinot nivoutuivat yhteen kokonaisuudeksi ja omanlaisekseen meri- ja
rannikkotaloudeksi, jossa elinkeinojen véliset rajat halvenivat ja eri elinkeinot tukivat toisiaan.!
Vuodelta 1873 peraisin olevassa runossa kuvataankin koivistolaista eldmanmuotoa seuraavasti:
"Meri on hénelle pelto ja niitty. Pursi ja nuotta ovat hanelle aura ja kuokka.”? Koivistolla "meri
ol mei pelto”. Tama teksti kertoo koivistolaisen elaméantavan synnysta ja kehityksestd osana
merikarjalaista elamanmuotoa.

Viela 1000-luvulla Koiviston alue on arvattavasti ollut suhteellisen asumatonta seutua.
Mielenkiinnon lisaannyttya 1200-luvulla itdéisen Suomenlahden alueita kohtaan vilkastui myos
merenkulku, ja sen myota alueelle alkoi vahitellen syntya kiintedaa asutusta ilmeisesti juuri
1200-luvulta 1ahtien.® Koivistolaisten asutuksen arvellaan saaneen alkunsa Koiviston edustalla
sijainneiden saarten suojaisista satamapaikoista. Varhaisina aikoina Koivistonsalmen tarkea
vanha satama- ja kauppapaikka sijaitsi juuri saarissa mahdollisesti Koivusaaren, Tiurinsaaren
ja Soukansaaren vélisten salmien ja siséselan paikkeilla.*

Koiviston nimi lienee sekin kulkeutunut kuvaamaan Koiviston rantoja merenkulkijoiden mat-
kassa, silla Koivistonsalmeen l0ysivat Suomenlahden perukoille purjehtiessaan aikoinaan jo
viikingit, jotka purjehtivat sen kautta Laatokalle ja idantien vesireitteja pitkin Mustallemerelle ja
Valimerelle asti.® Koiviston ruotsinkielinen nimi Bjorko viittaa Méalarenin, tuolloisen merenlahden,
rannalla sijainneeseen ruotsalaiseen kauppapaikkaan, josta kdytettiin nimea Birca.®

Koiviston alueen asutuksen painopiste oli vield 1600-luvun alkupuolella ja keskivaiheilla
saariston puolella, ja sielld sijaitsi myods vuonna 1575 perustetun pitajan keskus. Vendlaisten
poltettua vuonna 1706 kirkon ja pappilan siirrettiin kirkkokin mantereelle. Kirkon mantereelle
siirtdmisen myota asutuksen painopiste siirtyi mantereen puolelle, jossa jo 1720-luvulla asui
suurin osa Koiviston asukkaista.’

Luonnonsatama

Mantereen puolella Koiviston karttakuvan selkarangan muodostaa 25 kilometrin pituinen ja
tyvestaan 4—5 kilometrin levyinen Koivistonniemi, joka tyontyy pohjoiseen Viipurinlahden
suulle saakka. Koiviston edustan suuret saaret pikkusaarineen muodostivat rannikon ainoan
selkedsti erottuvan saariston.® Eteldisin Koivistonsaari eli Koivusaari, Tiurinsaari seka pohjoisin
Piispansaari eli Pii(s)saari antoivat 30 kilometrin pituudelta luontaisen suojan meren tuulilta ja
aallokolta suojaten saarten ja mantereen valiin jaavaa Koivistonsalmea.® Saarten salmiin jai
useita suotuisia ja suojaisia satamapaikkoja. Niissa vesi oli varhaisten merenkulkijoiden aluksille
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KOIVISTO

JOHANNES

Koivistonsaari

Saarenpaa

riittévan syvaa, ja ympadaroivat saaret suojasivat kaikilta tuulilta helpottaen kaikenkokoisten

alusten likkkeellelahtoa.

Koiviston alueelle tyypillisiltd matalilta rannoilta 18ytyi hyvid maihinnousupaikkoja. Suurtenkin
myrskyjen aikana Koivistonsalmessa vesi nousi 1—2 metrid véhemman kuin Pietarissa.’® Merivir-
rat puolestaan pitivat Koivistonsalmen sulana muita itdisen Suomenlahden satamia pidempaan,
jolloin syksyisinkin Koiviston satamaan paasi 4—6 viikkoa pidempaén kuin Viipurin satamaan.”
Koivistonsalmi oli 26 kilometria pitkd, 30—40 metria syva ja leveimmasta kohdastaan viisi kilo-
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metria levea. Koivistonsalmen yhdeksan metria syvaa vaylaa paasi suojaisaan satamaan suu-
rempikin alus. Koivistonniemen itdpuolella Makslahden suojaisat rantamat tarjosivat niin ikaan
otollisia satamapaikkoja merenkulkijoille. Vayla Makslahden satamaan oli sekin 7-metrisena
varsin syva. Nailla luonnon muovaamilla lta-Suomen parhailla satamapaikoilla toimivat Koiviston
alueen merikarjalaisen kehityksen viimeisind vuosikymmening alati vilkastuvat satamat. Koivis-
tonsalmen Mallikénniemeen vuonna 1924 perustettu Mdllikdnsatama ja Makslahden itdrannalla
sijainnut Makslahden satama olivat yhdessa vuonna 1939 kuudenneksi suurin Suomen satama
ja vientisatamana viidenneksi suurin, ja Mollikdnniemen ratapiha oli maan suurin. Yhteen aikaan
Koiviston satamat olivat Suomen suurin puutavaran vientisatama."

see

Kalastus alkuperdisin elinkeino

Kuten rannikkoseudulla usein, myds Koivistolla maapera oli karua eivatka viljelyalat olleet
kovinkaan suuria. Peltoa Koivistolla oli paljon vahemman ja tilat olivat huomattavasti pienem-
pid kuin muissa Kannaksen pitdjissd sadon kattaessa vain osan pitdjan leipaviljan tarpeesta.
Ainoastaan Makslahdessa, Humaljoen pohjoisosissa ja Koiviston kylistd ainoana kokonaan
sisdmaassa sijainneessa Rautasen kyldssa viljelyalat olivat myohemminkin suurempia ja vil-
sivuelinkeinon asemaan, ja maata viljeltiin 1ahinnd omiksi tarpeiksi.”

Koiviston runsaat kalavedet korvasivat pienet viljelyalat. Viljelyalojen vahyys onkin omalta
osaltaan ollut Koiviston merenkulkua ja kalakauppaa edistéava tekija, silla tuontiviljan valttamat-
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Talvinuottaa vedetdadan vuonna 1910. Koivistolla kalastettiin kesat talvet ja esimerkiksi nuottakalastukseen
saatettiin osallistua pitdjan kirkkoherraa, kappalaista ja nimismiesta myoten. Talvikalastus oli hyvin
yleista jo 1600—1700-luvuilla.

tomyys edisti rannikkopurjehdusta ja vaihtokauppaa viljavan Viron rannikkosatamiin. Selkeasti
on havaittavissa, ettd koivistolaisten merenkulkua ohjasivat kdytannossa perinteet ja totutut
tavat, joita eivat edes valtiovallan maaraykset onnistuneet muuttamaan muuksi. Koivistolaisille
ja yleensdakin karjalaisille oli ominaista, etta maarayksiin ei niin vain alistuttu, jos toiminta muu-
ten katsottiin perustelluksi ja oikeutetuksi eika siita koitunut kenellekaan vahinkoa.

Koivistolaiset merenkulkijat

Hansakaupalle Koivistonsalmi oli tarkea strateginen idankaupan vayla. Saksalaiset ja gotlan-
tilaiset kauppiaat halusivat 1200-luvulla varmistaa kaupankaynnin novgorodilaisten kanssa,
ja vuosisadan puolivdlista alkaen kaytiinkin neuvotteluja vieraiden merenkulkijoiden matkan
turvaamiseksi Nevalle ja sieltd itdan. Naista neuvotteluista vuodelta 1268 sailynyt kauppa-
rauhaa koskeva sopimusluonnos on vanhin sailynyt asiakirja, jossa Koiviston nimi mainitaan.
Siinad saksalaiskaupan edustajat esittavat, etta Novgorodin suojelus alkaisi jo Koivistolta, kun
taas novgorodilaiset olivat valmiit myontamaan kaupparauhan ainoastaan Nevan edustalle
Retusaareen saakka. Tekstissa viitataan Koivistoon hansakaupan varaston sijoituspaikkana.*

Hansakauppiaiden lukuun ovat ehka tilaisuuden tullen myds jo varhaiset koivistolaiset laivu-
rit kuljettaneet tavaraa Nevalle ja Novgorodiin.™® Sindnsa vahaisten lahteiden joukossa rannikon
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asukkaiden purjehduksista kauppamatkoille on todisteita 1300-luvulta ldahtien. Pahkindsaaren
rauhan jalkeen rauhoittunut tilanne alueella takasi myos kaupalle kulun Nevalle.

Koivistolaiset hallitsivat isoa osuutta Itd-Suomen talonpoikaispurjehduksesta. Koiviston ase-
ma Nevalle ja Novgorodiin suuntautuneen kaupan vélisatamana lienee sailynyt vield Viipurin
kauppahuoneiden synnyttyakin.'® Viipurilaiset yrittivatkin vuosisatojen ajan saada koivistolais-
ten vilkkaan ja laajalle ulottuvan talonpoikaispurjehduksen aisoihin. Kustaa Vaasan aikoina
1500-luvulla se yritettiin rajata ainoastaan Tukholmaan suuntautuvaksi ja liséksi koivistolaisilta
talonpoikaispurjehtijoilta edellytettiin muuttoa Viipuriin, jotta purjehdus olisi voinut jatkua elin-
keinona. Edes Kustaa Vaasan suoranainen kielto vuonna 1535 ei pysayttanyt koivistolaista
talonpoikaispurjehdusta toimeenpanon ja valvonnan ontuessa — ei vaikka kuningas kehotti
malliksi muille katkaisemaan pdan muutamalta pahimmalta niskuroijalta.”

Helsingin kaupungin perustamisen aikoihin 1500-luvun puolivdlissa talonpoikaispurjehti-
joiden maara oli Koivistolla jo Viipurin ladnin suurin seka yksi suurimmista koko Suomessa.
Purjehdusta harjoitettiin yhteistoiminnassa, jossa naapurit lyottaytyivat yhteen ja suurempien
alusten omistajat kerasivat suurista kalalasteista rahtinsa jopa pitdjan eri puolilta. 1500-luvun
puolivélissa kaupan painopiste siirtyi sotien vaikutuksesta Viipuriin, jonne Venajan-kaupan
tullivapaus painottui. Koiviston kannalta tilanne heratti henkiin vanhat ajat, jolloin se oli ollut
idankaupan tarkea etappi. Kauppa kulki Koivistonsalmen kautta ja talonpoikaispurjehtijat
osasivat hyodyntda sita. Koiviston 1550-luvun noin 140 talosta laivureita oli ns. Kanta-Koiviston
alueella kolmisenkymmenta. Keskimaarin joka viidennella talolla oli laiva ja mahdollisesti
sitakin useammalla osuuksia samaan laivaan. Lisaksi laivavakea tuli sellaisistakin taloista,
joilla ei ollut omaa laivaosuutta. Kaupankaynti oli jo vakiintunutta 1600-luvulle tultaessa. Vuo-
sisadan lopulla Koivisto oli Suomen merkittavin laivanvarustuspaikkakunta ja Koivistolla oli
enemman tonnistoa kuin Suomen tapulikaupungeilla yhteensa. Aina 1890-luvulle asti Koivisto
oli Suomen suurimman maalaistonniston kotipaikka.” Koiviston suuri kauppalaivasto ja sen
meriliikenteen vilkkaus kiinnittivat valtakunnan vallanpitdjien huomiota myos positiivisessa
mielessa, silla vuoden 1617 kauppasaannossa oli viittaus siihen, etta Koivistolle oli aikomus
perustaa kaupunki, jolla olisi oikeus harjoittaa purjehdusta myds ulkomaille, jos alukset ovat
purjehtijan omia.

Vuodesta 1651 ldhtien talonpoikaispurjehdus sai kohdistua kauppaoikeuksilla varustettuihin
satamiin myds Itameren maakunnissa. Koivistolaisia laivureita maarattiin muiden Viipurin [aanin
laivureiden tavoin kuljettamaan kalkkikivea Virosta Viipuriin kaupungin varustusten korjaamista
varten. Sakkoluettelosta |0ytyy noin 15 selvasti koivistolaista laivurin nimed, mika kertonee
jalleen koivistolaisten laivureiden suhtautumisesta tehtévaan.”

Merenkululla oli merkitysta lahes koko Koiviston alueella, ja sitd harjoitettiin Koivistolla kuta-
kuinkin kaikissa kylissa. Merenkulku oli mantereen puolella yhta vilkasta kuin saarissa, silla myos
Humaljoki, Makslahti ja pieni Vatnuori olivat vilkkkaan merenkulun kylia. Koivistolta 16ytyy esimer-
kiksi 1600-luvulla saarista 24 laivayhtittd, Koiviston mantereen puoleisista kylista 11 laivayhtiota
ja Viipurin puoleisista kylista myds 24 laivayhtiotd. Kun Koivistolla laskettiin olevan 1660-luvulla
170 taloa ja laivojen lukumaara nousi vahan yli 40:n, oli pitajassa yksi alus neljaa taloa kohti.
Todennakaoistd on myds, etta ainakin sadalla talolla oli pienempia ja suurempia osuuksia.
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Merenkulku toi leivdn myos suurelle laivamiesten joukolle, joita oli runsaasti itse laivurita-
loista mutta my0os taloista, joilla ei ollut omaa laivaosuutta eikd mahdollisuutta osallistua laivan
varustamiseen. Koiviston purjehduksen laajuutta osoittaa muun muassa se, etta Koiviston
kauppalaivasto vuodelta 1674 kasitti 20 alusta kantavuudeltaan 550 lastia, kun koko Suomen
kauppalaivasto samaan aikaan oli 74 alusta kantavuudeltaan 2 757 lastia. Koivistolla oli maan
kauppalaivaston lukumaéarasta yli neljasosa ja kantavuudesta viidesosa. Viipurilla oli samaan
aikaan vain kolme alusta kantavuudeltaan 96 l&stia ja Porvoolla 18 alusta kantavuudeltaan
509 lastia. Koivisto olikin tuohon aikaan Suomen suurin laivanvarustajapaikkakunta ja sen
alukset harjoittivat rahdinkuljetusta Tukholman, Koiviston ja Nevanlinnan valilla. Taman ajan
vientitavaroita olivat halot, laudat ja tuohi, tuontitavaroita taas paaasiassa suola ja vilja.

Kaikkein suurin vaikutus koivistolaisten purjehdukseen on ollut kuitenkin vuonna 1703 Neva-
joen suulle soiselle alueelle perustetun Pietarin kaupungin rakentamisella. Suurkaupungin
vaestomadaaran kasvaessa huimaa vauhtia tarvittiin monenlaista raaka-ainetta rakennustdihin
ja, elintarvikkeita ja polttopuita hyvin laajalta alueelta suurkaupungin tarpeiden tyydyttami-
seksi. Erityisesti Karjalan rannikkoalueiden metsat nousivat tdssa yhteydessa arvoon arvaa-
mattomaan, silla puiden kuljettaminen Karjalan metsista oli vesitse huomattavasti helpompaa
kivimateriaalia l0ytyi helpommin Suomen alueelta. Puuta tarvittiin rakennustyomaiden lisaksi
runsaasti lammitystd varten. Vaestomaaran suhde johti lopulta kuitenkin siihen, ettd Karjalassa
oltiin riippuvaisia Pietarista, jonne tavaratoimituksia tuli kuitenkin myds muualta eri puolilta
suurta Vendjan maata. Pietarin-purjehdus aloitti Koivistolla uuden suuntauksen, joka kesti
l&hes 200 vuoden ajan.?°

Talouselaman lisaksi purjehdus ohjasi myos henkista elamaa, silla merenkulkijoiden muka-
na Koivistolle tuli myods runsain mitoin kulttuurivaikutteita vieraista kaupungeista Itémeren ja
Suomenlahden rannikoilta. Merenkulkualueet ovat kaikkina aikoina olleet myds edellakavijoita,
joiden alueilla elamanmeno on ollut kaikkein vireinta. Kansainvaliset yhteydet olivat Koivistolla
luonnollisesti huomattavasti muita Kannaksen alueita vilkkaammat.

Vuonna 1721 solmitun Uudenkaupungin rauhan jalkeen Koiviston asema muuttui taysin.
Alue liitettiin Vendjan valtakuntaan samoin kuin Viro. Yhteydet Suomenlahden eteldpuolelle
sailyivat edelleen mutta yhteydet lanteen katkesivat kokonaan joksikin aikaa. Yhteiskunnallis-
ten voimasuhteiden ja esimerkiksi talonpoikien aseman muutoksista huolimatta elama jatkoi
kulkuaan Ruotsin-ajan kdaytannon mukaan joitakin kaupankaynnin saantelyjaksoja lukuun otta-
matta. Metsanhakkuita varten oli muun muassa anottava lupa tukkien kaatamiseen Viipurissa
toimivalta metsdavirastolta, milla lienee ollut vaikutusta laivanrakennukseen.

Talonpoikaispurjehtijoiden asema parani sen jalkeen, kun Vanha Suomi liitettiin Suomen
suuriruhtinaskuntaan (1812), silld heidan oikeutensa katsottiin perustuvan suuriruhtinaskunnan
lakeihin. Purjehtijoilla oli vahittaismyyntioikeus keisarikunnan satamissa, ja heidan oikeutensa
maariteltiin tarkasti. Nama vaikuttivat Pietarin-purjehduksen lisdantymiseen. Pietarin kasvun
aikaansaama kysynnan kasvu lisasi samalla sinne suuntautunutta merenkulkua. 1800-luvun
alkupuolella suurempien alusten maara oli kasvanut 1830-luvulle tultaessa Koivistolla 40:sta
55:.een ja Johanneksessa 10:sta 20:een.
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Kaljaaseja veistetaan vuonna 1914.

Koivisto oli edelleen Viipurin 1&&nin rannikon johtava merenkulkupitdja. Suomen sodan
jalkeen tilanne tasaantui muiden rannikkopitdjien kuroessa etumatkaa kiinni. Vanhoillisuus
nakyi merenkulun perinteessa ja laivatyypeissa. Vaikka alukset olivatkin vanhantyyppisia, yksin-
kertaisia ja pienig, oli poikkeuksellista, ettd yhdessa pitajassa oli toistasataa alusta, varsinkin
kun kyseinen pitaja oli alueeltaan melko pieni. Koivisto oli Suomen suurin laivanvarustajapitdja.
Koivistolla oli kyse kaiken kansan merenkulusta toisin kuin Lansi-Suomessa, jossa purjehdus ol
varakkaiden elinkeino. Koivistolla siihen osallistui suurin osa taloista ja todella suuri osa koko
véestosta. Laivanomistajat eivat muodostaneet minkdanlaista selvasti erottuvaa ylaluokkaa.?'

Laivojen omistajia oli kaikissa vaestoryhmissa. Talollisten ohella laivanvarustukseen osal-
listuivat saatylaiset ja kasityoldiset, papit, joidenkin talojen nuoremmat pojat ja tilattomaan
vakeen kuuluvat torpparitkin. Pitaja, jonka valkamista ldhtee meren auettua toistasataa laivaa,
on ilman muuta merenkulkupitaja.

Laivanrakennuksen mestarit

Merenkulun ohella koivistolaiset tunnetaan erityisesti laivanrakennuksen taitajina. Koivistolla
laivanrakennus syntyi saaristolaiselaman luontaisesta tarpeesta vesilla liikkumiseen ja tavaroi-
den kuljettamiseen, ja merenkulun rinnalla siita kehittyi Koivistolla laajamittainen merellisen ela-
mantavan ja merellisten elinkeinojen osa-alue. Koiviston suuri laivasto oli luonnollisesti omilla
rannoilla rakennettu. Koska oma laivanrakennus oli laajaa ja vaati paljon tydvoimaa, laivoja ei
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juuri rakennettu ulkopuolisille eikd myyntitoimintaa varten. Laivojen elinkaari oli rajallinen, joten
niita oli rakennettava jatkuvasti lisda myrskyissa haaksirikkoutuneiden alusten tilalle. Laivanra-
kennus oli koivistolaisen merenkulun elinehto. Jo 1600-luvulta lahtien koivistolaisten alusten
maara oli huomattava muihin laivanrakennuspaikkakuntiin verrattuna. Alukset olivat kehittyneet
alkuaikojen yksinkertaisista kannettomista alustyypeistd, ja kaksimastoisista laivoista siirryttiin
kolmimastoisiin ja myohempien kulta-aikojen suuriin valtamerialuksiin. Jo 1600-luvulla koivis-
tolaisten alukset kestivét vertailun Itameren rannikkoalusten kanssa.?

Laivoja rakennettiin laivanrakennukseen osallistuvien talojen omin voimin. Aina 1600-luvulta
alkaen useampi sukupolvi ja veljekset perheineen asuivat samassa talossa, jolloin oli hyvin
luonnollista muodostaa laivakunta suvun omasta vaesta. Laivakuntaan saattoi joissakin tilan-
teissa kuulua perinndnjakojen myodta myos kaukaisia sukulaisia.

Koska Koivistolla asuttiin rantakylissd, myos laivakunnat saattoivat koostua naapureista,
saman kylan miehista tai lahella toisiaan sijainneiden kylien asukkaista. Tallaisia kylia olivat
muun muassa Koivusaaren pohjoispaan kylat Ingerttila ja Eistila seka etelampana sijainneet
Saarenpda ja Patala. Myos Humaljoen kyldssa laivanrakennus oli vilkasta.

Laivayhtiot olivat laivakohtaisia. Ne muodostettiin laivan rakennuksen alkaessa ja lopetettiin
laivan haaksirikkoutuessa tai kdyttoian paattyessa. Rakentamisen alkaessa talot l&hettivat
téihin niin paljon miehia kuin pystyivat. Laivaosuudet valmiiseen laivaan jaettiin talojen kesken
sen mukaan, kuinka paljon miehid talosta oli osallistunut laivan rakentamiseen. Tata jakoa
kuvattiin joissakin tapauksissa kirvesluvulla, jossa ilmeisesti huomioitiin tydvoiman lisaksi myos
laivan rakentamiseen kaytetty aika seka eri tydvaiheet puiden kaataminen ja laivalautojen
veistaminen mukaan lukien. Laivaosuuden suuruuteen vaikutti toisinaan myds kustannus-
ten jakautuminen, jolloin kalliimpien hankintojen maksaja sai isomman osuuden tai osuuden
jakamisessa huomioitiin, jos osa oli hankittu yhteisin varoin. Yhdelld osakkaalla saattoi olla
useampia osuuksia eri laivoista.

Yleensa yhdessa laivassa oli kolme tai nelja osakasta. Vain vauraammat varustajat saattoivat
omistaa aluksensa yksin. Talon vaestd saattoi osallistua myds muita itse laivan rakennus-
hankkeeseen ilman virallista osuutta. Laivaosuuksien mukaan maksettiin myos kulut, kuten
laivamiehet ja ndiden muona. Useimmiten joku omistajista oli paallikkona, joskin palkatuista
kapteeneista ja peramiehista |0ytyy heistdkin tietoja historiankirjoista. Asia jarjestyi usein myos
talojen miesluvun mukaan talon omalla vaelld veljista ja pojista. Haaksirikon sattuessa tallai-
sessa tilanteessa koitui yhteen ja samaan taloon suuri menetys, kuten esimerkiksi vuonna
1649, jolloin kaksi koivistolaista alusta upposi miehistdineen ja kahdeksasta hukkuneesta vain
kolme oli vieraita pestattuja miehia. Laivanrakennuksella oli vaikutusta myds kieleen, silla jo
1500-luvulta lahtien Koivistolla tunnettiin sukunimi Laivaseppa.®

Puutavara saatiin omista metsista. Koivistolainen koki, etta ainoastaan laivan rakennuspuuksi
paatynyt honka oli saanut arvoisensa tehtdvan. Rautaosat olivat tuontitavaraa padaosin Ruotsista
ja Juvan ruukilta. Kylan seppad valmisti niistd muun muassa nauloja, niitteja ja pultteja. Koydet
ja purjekankaat hankittiin tavallisesti Baltiasta tai Nevanlinnasta.?*
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Lopuksi

Koivistolainen elamanmuoto syntyi ja kehittyi aikojen saatossa luontaisesti merellisen ela-
mantavan olosuhteiden, mahdollisuuksien ja vaatimusten yhteisvaikutuksen tuloksena. Sen
pohjalta yritteliaat ihmiset rakensivat el@dmanmuodon, jota savyttivat perinteiksi muodostuneet
tavat. Koiviston loi meri, silla Koivistolla oli valttamatonta lilkkkua merella ja kayttaa sita elan-
non lédhteena. Koivistolla merenkulku, laivanvarustus, laivanrakennus ja kalastus nivoutuivat
yhteen tiiviiksi kokonaisuudeksi elinkeinoiksi, joita harjoitettiin erikseen tai yhdessa ja jotka
kaikki tukivat toisiaan. Myohemmin elinkeinojen kokonaisuutta taydensi satamatyo. Koivistoiset
taisivat elaman meren aarella.

Sotien jalkeen koivistolaisten evakoiden sijoittaminen kokonaisuudessaan meren rannalle
perustettavaksi esitettyyn Merikoivistoon estyi vuoden 1945 maanhankintalain kielipykalan
vuoksi, koska ruotsin- ja kaksikielisten paikkakuntien kielisuhteita ei saanut muuttaa kahta
prosenttia enempaa suomenkielisten hyvaksi. Taman johdosta vuonna 1947 jatetyssa lakialoit-
teessa esitettiin kokonaan suomenkielisen Merikoiviston paikkakunnan perustamista itaiselle
Uudellemaalle Pernajaan. Vaalikauden muutosten ja kasittelyn viivastymisen vuoksi aika ajoi
kuitenkin aikeen ohi. Puhtaasti siirtovaen sijoittamista koskevasta kysymyksesta paisui myos
ulkopoliittinen ongelma, koska ruotsinkieliset katsoivat sen haittaavan elintdrkeitd Ruotsin-suh-
teita ja loukkaavan ruotsinkielista vdaestonosaa. Merikoivisto-hankkeen taakse ei saatu riittdvan
laajaa poliittista eika liioin Karjalan Liiton varauksetonta tukea.?®

Viimeinen koivistolaisen merenkulun ja laivanrakennuksen asiantuntemuksen naytos nahtiin
sodan jalkeen Rauman Hollmingin telakalla, jonka perustivat koivistolaiset laivanrakennuksen
mestarit ja jonne kokoontuivat koivistolaiset laivanrakennuksen taitajat. Koivistolaisten kaden-
taidoilla oli vahva osa Neuvostoliitolle luovutettujen sotakorvauskuunareiden rakentamisessa
sotien jalkeisind vuosina ja ndin samalla koko Suomen nostamisessa sille vakaalle alustalle,
jolle sodanjalkeisen sukupolvet jaljelle jadneen itsendisen maamme nostivat. Sotien jalkeen
koivistolaiset kokoontuivat useilla paikkakunnilla yhteen ja perustivat oman saation ja pita-
jaseuran vaalimaan perinteitd, joiden muiston varassa elamaa jatkettiin uusilla asuinsijoilla.
Koivistosta evakkosukupolven mieliin jaivat ja koivistolaisia evakoita kantoivat muistot leik-
kipaikoista pihoilla ja ennen kaikkea muistot meren aareltd, jossa koivistolainen elamantapa
aikoinaan syntyi. Koiviston tarina paattyi sielld missa alkoikin, silla jatkosodan suurhyokkayk-
sen pakottamana suomalaiset sotilaat poistuivat viimeiseksi saarista 23.6.1944. Koivisto kulki
evakoiden sydamessa lapi evakkoajan, eikd koskaan halventynyt muisto meresta, silla “sielld
purjehtivat isat laivoillansa, sielld keinui lainehilla venosein, siellda meri lauloi meille lauluansa,
veet ja rannat tunsin ikiomaksein”.2¢
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