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Jan Gehlin toimiston luova johtaja ja osakas David Sim julkaisi viime vuonna
erittdin kiinnostavan kirjan otsikolla Soft City, Building Density for Everyday
Life. Simin ajattelu on jatkumoa Gehlin tydlle ja pyrkimykselle kehittdd ihmi-
systavallisid, kestdvid ja resilienttejd kaupunkeja. Kysymys ei ole tutkimuksesta,
vaan eri puolilla maailmaa kaupunkihankkeita toteuttaneen arkkitehdin laa-
jaan kokemukseen perustuvasta, toki teoriaan yhdistyvastd nakemyksellisesta
teoksesta. Kdytdnnon kokemuksen ohella Sim on toiminut yliopisto-opettajana
ja uudistanut muun muassa Lundin yliopiston arkkitehtuurin koulutusta
seitsemdn vuoden ajan.

Sim perustelee nakemyksiddn erilaisten laajojen kaupunkikehityshankkeiden
avulla ja analysoi niitd, mutta ottaa esiin esimerkkeja myos pienistd toimivista
yksityiskohdista. Oppi-isdnsd tapaan hin hyddyntdd runsaasti valokuvia ja
piirustuksia asioiden konkretisoimiseksi.

Kirjan padajatus kiteytyy hienosti seuraavassa lainauksessa: "The obvious way
to change the current segmented paradigm is to co-locate more of the activities
that make up our everyday lives, so we are living, working, learning, and relaxing
in one place. This would greatly reduce or even eliminate the spent in transit,
which would also save energy and money. We would literally have several more
hours a day to spend doing what we want.” Tehdaan siis monipuolista kaupunkia,
jossa asiat tapahtuvat 1dhelld toisiaan ja jossa sddstyy aikaa, energiaa ja rahaa.
Sindnsa hin ei yksityiskohtaisesti maarittele pehmedn kaupungin kasitetts,
vaan pikemminkin kuvailee sen ominaisuuksia monipuolisesti.

Sim antaa paljon konkreettisia esimerkkeja tallaisen kaupungin kehitta-
misestd. Keskeisia piirteitd ovat vaikkapa toimintojen sekoittaminen jopa
kiinteistotasolla, umpikorttelit, elava katutila kivijalkaliikkeineen, kiinnostavat
kavely- ja pyoraily-ymparistot, toimiva joukkoliikenne, kohtuullisen matalalla
rakentamisella (enimmilldén 5-6 kerrosta) saavutettu tiiviys sekd luonnonvalon
ja painovoimaisen ilmanvaihdon hyédyntdminen.
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Ajatus tiiviistd ja eldvdstd kaupungista ei sindnsd ole uusi, meilldkin on m

puhuttu esimerkiksi kompaktikaupungista. Melbournen yliopiston kaupun-
kisuunnittelun (urban design) professori Kim Dovey kirjoitti vuonna 2016
julkaistussa Urban design thinking -teoksessaan 20 minuutin kaupungista
samassa hengessd. Viime aikoina on ryhdytty puhumaan 15 minuutin kau-
pungista, johtavana popularisoijana on kunnostautunut Pariisin pormestari
Anne Hidalgo. 15 minuutin kaupungin ajatuksessa kaikki oleelliset asiat ovat
saavutettavissa kavellen tai pyordlla tuossa ajassa. Asukkaita pitda olla riit-
tdvd maara ja toimintojen sekoittuneita, jotta timéa on mahdollista. Meilldkin
pitkddn hallinnut funktionaalinen kaupunkisuunnittelu on johtanut aivan
toisenlaiseen malliin.

Simin pehmeén kaupungin ajatus poikkeaa kiinnostavasti meilld esiin
nousseesta monipaikkaisuuskeskustelusta. Pehmeédssd kaupungissa jokapai-
vdinen elama sujuu miellyttévésti ilman tarvetta asiointimatkoihin kiytettyyn
aikaan, ja toisaalta kédvely sekd pyoriily tuottavat huomattavia terveyshyotyja.
Koska kaupunki tarjoaa monenlaisia kiinnostavia asioita, tarvetta erityiseen
monipaikkaisuuteen ei ole. Meilld on paljon "perinteistd” monipaikkaisuutta
mokkikulttuurin mielessé ja se yhdistettyné kehittyneisiin tietoliikennevili-
neisiin on tuonut uusia mahdollisuuksia. Totta kai Sim ymmartaa, etta jokai-
sen tyopaikka ei ole aivan lahikortteleissa, ja siksi hdan korostaakin toimivaa
joukkoliikennettd ja matkaketjujen helppoutta.

Esimerkeissa Koopenhamina saa paljon huomiota, erityisesti pyordilyn ja
rantojen hyddyntdmisen osalta. Monissa liikenteen sujuvuuden ja monimuo-
toisen kaupunkirakenteen esimerkeissé vilahtaa Sveitsin Bern, joka ainakaan
minulle ei ole tuttu. Liikenteen osalta hédn esittda kriittisia huomioita jouk-
koliikennekeskeisen kaupunkikehittdmisen (transit-oriented development,
TOD) suuntaan ja toteaa, ettd siind pyrkimyksenéd on ihmisten kytkeminen
tehokkaasti muihin paikkoihin. Simin mukaan tarvitsemme pikemminkin
kaupunginosakeskeistd lahestymistapaa (neighborhood-oriented transit), jossa
kytketddn ihmiset paremmin paikkaan, jossa he eldvit.

Muita itsellenikin tuttuja Simin esimerkkeja ovat vaikkapa Freiburg ja sen
Vaubanin kaupunginosa tai Soulin keskustan lapi kulkeneen moottoritien
purku ja joen palauttaminen. Helsinkikin pddsee mukaan yhdelld esimerkilla:
T6016n Leppasuon erikoiset “pitkdt” mansardikatot viime vuosikymmenen
uudiskohteessa nostetaan esiin onnistuneena suunnitteluratkaisuna rakenteen
visuaalisen keventdmisen ja valon hyddyntdmisen mielessd. Laajan brownfield-
alueen muuttamisesta asuinalueeksi ja sen “murretusta” ja epdsymmetrisesta
korttelirakenteesta on kiinnostavana esimerkkind Malmén Boo1.

47



Koronan aikana on ajateltu, ettd harvaan asutut alueet ovat turvallisempia kuin
tiiviit kaupungit. Osallistuin jokin kuukausi sitten Harvardin Design Schoolin
vahittdiskaupan muutosta kdsittelevidn webinaariin, jossa hieman yllattden
nostettiin esiin, ettd nimenomaan 15 minuutin kaupunki on pandemia-aikana
turvallinen. Ihmisilld ei ole tarvetta liikkkua laajemmin ja monet toiminnot seka
palvelut voivat olla kohtuullisen pienimuotoisia, jolloin suuria vakimaéria ei
kerdanny kerralla yhteen paikkaan. Turvallisuutta tukee myos liikkuminen
ulkona kévellen ja pyordlla. Sindnsd hieman yllattavastikin kaupan osalta
ennakoitiin verkkokaupan rinnalla paluuta pienempiin yksikoihin.

Ehka pehmeéd kaupunki onkin tapa luoda toivottavaa resilienssid, kuten Sim
esittdd. Kirjansa lopuksi hdn antaakin yhdeksdn kohdan ohjelistan toteutukseen:
listan kohdat ovat moninaiset rakennusten muodot, ulkotilojen diversiteetti,
joustavuus kdyttotarkoituksen muutoksiin, inhimillinen mittakaava, kaveltavyys,
identiteetin ja kontrollin tunne, miellyttavat mikroilmastot, pieni hiilijalanjalki
sekd suurempi biodiversiteetti. Kaikkia kohtia myds avataan ymmarrettavasti.

Voin lampimasti suositella Soft Cityd kaikille kaupunkien kehittamisestd ja
kaupunkisuunnittelusta kiinnostuneille. Kirja on havainnollinen ja ymmar-
rettavd ja lilkkkuu sujuvasti kaupunkitasolta pieniinkin yksityiskohtiin. Teoria
ja kdytanto yhdistyvat nakemyksellisyydeksi.

Kirjoittaja on Tampereen yliopiston dosentti ja YIT Oyj:n kaupunkikehityksestii
vastaava johtaja.
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