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Muutin viime vuonna uuteen kotiin. Asuinpaikan ensimmadiseni kriteerin oli
tyopaikan ldheisyys—kuten monella muullakin asuinpaikkaa valitsevalla. Tavoit-
teena oli oman autoriippuvaisen elimédntavan muuttaminen ja tydmatkoihin
kaytetyn ajan lyhentdminen. Asuinpaikan valinta kohdistuilopulta Masalaan,
Kirkkonummelle, josta l6ytyi omalla pihalla varustettu, yksikerroksinen asunto
800 metrin padssd juna-asemasta. Tydpaikalle Espoon keskukseen oli Reittiop-
paan mukaan kahden junapysakin vili ja 11 minuuttia. Kotiutumisen jalkeen
reipas julkisen lifkenteen kayttaja koki kolauksen. Asukkaita Masalan aseman
tuntumassa on 6 700 ja alueen kehittdmisen kdynnistyttya lisdd asukkaita
muuttaa koko ajan (kirkkonummiz2018), mutta lahijuna pysahtyy ruuhka-aikoina vain
kahdesti tunnissa, muina aikoina kerran tai ei lainkaan. Téihin paddseminen
julkisella liikennevilineelld edellytti kohtuullisen ripeisti lilkkuvalta ihmiselta
lahes 45 minuutin vatulointia.

Kayttdjan kokemus matka-ajasta osoittautui kovin erilaiseksi kuin liiken-
nesuunnittelijoiden. Matka-aika on liikkennesuunnittelun perusmaiire, jonka
pohjalta mm. Reittiopas osaa optimoidusti laskea my®os kavelyyn ja vaihtoihin
kéytetyn ajan. Kayttdjalle matka-aikaan kuuluu kuitenkin koko matkaan kiytetty
aika; matkaan 1dhdon valmistelusta ja junavuoron odottamisesta aina perille
paasyyn asti. Itse liikennevélineessa kaytetty aika on vain pieni osa matkaan
kaytetystd ajasta. Lisdksi kiyttdja laskee mukaan paluuseen tarvittavan ajan.
Omalla kohdallani kisi tarttuu jatkossakin autonavaimiin. Puolitoista tuntia
paivassd muutaman kilometrin matkaan tuntuu traagiselta elaimén tuhlaamiselta.
Aika ei ole vain yksilén padomaa, vaan myos hdnen perheensi, laheistensi ja
yhteisdnsa resurssi. Muuttaminen radan varteen ei poistanut autoriippuvuutta,
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vaan pikemmin alleviivasi riippuvuuden syitd. Omalla autolla tydmatka-aika
sentddn lyheni reippaasta puolesta tunnista 10 minuuttiin, joten ihan hukkaan
harjoitus ei mennyt.

Julkista keskustelua pidentyneistd matka-ajoista on kdyty padkaupuunki-
seudulla lapi kevitkauden, erityisesti Linsimetron valmistumisen myota kayt-
todnotetun uuden joukkoliikennejarjestelmin tultua voimaan (esim. v1£2018). HSL:n
liilkennesuunnittelijoiden mukaan matka-ajat eivit ole merkittavasti heikentyneet,
vaikka matkustajien oma kokemus matka-aikojen pidentymisesta on toinen.
Aalto yliopiston ja Helsingin Sanomien datajournalismin matka-aika-analyysit
ovat kiyttdjien kanssa samalla linjalla. Joukkoliikennejirjestelmén uudistus on
vaikuttanut matka-aikoihin ennen kaikkea padkaupunkiseudun reuna-alueilla,
joissa suorat bussiyhteydet olivat aiemmin tarjonneet kohtuullisen nopean
yhteyden Helsingin keskustaan (s2018. Raidepohjaisessa joukkoliikenteessa
suorat bussiyhteydet muuttuivat ldhimpaan kaupunkikeskukseen suuntau-
tuvaksi liityntéliikenteeksi, joka ldhtokohtaisesti edellyttia liikennevilineestd
toiseen vaihtamista. Uudistuksen myota matka-ajat kasvoivat kaikilla paitsi
uusien metrokeskusten ja juna-asemien valittdmassa tuntumassa asuvilla.

Matka-aikojen pidentyminen tuli yllatyksend vain kiyttéjille. Liikenne-
suunnittelijat eivit koskaan luvanneet metron nopeuttavan liitkennéintid, vaan
lahinnd parantavan palvelutasoa ja liikennejarjestelmén tehoa siirtad vikea
paikasta toiseen. Liikennesuunnittelijoille ja etenkin péattijille on kuitenkin
yllatys, miksi kdyttdjan “karsdmittarilla” uusi liikennejérjestelma on niin paljon
hitaampi. Metro liikennevilineend on itsessddn nopea, ja monelle uutuuttaan
kiiltavat asemat loivat odotuksen yha vauhdikkaammasta siirtymisesta tulevai-
suuteen. Liikennesuunnittelun kulmakivené on nopea ja sujuva liikennéinti,
mutta raidepohjaiseen joukkoliikenteeseen kuuluu systeemisend ongelmana
matkaa hidastava vaihtaminen vilineesti toiseen. Samoin kategorinen luopu-
minen suorista bussiyhteyksistd on ollut tietoinen valinta, jonka tavoitteena
on ollut sadstia liikennoinnin kustannuksista sekd optimoida raideliikenteen
kayttdjaimaari. Miljardien joukkoliikennehankkeesta on haluttu ottaa tehot
irti. Samalla on voitu varmistaa joukkoliikenteen samanlainen palvelutaso
mahdollisimman laajalle alueelle. Isojen investointien jilkeen olisi vaikea
perustella, miksi vanhalla suoralla bussiyhteydelld voisi Espoonlahdesta paasta
nopeammin Helsingin keskustaan kuin uusilla yhteyksilla Mankkaalta.

Kéyttdjan kannalta matka-aika ja suorien yhteyksien tuoma helppous ovat
kuitenkin olleet keskeinen laatutekija joukkoliikenteen kaytdssd. Toki moni
kayttdja arvostaa mahdollisuutta hoitaa tydmatkan yhteydesséd esimerkiksi
kaupassakdynti. Kuitenkin harvaa houkuttaa ajatus siité, ettd tavallinen tyossa-
kaynti tai asiointimatka muuttuu tuntikausien eldméantapaliikkumiseksi eri-
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laisissa vdlineissd ja useissa eri kaupunkikeskuksissa. Monissa joukkoliikenne-
uudistukseen tulleissa palautteissa ja kannanotoissa on korostettu, etti suora
bussiyhteys on koettu turvallisemmaksi tavaksi liikkua. Ikddntyneille ja pienten
lasten kanssa kulkeville vilkkaasti liikennoidyt asemanseudut ja isojen uusien
kaupunkikeskusten kulkuetiisyydet asettavat jopa suoranaisen esteen jouk-
koliikenteen kédyttamiselle. Fyysinen suorituskyky ei riitd liikennevalineesta
toiseen vaihtamiseen. Tiiviiden kaupunkikeskusten luoma estevaikutus tulee
usein yllatyksend suunnittelijoille, joille toimintojen keskittyminen luo lah-
tokohtaisesti odotuksia palveluiden saatavuuden parantumiselle. Saatavuus
ja saavutettavuus ovat kuitenkin kaksi eri asiaa.

Paluuta entiseen ei ole, eikd ole perusteltuakaan palata. Raideliikenneyhteys
maksaa takaisin investointinsa vain riittavan tiheilla liilkennoinnilla. Keskitetylla
joukkoliikenteelld myos tuetaan uusien kaupunkikeskusten vetovoimaa. Kohta
kuluneen puolen vuoden aikana liikennejarjestelmauudistuksen ongelmia on
korjattu: HSL on tehostanut metron liikenngintia, liityntéliikenteen madriai on
lisatty ja reitistod kohdennettu uudelleen saadun palautteen pohjalta. Suoria
bussiyhteyksid on vaadittu takaisin niin kaytt3jien kuin kuntapaittéjien toimesta.
Vield titd kirjoittaessa suorien bussiyhteyksien palauttamiseen ei kuitenkaan
ole ryhdytty. Oleellista on ollut selvittdd, miten joukkoliikennejirjestelma
toimii liikennoinnin vakiinnuttua. Tall6in matka-aikojen pidentymisestd on
todelliseen liikennointitilastoihin perustuvaa tietoa, ei vain suunnitteluvai-
heen laskennallisia tietoja.

Tilastoihin perustuva arvio ei kuitenkaan riitd. Liian harvoin liikennesuun-
nittelussa matka-ajan mittaaminen kohtaa tavan, jolla kiyttijien matkakokemus
rakentuu. Aamun hyytéavassa tuulessa juna-asemalla sammakkoperspektiivista
aikataulua tihrustavan kokemus paranee vain joukkoliikenteen liikennéinnin
lisddmiselld, erityisesti vaihtoehtoisten reittien mahdollisuudella. Kayttéjan ja
my0s suunnittelun ammattilaisen usko dlykkddseen joukkoliikenteeseen seka
kulkutapojen monimuotoisuuteen on koetteilla, jos isolla verorahalla tuotettu
kulkuviline ei ndyttiydy tuhansien asukkaiden naapurustossa kuin kahdesti
tunnissa. Investoinnit raskaaseen raideliikenteeseen eivit voi olla ainoa tapa
kehittda joukkoliikennettd, vaan jatkossa joukkoliikenneratkaisuihin tulee
tuoda mukaan ketterid, suoria liikkkumistapoja, joilla voidaan kompensoida
my0s niitd tilanteita, joissa metron tai tietyn junaradan liikenndinti on poikki.
Vain siten yhé useampi jattad autonavaimet jonain aamuna eteisen kaappiin
ja autottomat, ne eniten joukkoliikennetti tarvitsevat, elavit arkensa suju-
vammin ja helpommin.
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Kesdkauden lukupaketti tarjoaa kaksi vertaisarvioitua artikkelia, ajankohtaisia
puheenvuoroja kdynnistyneestd Maankaytto- ja rakennuslain kokonaisuudis-
tuksesta sekd vinkkeja jatkolukemiseksi aina Habermasin suunnitteluteorian
vastakritiikistd ajankohtaisiin asumistutkimuksen ja kaupunkipolitiikan kysy-
myksiin. Toimitus kiittda kirjoittajia ja toivottaa lukijoille hyvaa kesaa!
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