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Kaupunkipyorat - lyhytkestoinen ilmio vai
varteenotettava litkkkumispalvelu?

Sana kaupunkipyora alkaa olla tuttu suurelle
osalle suomalaisista, mutta miki kaupun-
kipy6ra on, ja mista koko idea on 1ahtdisin?
Yksinkertaistettuna kaupunkipyorit ovat
yhteiskayttopyoria, jotka ovat kaupungissa
ihmisten kéytettdvissd usein jonkinlaista
maksua vastaan. Ensimmaiset kaupunkipyo-
rit tuotiin Amsterdamin kaduille 1960-luvulla,
ja niitd kutsuttiin nimella Witte Fietsen. Toi-
mintamalli oli silloin hyvin yksinkertainen.
Yliméaardisia romupyorid maalattiin valkoi-
siksi ja jatettiin kaduille vapaasti kaikkien
kdytettaviksi. Toisen sukupolven kaupun-
kipyorét aloittivat toimintansa ensimmai-
send Tanskassa 1990-luvulla. Niitd pyoria
yllapidettiin nyt kaupunkien toimesta, ja ne
toimivat kolikkopantilla. Myds Helsingissa
oli toiminnassa samantapainen kolikkopan-
tillinen jarjestelmd 2000-luvun alusta aina
vuoteen 2010 asti.

Ensimmdinen laajamittainen kolman-
nen sukupolven kaupunkipyorajarjestelma
toteutettiin vuonna 2005 Lyonissa. Tdima
jarjestelma vaati kayttajalta rekisterditymisen
palveluun, jossa jokainen pyoraa lainaava
henkild voitiin tunnistaa. Juuri kiyttijien
tunnistettavuus oli suuri murros kaupun-
kipyorien maailmassa. Lyonin jarjestelma
toimi yhdessd vuonna 2007 avatun Pariisin
kaupunkipyoréjarjestelmén kanssa suunnan-
ndyttdjand kaupunkipyorien maailmanlaa-
juiselle yleistymiselle.
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Helsinki sai uuden sukupolven kaupun-
kipyorijarjestelmin kdytt66n vuonna 2016.
Modernia kaupunkipyorajarjestelmaa suun-
niteltiin jo vuonna 2010, mutta silloin kus-
tannukset olivat liian korkeat. Keviilla 2019
Helsingin huippusuositut kaupunkipyorat
ovat aloittamassa jo neljannen kautensa.

Miti isot edelld, sitd pienemmit perdssa!
Sanonta on osoittautunut pitévéksiainakin
kaupunkipyorien osalta. Ranskasta lihtenyt
kaupunkipyorien aalto rantautui Suomessa
ensin Helsinkiin mutta on laajentunut nope-
asti my0s pienempiin kaupunkeihin. Jarjes-
telmii avattiin Helsingin jilkeen Espooseen
sekd Turkuun ja tdnd vuonna myos Vantaalle,
Ouluun sekd Kuopioon. Tulevaisuudessa saa-
tetaan kaupunkipyorilla polkea lisdksi ainakin
Tampereella ja Jyvaskyldssa.

Uusien kaupunkipyodrakaupunkien
synnyn ohella my6s olemassa olevat pyorajar-
jestelmat laajenevat. Esimerkiksi Helsingissa
jarjestelmd on kasvanut 50 asemasta ja 500
pyorasti yli 200 asemaan ja 2000 pyoraan.

Helsingin kymmenvuotinen kaupunki-
pyorasopimus nykyisen toimittajan kanssa
paattyy vuonna 2025. Myos Espoo ja Vantaa
ovat kilpailuttaneet sopimuksensa paatty-
madn samana vuonna. Toivottavasti saamme
silloin pidkaupunkiseudulle yhteisen kaikki
kaupungit ja kaupunginosat kattavan kau-
punkipyoréjirjestelmin. Miksi ei vaikka
sahkodavusteisen?
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Mika kaupunkipyorissa sitten viehattaa?
Poliitikko toisensa jalkeen tekee valtuusto-
aloitteita kaupunkipyodrien hankkimisesta
omaan kuntaansa, ja ne on kirjattu suurim-
pien kaupunkiemme strategioihin. Ovatko
kaupunkipyorit kuitenkin vain 2010-luvun
villitys vai ovatko ne oikeasti varteenotettava
liikkumispalvelu?

Kaupunkipyo6riat vastaavat useaan
aikamme suureen yhteiskunnalliseen haas-
teen. Ilmastonmuutos pakottaa meidét ajat-
telemaan ja toimimaan monin verroin kesta-
vimmin ja resurssiviisaammin kuin miten
talld hetkelld teemme, siksi pyoraliikenteen
roolia kaupungeissa ei voida sivuttaa. Nyky-
yhteiskunta tuskailee myos lilkkumattomuu-
desta aiheutuvien terveyshaittojen kanssa.
Useat tutkimukset ovatkin osoittaneet, etta
arkilitkuntaa lisddmalld saavutettaisiin yhteis-
kunnallisesti merkittavia parannuksia kan-
santerveyteen. Arkiliikkumisen lisddmisessa
kaupunkipydrilld on taatusti oma roolinsa.

Helsingin kaupunkipyorat toimivat oivana
esimerkkind siitd, ettd kaupunkipyorit todella
ovat varteenotettava liikkumispalvelu ja
ne ovatkin olleet monella mittarilla suuri
menestys. Niilld poljetut valtavat matkamaa-
rit ovat tehneet pyoriliikenteestd entistd
nidkyvampad. Pyorailyn lisddntyva nakyvyys
puolestaan muuttaa suhtautumista pyoralii-
kenteeseen. Pyoriilya ei pidetikiddn endd vain
hyvakuntoisten liikuntaharrastuksena, vaan
katevini ja tdysin muihin kulkumuotoihin
vertautuvana liikkumisvaihtoehtona. Monet,
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jotka eivdt ole ennen sen enempia pyoriil-
leet, ovat 16ytdneet pyoran kulkumuotona,
vahintddn tdydentamidn joukkoliikenteen
matkaketjuja. Kirsikkana kakun paalla, kau-
pungin palveluun kdyttdmai raha on ollut
suuresta suosiosta johtuen paljon budjetoitua
pienempaa.

Hyvéna esimerkkind kaupunkipyorien
kannattavuudesta toimivat myos amerik-
kalaiset kyytipalvelujitit Uber ja Lyft, jotka
ovat molemmat ostaneet omat jo olemassa
olevat kaupunkipyordoperaattorit. Toinen
esimerkki taloudellisesti kannattavasta toi-
minnasta ovat kiinalaiset Mobike ja Ofo, jotka
ovat molemmat alle kymmenessi vuodessa
nousseet tyhjastd miljardiluokan yrityksiksi.

Kestdvan liikkumisen, terveyshyotyjen
ja kannattavan bisneksen lisdksi kaupun-
kipyorit tuntuvat olevan osa nykyaikaisen
itseddn kunnioittavan kaupungin imagoa.
Kaupungit kamppailevat kiristyvissa glo-
baalissa kilpailussa elinvoimaisuudesta, ja
kaupunkipyoristd onkin tullut yksi elinvoi-
maisen ja modernin kaupungin tunnusmer-
keistd. Kaupungit ovat myos entisti parem-
min ymmartineet, ettd pyoriliikenne on
osa toimivan kaupungin liikennejérjestel-
maid ja kaupunkipyorit yksi palanen sekd
liikenne- ettd joukkoliikennejarjestelmaa.
Kaupunkipyorijarjestelmat eivit toki yksi-
nddn riitd nostamaan pyoraliikennettd osaksi
liikennejarjestelmad, silld ilman pyoraliiken-
teelle osoitettua infrastruktuuria on myos
kaupunkipyoralla liikkuminen haastavaa.
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Edelld mainittujen asioiden lisdksi kau-
punkipydristd 10ytyy myds monia muita
ulottuvuuksia, joita ei usein tule ajatelleeksi.
Asemiin pohjaavat kaupunkipyorit luovat
kohtaamispaikkoja kaupunkeihin ja toimivat
my0s maamerkkeind. Toteamuksen "N&h-
déin silla ja silld kaupunkipyordasemalla”
kuuleekin usein Helsingin kaduilla. Kaupun-
kipyorien palvelualuetta voi verrata myos
ajatukseen ratikka- tai metrokaupunginosista.

Kaupunkipyorijarjestelmdt ovat myos
suunnanndyttdjia liikkkumisdatan tuottami-
sessa. Jarjestelmien kerddmdd dataa hyddyn-
netddnkin jatkuvasti palvelun kehittdmisessa,
esimerkiksi pyOrien asemalta toiselle tasaa-
misessa ja asemaverkoston suunnittelussa.
Datan hyddyntdmisessd on kuitenkin vield
paljon kddntdmattomia kortteja. Kaupunki-
pyorien kiyton analysointi voisikin paljastaa
kaupungeistamme asioita, joita staattiset
tilastot eivat kerro. Millaisessa kaupunkiym-
paristossa sijaitsevat aktiivisimmat pyoriase-
mat? Entd ovatko kalliolaiset enemmain iltaih-
misid kuin esimerkiksi munkkivuorelaiset?

Niin kyselyt, artikkelit kuin sosiaalisen
median julkaisutkin osoittavat kaupunki-
pyorien olevan ihmisille my6s muuta kuin
puhtaasti rationaalisin perustein valittu liik-
kumispalvelu. Joillekin jakamisen kulttuuri
saattaa olla tarkeaa, kun taas toiset haluavat
olla osa ilmioté, jollaiseksi ainakin Helsingin
kaupunkipyorat ovat nousseet. Kaupunki-
pyoraa kayttamalld voi ndin ollen rakentaa
ja osoittaa omaa identiteettidin sekd yhteen-
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kuuluvuutta muiden kanssa. Mielenkiintoista
olisikin tietdd, kuinka paljon kaupunkipydrien
kayttdoon vaikuttavat niin sanotut pehmeiét
tekijit. Toisaalta ei kaupunkipyorii oikeasti
kaytettdisi, elleivit ne olisi kitevd, aikaa ja
rahaa sddstava palvelu.

Niklas Aalto-Setidld & Mikko Raninen

67



