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jovigen till Sverige. Fran 1500-talet till vira dagar ar en sjohistorisk

antologi och en uppdatering av gammal och ny sjohistorisk tema-

tik. Boken, som utkom forra aret i Sverige, har tva huvuddelar. Den
forsta och inledande delen behandlar traditionella teman inom svensk sj6-
historia sdsom sjokrig, sjchandel och skeppsbyggnad samt mindre kianda
amnen sasom fiske och passagerartrafik. Varje kapitel har tre till tv for-
fattare, vars bidrag inte sérskilts. Den andra delen anldgger nya sjohisto-
riska perspektiv genom dmnen som aldndska sjomanshustrun, tatueringar,
arbetet till sjoss under 6vergangen fran segel till anga, hummerfiske och
fritidsbatar. Boken har sammanstallts enligt en princip med bidrag en-
ligt varje forfattares imnesomrade i stéllet for genom en strikt forhands-
planering. Titeln motsvarar innehéllet enbart delvis, eftersom sjovagarna
till Sverige lyfts fram enbart i kapitlen 1, 2 och 6. Den drivande kraften
bakom verket liksom huvudkontributor har varit Leos Miiller, professor
vid Stockholms universitet.

Bokens tyngdpunkt ligger i det nuvarande Sveriges historia. Finland
behandlas enbart stdllvis. Boken orienterar sig mot vést: Nordsjon, sill,
hummer och Géteborg far mer uppmarksamhet dn Finska viken. Tids-
ramen loper fran Gustav Vasas dagar till i dag. Det centrala dmnet 4r havet
i Sveriges historia. Forfattarna beskriver sitt tillvigagangssatt i forhallan-
de till det forflutna som ett cyklopdga och avser darmed att sj6historien
avgransar perspektivet pa det forflutna. Enligt mig hade det varit béttre
att tala om ett panorama som Oppnas upp genom den nya sjohistorien.
Boken ir ett bra exempel pa en sadan 6ppning. Sjohistorien tanjer sig till
att forklara 6verraskande saker om det forflutna.

I det inledande kapitlet *Sverige och havet - en introduktion” beskrivs
hur havet utgjorde en bro, som anvindes av bade Sverige och Sveriges fien-
der. Som exempel ndmns de ryska galdrerna i Stockholms skargard under
stora nordiska kriget. Det hir var emellertid en obetydlig episod i jamforelse
med galdrkrigen i Finska viken och finldndska skérgérden, vilka fortsatte
anda till finska kriget. I samma kapitel ndmns rikets utvidgning 6sterut
under stormaktstiden. Det hade varit battre att tala om rikets utvidgning
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soderut och vésterut. Genom freden i Stolbova 1617 utvidgades det svenska
riket nagot osterut, men huvudsakligen sdderut i Livland. Samma riktning
gallde under Karl X Gustavs krig mot Danmark, da Sverige fick den for
riket betydelsefulla vdstkusten och forbindelsen till Nordsjon. I 6st fordes
vid samma tid snarast granskrig i stil med rupturkriget.

Ingvar Sjéblom, Leos Miiller och Gunnar Aselius beskriver i foljande ka-
pitel sjokrig och hogsjoflottan fran 1500-talet till i dag. I rubriken ”Sjokrig
och orlogsflottan” kunde prefixet 6rlog ha lamnats bort eftersom kapitlet
handlar om Sveaborg och skirgardsflottan i dess skydd. Diskursen foljer
ett traditionellt monster. Forskningslitteraturen bestar av enbart svenska
studier. Finlandsk forskning hade kunnat inkluderats inte minst eftersom
dmnet beror Ostersjon och Sveaborg.

I kapitlet "Handel och sjofart” redogor Leos Miiller, Per Hallén och
Thomas Taro Lennerfors sakkunnigt inom sin bekviamlighetszon for den
svenska handelssjofarten fran 1500-talet till i dag. Sverige och Finland
ar Oar och beroende av utrikeshandeln. Detta stods av att till exempel
de finldndska stdderna dr “6ar” med egna uppland och utan jarnvags-
forbindelser mellan dem (tanken 4r professor Yrjo Kaukiainens). Den
nationella handelssjofarten har emellertid utgjort en forhallandevis liten
sektor av nationalekonomin. Den svenska krigs- och handelsflottan dr en
importvara. Forst fran och med 1724 6vergick den i inhemska hénder, men
aven da enbart gradvis. Utflaggning var ett fenomen redan pa 1700-talet.
Sverige och Finland har haft nira forbindelser till Medelhavet genom det
livsviktiga saltet. Den langa distansen forutsatte grundandet av konsul-
vasendet fran och med 1720-talet.

I det fjarde kapitlet, ”Skeppsbyggeri och varven”, behandlar Dan Johans-
son och Leos Miiller skeppsbyggeri och varv i hela riket. Amnet har utfors-
kats grundligt av hddangangne Jan Glete, men inte vad géller 1700-talet sd
som hdr. I kapitlet lyfts den 6stra rikshalvan fram, eftersom skeppsbyggets
tyngdpunkt som bekant 1ag i Osterbotten, sirskilt under stormaktstiden.
Tillaggas kan att tyngdpunkten for det finldndska skeppsbygget, som redan
prisades av Olaus Magnus, fortfarande finns i Osterbotten, i Jakobstad dér
de vdrldsberomda Swan-batarna byggs, nu dock under italienska dgare.
Utmarkande for sjostaten Sverige har varit den inhemska skepproduktio-
nens dominerande stéllning. Skepp importerades enbart i undantag. Till
detta kunde tilldggas ett viktigt men bortglomt sitt att anskaffa skepp: de
faryg som led skeppsbrott pd svenska omraden och togs i svenskt bruk
i dteranvind form. De spelade en stor roll till exempel under uppkoms-
ten av Helsingfors egen langdistansseglation i borjan av 1700-talet. Fran
skeppsbrutna fartyg togs dven fartygsdelar, sarskilt riggdelar. Det handlade
om mycket stora kvantiteter och en livlig handel. Vrakbitarna spelade en
mycket stor roll som en stodverksamhet inom skeppsbygget.
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Henrik Alexanderssons, Lennart Bornmalms och Tomas Nilssons kapitel
handlar om fiske. Det innehaller ny, intressant information. Forfattarna
skriver djuplodande om sillfisket och dess stora sociala och ekonomiska
péfoljder. Sillen gav upphov till boom towns i stil med gruvstaderna. De
hir stddernas uppgang och fall hiangde pa sillstimmens rorelser. Mar-
strand och Lysekil dr exempel pa sadana sillstader pa Véstkusten. Sill-
fiskets blomstringstid var tidsperioden 1780-1800. Det hir syns tydligt i
Oresunds tullingder, som hade kunnat utnyttjats for artikeln. En intres-
sant uppgift ar det faktum att ingenjéren Marten Triewald 4dven var en
innovator inom fiskeriet. Affirsmannen Triewald himtade &ngmaskinen,
dykarklockan och dykeri- och raddningsséllskapen samt avgiftsbelagda
vetenskapliga publik- och nitverksevenemang - foregangare till dagens
businessevenemang - till Sverige. Kapitlet fokuserar pa vastkustsfisket,
men jag kan inte lata bli att, d4n en gang, pdpeka att dmnet dven dr intres-
sant ur en finldndsk synvinkel. Helsingfors grundades dar det medeltida
Padis kloster hade dgt ett laxfiskeri. Aven de forsta kinda kartskisserna
forestillde fiskerier (vid Kymmene alv).

Pauli Kivisté och Tomas Nilsson granskar i kapitlet "Folk pa vig”
passagerartrafikens forsta tider och kamp for att héllas vid liv frdn och
med 1800-talet. Efter en 6vergangsfas karaktiriserad av skepticism forde
angan med sig regelbundenhet, snabbhet, palitlighet och resebekvamlig-
het. Konkurrensen har varit hard. Utmanarna har bestatt av jarnvigen och
bilismen. Passagerartrafikens volymer &r stora pa specifika rutter. Man
kan inte annat dn foérundra sig 6ver till exempel midngden materiel som
dagligen trafikerar mellan Helsingfors och Tallinn.

Hanna Hagmark-Coopers bidrag "Om att vara en ikon. Sjomanshustrun
och myten om sjélvstandighet” representerar ett genusperspektiv.  hennes
intervjustudie star den lokala myten om de dlandska sjomanshustrunas
sjalvstandighet i fokus. Sjomanshustrurna var tvungna att vara ensam-
ma och foretagsamma under ldnga tider, vilket gjorde dem sjélvstdndiga.
Forfattarens granskning dekonstruerar inte denna myt, utan stirker den.

Sjomanstatueringar har blivit ett nytt marinhistoriskt studieobjekt under
den senaste tiden. Mirja Arnshav skriver koncist om dmnen i kapitlet
”Sjomanstatueringar”. Forfattaren presenterar tatueringarnas ménga olika
funktioner. De var ett sorts cv i sjomannens hud, ur vilket det gick att lasa
nationalitet, stdllning, rutter och de skepp som den tatuerade hade seglat
pé. Pa det sattet kommunicerade medlemmarna i den internationella och
mangkulturella sjomanskaren med varandra. Genom tatueringarna kunde
en sjoman dessutom identifieras, d&ven som dod. En del av tatueringarna
hade magiska syften och skulle ge god tur. Andra baserade sig pé biblis-
ka symboler. Genom tatueringarna foddes ett nytt yrke inom sjosektorn:
proffstatueraren. I Simon Ekstréms kapitel "Sjomansyrket i den svenska
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handelsflottan under 6vergangen” behandlas sa som titeln anger arbetet
till sjoss under 6vergangen fran segelfart till dngdrift. Med d&ngan kom nya
uppgifter till fartygen, vilket dndrade hela det datida sjoarbetets sociala
falt. Ekstrom fokuserar sarskilt pa Géteborg, som hade blivit en viktig sjo-
fartsstad under slutet av 1700-talet.

Ekstroms intressanta bidrag “Det svarta guldet. Hummerfiske och hum-
merhandel p& den svenska vistkusten” representerar & sin sida ett nytt
amnesomrade. Hummer var vanlig vardagskost i ndrheten av fiskeorter och
blev en lyxvara forst genom icke-tillginglighet och distans. Hummerfisket
ar ett exempel pé en svensk naring, som baserar sig pa hollandsk know how
och efterfrigan. Hummerfiskebatarna var av holldndskt ursprung och ex-
porten gick till storsta delen till Holland. Samtidigt illustrerar hummern
de tillaggsresurser som de svenska erévringarna férde med sig. Den for-
bindelse till Nordsjon som kom med freden i Roskilde 1658 majliggjorde
vid sidan om hummerfisket dessutom det dnnu l6nsammare sillfisket.

Mattias Frihammars kapitel "Svenskt fritidsbétsliv i backspegeln. Fran
nationsbygge till identitetsprojekt” fokuserar pa fritidsbatsliv som ett
socialt och etnologiskt fenomen. Forfattaren talar knappt alls om batar och
namner ingen bétklass. Den klassiska folkbaten hade fortjanat att bli om-
ndmnd i samband med att vélfardsstaten och segling beskrivs. Frihammar
betonar betydelsen av nostalgi och retroandra bakom trabatsivern. Det
finns ocksa en annan forklaring: trédbatar ér billigare an glasfiberbatar. Tra-
bétskulturen, som fick sin borjan pé 1980-talet, forklaras dessutom delvis
genom det faktum att de fina och dyra tribatar som dittills enbart dgts av
formogna personer och skotts pa varv hade natt ett stadium i livscykeln
dér de kunde kopas upp dven av andra, mindre fdrmégna personer. Man
delade ocksa pa utgifter genom att kopa batar tillsammans. I dag har de
som sysslar med trabatar minskat i antal och batarnas standard okat. Fa
vill lingre kopa en gammal tribat pa grund av dess tidskravande karaktar,
inte ens om det handlar om en fin svensk bat designad av Arvid Laurin,
en sa kallad Laurinkryssare. Det vet jag av egen erfarenhet. Min bat hit-
tade trots allt ett gott hem och dess historia, som borjade i Saltsjobaden
1963, fick en fortsittning.
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